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ویژهنوروز

آمار نهايي نرخ رشد بخش صنعت در سال ���95
گروه صنعت، معدن و تجارت- س�عید قلیچی: رش��د بخش صنعت 
در 9 ماهه امس��ال 4.6 درصد بوده اس��ت که در س��ه ماهه اول 
3.3 درصد در س��ه ماهه دوم 4.9 درصد و در س��ه ماهه س��وم 6.8 
درصد بوده اس��ت. اين رش��د در 9 ماهه امس��ال نسبت به مجموع 
رش��د توليد ناخالص داخلي 7.3 درصد اس��ت که در س��ه ماهه اول 
4.1 درصد س��ه ماهه دوم 8.3 درصد و س��ه ماهه س��وم 8.9 درصد 
بوده است. در 10 ماهه سال جاري 13 هزا رو 440 جواز تاسيس 
صادر شده که نيم تا يک درصد نسبت به مدت مشابه سال قبل 
رش��د کرده اس��ت. همچنين 4 هزارو 451 واحد به بهره برداري 
رسيدند که 11 درصد نسبت به مدت مشابه سال قبل رشد داشته 
اس��ت. طبق گزارش وزارت صنعت طي 11 ماهه امس��ال صنعت 
خودرو در مجموع 39 درصد رشد توليد داشت و در مجموع يک 
ميليون و 225 هزار دستگاه خودرو توليد شد که تا پايان سال به 
يک ميليون و 350 هزار دس��تگاه مي رس��د. اين در حالي است که 
در تعداد س��واري 41.5 درصد در وانت 7.5 درصد در ميني بوس 
و ميدل ب��اس 34.5 درص��د و در اتوب��وس 52 درص��د و کاميون و 
کشنده 36.5 درصد رشد داشته ايم. در 11 ماهه امسال توليد پودر 
ش��وينده 7.5 درص��د انواع تاير 16 درص��د انواع کاغذ 5.5 درصد 
نئوپان 6 درصد و س��موم دفع آفات نباتي 17% رش��د داش��ته اند. 
همچني��ن دوده صنعت��ي 33 درصد مواد پتروش��يمي 8.3 درصد و 
الياف تاپس پلي استر 33 درصد رشد توليد داشته اند و توليد الياف 
اکريليک 50 درصد کاهش و فرش ماش��يني و چرم و پاي پوش 
حدود نيم درصد افزايش توليد نش��ان مي دهد. در لوازم خانگي و 
انواع تلويزيون با 10 درصد افزايش به 133 هزار دستگاه يخچال 
با 20 درصد افزايش به 810 هزار دس��تگاه ماش��ين لباسش��ويي با 
61.5 درصد افزايش به 745 دستگاه و کولر آبي با 4 درصد افزايش 
به 600 هزاردس��تگاه رس��يده است. همچنين انواع فولادخام با 8 
درصد افزايش رشد صادرات نيز داشته و کنسانتره ذغالسنگ 11 
درصد افزايش نش��ان مي دهد ان در حالي اس��ت که توليد سيمان 
و کاش��ي و س��راميک به ترتيب به 6 و 5 درصد کاهش به خاطر 

رکود مسکن مواجه بوده است.

انجام طرح رونق طبق برنامه ريزي ها ���

پرداخت تس��هيلات از سوي ش��بکه بانکي به واحدهاي توليدي 
ب��راي بازگش��ت رون��ق به تولي��د يکي از مهمتري��ن برنامه هاي 
وزارت صنع��ت، مع��دن و تجارت براي س��ال 95 بود. براس��اس 
آخرين گزارش ارائه ش��ده از س��وي وزارت صنعت تا 18 اسفندماه 
سال 95 معادل 16 هزار و 8 ميليارد تومان تسهيلات طرح رونق 
توليد به واحدهاي کوچک و متوسط صنعتي، معدني و کشاورزي 
از س��وي ش��بکه بانکي پرداخت ش��ده است. از اين تعداد 12 هزار 
ميلي��ارد توم��ان مرب��وط به واحدهاي صنعت��ي و معدني و 4 هزار 
ميلي��ارد توم��ان مرب��وط به بخش کش��اورزي اس��ت. همچنين 
متوسط پرداخت تسهيلات را يک ميليارد و 90 ميليون تومان در 
بخش صنعت و معدن و 308 ميليون تومان در بخش کشاورزي 
ب��وده اس��ت. کل تس��هيلات پرداخت��ي در طرح رون��ق توليد به 
واحده��اي صنعت��ي و توليدي و طرح ه��اي نيمه تمام 22 هزار و 
433 واح��د ب��وده ک��ه از اي��ن تعداد 9 ه��زارو 500 واحد صنعتي و 
معدن��ي، ح��دود 10 ه��زار و 700 واحد جهاد کش��اورزي و 3150 
ط��رح نيم��ه تمام ش��امل 1400 طرح صنعت��ي و معدني و 1700 
طرح جهاد کش��اورزي بوده اس��ت. همچنين حدود 59 هزار واحد 
توليدي صنعتي، معدني و کش��اورزي و طرح هاي توليدي براي 
دريافت تسهيلات ثبت نام کردند که از اين تعداد 46 هزار و 500 
واحد توليدي ش��امل 16 هزار واحد صنعتي و معدني و 30 هزار 
واحد کش��اورزي بودند. همچنين از کل واحدهاي ثبت نام ش��ده 
12 ه��زار و 400 ط��رح نيمه تمام ش��امل 4 ه��زار طرح صنعتي و 

معدني و 8 هزار و 500 هزار واحد کشاورزي بودند. 

تايید و تکذيب توقف تولید پرايد و پژو ���405
روزه��اي پايان��ي مهرماه س��ال 95 بود که مطرح مطرح ش��د دو 
خودروي پرايد و پژو405 با اس��تانداردهاي 55 گانه فاصله قابل 
توجه��ي دارن��د، ضم��ن اينک��ه از عمر توليد آنها در کش��ور بيش 
از اس��تاندارد معمول مي گذرد. براس��اس اس��تراتژي تعيين شده 
وزارتخانه صنعت، معدن و تجارت خودروهاي برند داخلي تا 10 
س��ال و خودرو هاي تحت ليس��انس تا هفت سال بايد توليد شوند. 
اين در حالي است که عمر پرايد و پژو405 در ايران از اين استاندارد 
فرا تر رفته است. بر اين اساس بايد ده ها ميليارد تومان خرج اين 
دو خودرو ش��ود تا با اس��تانداردهاي موجود همخواني پيدا کنند. با 
اين حال وعده خروج پرايد و پژو405 از خط توليد خودروس��ازان 
تنها در حد صحبت هاي مقدماتي باقي ماند و پس از آن مسئولان 
وزارت صنع��ت، مع��دن و تجارت در چند نوبت اين خبر را تکذيب 
کردند. در نهايت هم اين محسن صالحي نيا، معاون امور صنايع 
وزير صنعت، معدن و تجارت بود که در آخرين نشست خبري به 
تمام گمانه زني ها در اين رابطه خاتمه داد و به صراحت اعلام کرد 
که خط توليد هيچ خودرويي تا دي ماه سال 1397 متوقف نخواهد 
شد. اين يعني تا آن زمان قطعا خبري از خروج خودروهايي مانند 
پراي��د و پ��ژو 405 از خ��ط توليد نخواهد بود و البته اين گفته توقف 

توليد آنها در آن زمان را نيز اعلام نمي کند.
حاشیه  پنجره واحد براي دو وزارتخانه ���

پنجره واحد، قرار بود محل وحدت اطلاعات باشد، اما از همان اول 
که حرفش بود، شد محل اختلاف دو وزير صنعت، معدن و تجارت 
و امور اقتصاد و دارايي در س��ال 95. محمدرضا نعمت زاده، وزير 
صنعت ماه ها به دنبال آن بود که اين اقدام ملي را به نام خود و در 
لواي سازمان توسعه تجارت ثبت کند، اما مسعود کرباسيان، رئيس 
گمرك ايران و معاون علي طيب نيا، وزير اقتصاد، پيش دستي کرده 
و »پنجره واحد« را به نام خود ثبت کردند. آخرين تلاش نعمت زاده 
براي در راستاي پنجره واحد گمرکي، نامه اي چهارصفحه اي به 
اسحاق جهانگيري، معاون اول رئيس جمهوري بود. سرانجام بعد از 
چالشي شش ماهه ميان گمرك و وزات صنعت با حکميت معاون 
اول رئيس جمهوري متولي اصلي تجارت کشور؛ وزارت صنعت، 
معدن و تجارت ش��ناخته ش��د و مقرر ش��د پنجره واحد گمرك نيز 
به عنوان بخشي از پازل سامانه جامع تجارت فعاليت کند. معاون 
اول رييس جمهور با حمايت از عملکرد گمرك در شفافيت و مبارزه 
با فس��اد تلويحا به اين موضوع واکنش نش��ان داد و گفت: گمرك 
مسئول اصلي دروازه ورودي و پنجره واحد است. جهانگيري در 
واکن��ش به مش��کل وزارت صمت ب��ا گمرك و ضرورت رفع اين 
اختلاف گفت: حتما اين کار را مي کنم و با هماهنگي دستگاه ها 
انجام خواهد شد، چون گمرك مسئول اصلي است و بايد دروازه 
ورودي و پنج��ره واح��د گمرک��ي در اختيار آن قرار بگيرد و وزارت 

صمت مسئول تجارت خارجي کشور است و نظراتي هم دارد. در 
سال 95 سامانه تجارت با هدف رصد زنجيره اي واردات و صادرات 
کالا در کشور با 5 زير سامانه که يکي از آنها پنجره واحد گمرك 
اس��ت در بخش برون مرزي طراحي ش��د که به دليل زنجيره اي و 
الکترونيکي بودن آن، هم باعث شفافيت و هم باعث تسهيل امر 

تجارت و بهبود فضاي کسب و کار مي  شود.

پايان کار کارت هاي بازرگاني اجاره اي ���
با اجرايي ش��دن اين قابليت جديد در س��امانه جامع امور گمرکي 
و پنجره واحد تجارت فرامرزي، شناس��ايي صاحبان کارت هاي 
بازرگاني اجاره اي توسط گمرك به راحتي امکان پذير خواهد بود. 
با اتصال گمرك به بخش اعتبارسنجي سازمان امور مالياتي زماني 
که صاحب کارت بازرگاني اقدام به اظهار کالاي خود در گمرك 
مي کند س��امانه جامع گمرکي به صورت هوش��مند اعتبار صاحب 
کارت و حتي حق العمل کار يا پرس��نل وي را بررس��ي و مش��خص 
مي کند که صاحب کارت بازرگاني يا س��اير ذي نفعان در گمرك 
اعتب��ار کاف��ي را براي انجام عملي��ات گمرکي دارند يا خير که در 
صورت تأييد اعتبار امکان ادامه عمليات گمرکي براي وي فراهم 
و در غير اين صورت ادامه انجام تش��ريفات گمرکي امکان پذير 
نخواه��د بود. گمرك ايران موفق ش��ده ب��ه همت دانش پژوهان 
داخل��ي تمامي فرآينده��اي گمرک��ي را الکترونيکي کند که اين 
عمليات از مرحله اظهار تا درب خروج گمرك را ش��امل مي ش��ود. 
راه اندازي بزرگترين بانک اطلاعات تجارت خارجي کشور، پنجره 
واحد تجاري مجازي، کيف پول الکترونيکي، پروانه الکترونيکي، 
سامانه آنلاين ارزش، دوراظهاري واردات، دوراظهاري صادرات، 
دوراظه��اري ترانزي��ت، طرح کارشناس��ي مجازي، مانيفس��ت 
الکترونيک��ي، صندوق الکترونيکي، کنترل الکترونيک بدهي ها، 
س��امانه جامع بازبيني، توزين هوشمند، بايگاني ديجيتال، اعمال 
بخشنامه ها به صورت الکترونيکي، سامانه ثبت و دريافت شماره 
س��ريال گوش��ي هاي تلفن همراه، س��امانه هوش��مند بيمه و تير 
الکترونيکي از جمله مهمترين دس��تاوردهاي گمرك الکترونيک 

در دولت يازدهم بود.

نماينده همیشه منتقد علیه نعمت زاده ���
نامه هاي احمد توکلي در قامت مسئول ديده بان شفافيت و عدالت 
ب��ه جهانگي��ري، معاون اول رئيس جمهوري در ارتباط با عملکرد 
نعمت زاده، وزير صنعت، معدن و تجارت طي ماه هاي پاياني سال 
تبديل به يکي حاشيه هاي سال 95 شد. توکلي در دو نوبت به معاون 
اول رئيس جمهوري نامه نوشت، نامه هايي که در آن نماينده سابق 
مجلس خواستار برکناري نعمت زاده، وزير صنعت شده بود. هرچند 
جهانگيري به هيچ کدام از اين نامه ها پاسخي رسمي نداد، اما در 
چند نوبت اين نامه ها با واکنش مستقيم نعمت زاده همراه شد. اولين 
نامه توکلي پس از حاشيه هاي ايجاد شده پيرامون تخلف 3000 
ميلياردي شرکت ال جي براي واردات از گمرك بود، تخلفي که 
هرچند اين روزها زمزمه تاييد آن به صورت غيررس��مي در برخي 
رسانه ها مطرح شده، اما آن زمان با نامه نعمت زاده براي بخشش 
کمپان��ي ک��ره اي همراه ب��ود. در بين واکنش ها به نامه نعمت زاده 
به گمرك بود که توکلي دس��ت به قلم ش��د و نامه اي به در آن با 
استناد به دلايل حقوقي و اقتصادي خواستار برکناري وزير صنعت 
شد. در مقابل نعمت زاده همه اين نامه دروغ است و آقاي توکلي 
بايد در اين باره توضيح دهد. او گفت که قبلا از ايش��ان ش��کايت 
کرده ام و دادگاه نيز به او گفته است صحبت هايشان را تمام کنند 
اما متاسفانه ايشان گاهي از اين حرف ها مي زنند. هنوز مدت زيادي 
از نامه اول توکلي درباره نعمت زاده نگذشته بود که نماينده سابق 
مجلس مجددا دست به قلم شد و اين مرتبه از نعمت زاده به عنوان 
وزيري ميلياردر و ويژه خوار نام برد و خواهان عزل او شد. توکلي 
همچنين انتقاداتي را نسبت به قراردادهاي جديد خودرويي ايران 
با طرف هايي مطرح کرد و آنها را عجولانه دانس��ت. در مقابل به 
اين انتقادها، نعمت زاده صراحتا اعلام کرد که هيچ عجله اي براي 

امضاي قرارداد با خودروهاي خارجي وجود ندارد.
اتهام دامپینگ علیه صنعت فولاد ايران ���

آخرين روزهاي بهمن ماه سال 95 بود که نشريه ايتاليايي'سايدروب' 
از هش��ت برابر ش��دن صادرات فولاد ايران به اروپا طي س��ه سال 
اخير خبر داده و نوشته اين موضوع نگراني توليدکنندگان و رقباي 
اروپايي فولاد ايران را برانگيخته است. براساس اين گزارش پس از 

چين و هند، اکنون افزايش صادرات فولاد ساخت ايران باعث ترس 
توليدکنندگان فولاد در اروپا شده است. طبق اين گزارش واردات 
فولاد از ايران در سه سال اخير 8 برابر شده و به يک ميليون تن در 
سال رسيده، رقمي که باعث به صدا درآمدن زنگ خطر در لابي 
فولادس��ازان اروپايي ش��ده است. با اين حساب از نگاه اروپايي ها 
فولاد ايران معرف يک تهديد جديد اس��ت و بايد به س��ه کش��ور 
ايران، هند و چين به دقت توجه شود. پيش از اين توليدکنندگان 
ايراني اعلام کردند که در صدد افزايش سطح صادرات فولاد بين 
20 تا 25 ميليون تن تا سال 2025 هستند و اين توليد فولاد را از 
16 ميلي��ون ت��ن کنون��ي به 55 ميليون تن افزايش خواهند داد. در 
مقابل اين تهام مطرح ش��ده از س��وي اروپايي ها، نعمت زاده، وزير 
صنعت، معدن و تجارت، س��رقيني، معاون امور معادن و صنايع 
معدني وزارتخانه و مهدي کرباسيان، رئيس هيات عامل ايميدرو 
چندي��ن مرتب��ه ادعاي دامپينگ فولاد ايران در بازارهاي اتحاديه 
اروپا را تکذيب کردند. در نهايت نيز رحماني، قائم مقام وزير صنعت 
در امور توليد توضيحاتي را درباره علت ايجاد شائبه ارزان فروشي 
محصولات فولادي به خارجي ها مطرح کرد. رحماني در توضيح 
اي��ن مس��اله گف��ت: دليل تفاوت قيمت ف��ولاد در داخل و خارج از 
کشور را اخذ 9 درصدي ماليات برارزش افزوده از داخلي ها عنوان 
کرد. رحماني با اش��اره به اينکه ارزان فروش��ي فولاد به خارجي ها 
نسبت به بازار داخلي مورد بررسي قرار گرفته، ادامه داد: در ابتدا که 
اين بحث مطرح شد، بنده تعجب کردم، اما با بررسي ها مشخص 
ش��د که صادرات از ماليات بر ارزش افزوده معاف اس��ت، اما توليد 
داخل بايد 9 درصد ماليات برارش افزوده پرداخت کند، که قيمت 

فولاد در داخل را نسبت به خارج گران تر مي کند.
بازگشت رسمي خودروسازان فرانسوي به ايران ���

چن��د م��اه پ��س از س��فر اروپاي��ي رئيس جمهوري به فرانس��ه، 
همکاري هاي اقتصادي ميان اين دو کش��ور رنگ و بوي تازه اي 
به خود گرفت. نخس��تين نش��انه هاي رونق همکاري هاي جديد 
اقتصادي ميان ايران و فرانسه بازگشت رسمي خودروسازان اين 
کش��ور اروپايي طي ماه هاي گذش��ته بود. در اين مدت ميزان در 
صد داخلي س��ازي خودروهاي جديد يکي از حاش��يه هاي تکرار 
ش��ده در رس��انه ها بوده، هرچند خودروسازان و مسئولان وزارت 
صنع��ت از وضعي��ت پي��ش آمده ابراز رضاي��ت مي کردند، با اين 
حال قطعه س��ازان از ميزان و نحوه حضورش��ان در اين قراردادها 
احساس نگراني مي کردند. سرانجام کار به جايي رسيد که چندين 
قرارداد همکاري با قطعه سازان و چند مورد قرارداد ايجاد جوينت 
ونچر ميان قطعه سازان ايراني و فرانسوي براي اتصال به شبکه 
جهاني تامين قطعات نيز نهايي شد. ارديبهشت 95 زماني بود که 
مسئولان وزارت صنعت براي آغاز همکاري رسمي با پژو مشخص 
کرده بودند و اس��فندماه نيز ماه رونمايي و ورود رسمي نخس��تين 
محصولات مش��ترك به بازار بود، اتفاقاتي که طبق برنامه ريزي 
صورت گرفته هرچند به نظر مي رسد نخستين محصول مشترك 
پس از رونمايي هنوز روانه بازارها نش��ده اس��ت. مدتي بعد از پژو 
زمزمه هاي همکاري س��يتروئن و س��ايپا در رس��انه ها مطرح شد، 
همکاري هايي که پس از امضاء چند تفاهم نامه مدت هاس��ت در 
حال نهايي ش��دن قرارداد به س��ر مي برد. حالا و در آخرين اظهار 
نظرهاي مس��ئولان وزارت صنعت آغاز همکاري رسمي و نهايي 
ش��دن قرارداد براي توليد محصول مش��ترك س��ايپا و سيتروئن 
زماني حدود ارديبهش��ت ماه س��ال آينده خواهد بود. رنو س��ومين 
خودروساز فرانسوي است که طي سال 95 مراحل ورود مجدد و 
آغاز همکاري خود با صنعت خودروسازي ايران را آغاز کرد. در حالي 
که س��يتروئن و پژو براي ورود به بازار خودروي ايران با همتايان 
ايراني خود مشغول مذاکره شدند، رنو )ديگر خودروساز فرانسوي( 
ب��راي تولي��د محصولات جديد خود در ايران راه ديگري را پيمود. 
همزمان با برگزاري نمايش��گاه خودروي پاريس بود که مديران 
رن��و ق��رارداد همکاري خود براي حضور در ايران را با مس��ئولان 
س��ازمان گس��ترش و نوسازي صنايع )ايدرو( از زيرمجموعه هاي 
وزارت صنع��ت، مع��دن و تج��ارت به امضاء رس��اندند. اين خبر به 
س��ادگي نش��ان دهنده اين بود که رنو حضور مش��ترك در کنار 
خودروسازان داخلي را نپذيرفته و مي خواهد به توليد محصولات 

خود به صورت مستقل اقتدام کند.
قراردادهاي خودرويي که نهايي نشد ���

در نخستين ماه هاي سال 95 بارها مسئولان وزارت صنعت، معدن 
و تج��ارت و همچنين خودروس��ازان خبرهاي��ي را درباره مذاکره 
ب��ا خودروس��ازان خارجي براي آغ��از همکاري هاي جديد و توليد 
محص��ولات مش��ترك در بازارهاي اي��ران را مطرح مي کردند. با 
اين حال تا پايان س��ال 95 تنها همکاري با پژو تبديل به قرارداد 
نهايي ش��ده و محصول مش��ترك جديد حاصل از همکاري پژو 
و ايران خودرو رونمايي ش��ده اس��ت. هرچند برخي منابع خبري 
از امض��اي ق��رارداد ميان بن��ز و ايران خودرو براي توليد خودروي 
سنگين خبر داده اند. با اين حال تا لحظه تنظيم اين گزارش تنها 
حضور سواري س��ازان فرانس��وي در ايران طي دوران پس��ابرجام 
قطعي ش��ده اس��ت. در اين ميان اعلام ش��ده که چند خودروساز 

آسيايي و اروپايي ديگر مذاکرات خوبي را با خودروسازان داشته اند. 
فولکس واگن، يکي از مطرح ترين خودروس��ازان جهان و آلمان 
يکي از کمپاني هاي بين المللي است که طي ماه هاي گذشته اعلام 
ش��د با يکي از خودورس��ازان بخش خصوصي ايران مذاکراتي را 
داش��ته و قرار اس��ت به امضاء قرارداد براي توليد در داخل کش��ور 
منتهي ش��ود. فيات، خودروس��از ايتاليايي هرچند مدتي قبل بارها 
از زمزمه ه��اي حض��ور جدي آن در ايران براي توليد محصولاتي 
ارزان قيم��ت مطرح مي ش��د، اما در نهاي��ت اين خبرها به مرور از 
خبرها به کناري گذاشته شد. کيا و هيونداي دو خودروساز کره اي 
هس��تند که مدت هاس��ت خبرهاي همکاري آنها با خودروسازان 
داخلي شنيده مي شود، اما بررسي ها از ممکن بودن حضور رسمي و 
امضاء قرارداد نهايي با آنها را در زماني ديگر شايد در سال آينده 
نش��ان مي دهد. در فصل زمس��تان س��ال 95 بود که برخي خبرها 
درباره همکاري اسکانيا با طرف ايران نيز شنيده شد. همچنين از 
روزهاي ابتدايي اسفندماه خبر ورود خودروساز روسي براي مونتاژ 
چندين مدل از خودروهاي خود در داخل ايران رسانه اي شد. طي 
ماه هاي گذشته معظمي، رئيس هيات عامل ايدرو بارها از نهايي 
ش��دن قرارداد همکاري خودرويي با 5 يا 6 خودروس��از خارجي 
صحب��ت مي کرد، همچنين نعم��ت زاده، وزير صنعت نيز بارها از 
امض��اء ق��رارداد نهايي با دو خودروس��از بين المللي را بارها اعلام 
کرد، اتفاقاتي که با نزديک ش��دن به روزهاي پاياني س��ال 95 به 
نظر مي رس��د عملي نخواهد ش��د. در آخرين اظهار نظر مسئولان 
وزارت صنعت، صالحي نيا اعلام کرد که اين قراردادها آماده است 
اما امضاء قرارداد نهايي و آغاز همکاري ها در نيمه نخست سال 

96 عملياتي خواهد شد.

کارت هاي اعتباري بي اعتبار ���
در حالي که روزهاي پاياني سال 95 در حال سپري شدن است و 
زمان استفاده از کارت اعتباري خريد کالاي ايراني به پايان رسيده، 
اما آمار نش��ان مي دهد از مجموع 4200 ميليارد تومان اعتباري 
که از منابع بانک مرکزي براي اين طرح در نظر گرفته شده، تنها 
43 ميلي��ارد و 600 ه��زار توم��ان يعني اندکي بيش از يک درصد 
آن مصرف ش��ده اس��ت. طرح کارت اعتباري خريد کالاي ايراني 
يکي از سه سياست اعتباري بانک مرکزي بود که در قالب بسته 
تسريع رونق اقتصادي در اواخر مهرماه سال 94 رونمايي شد. طرح 
»کارت اعتباري خريد کالاي ايراني« بيشتر از دو طرح ديگر به 
محل مناقشه ميان وزارت صنعت و بانک مرکزي تبديل شد. در 
يک س��و، نعمت زاده، وزير صنعت علت شکس��ت طرح کارت هاي 
اعتباري را عدم تامين مالي از س��وي ش��بکه بانکي اعلام کرد و 
در نامه اي سرگش��اده به رئيس جمهور در مردادماه امس��ال از عدم 
همکاري بانک ها در اين زمينه گله کرد و در سوي ديگر، سيف، 
رئيس کل بانک مرکزي دليل شکست اين طرح را نه بحث تامين 
مالي بلکه انتخاب کالاهاي بي کيفيتي دانست که از سوي وزارت 
صنعت تعيين شد و مردم علاقه اي به خريد آن نداشتند. مناقشه 
مي��ان بان��ک مرک��زي و وزارت صنعت براي طرح کارت اعتباري 
خريد کالاي ايراني در شرايطي است که امارها بيشتر از آنکه نشان 
دهنده عدم تامين مالي اين طرح از سوي شبکه بانکي باشد، بيانگر 
عدم استقبال از کارت هاي اعتباري از سوي جامعه است، چراکه 
حتي کارت هايي که صادر شده نيز کاملا مورد استفاده متقاضيان 
قرار نگرفته است. هرچه هست، طرح کارت اعتباري خريد کالاي 
ايراني در سال 95 پايان خوشي نداشته و جدا از زمان و هزينه اي 
که صرف اين طرح شده، بخشي از منابع ارزشمند بانک مرکزي 
نيز از دس��ت رفته و به نظر مي رس��د نه وزارت صنعت، معدن و 
تج��ارت و ن��ه بان��ک مرکزي ديگر رغبتي براي ادامه و تمديد اين 

طرح شکست خورده ندارند.
نگاهي به بخش معدن در سال ���95

س��ال 95 بزرگترين پروژه اکتش��افي ذخاير معدني کشور به پايان 
رس��يد، پ��روژه اي ک��ه پس از پايان آن مس��ئولان فعال در بخش 
معدن کشور ارزش ذخاير کشف شده در طول سال را بيش از 4.2 
ميليارد دلار اعلام کردند. براس��اس گزارش هاي منتش��ر ش��ده از 
سوي ايميدرو و ديگر بخش هاي فعال در حوزه معدن کشور، مواد 
معدني کش��ف ش��ده در سال 95 عمدتا به زغالسنگ، سنگ آهن، 
طلا و آنتيموان اختصاص دارد. همچنين نتايج اوليه اکتشاف توسط 
اين ش��رکت نش��ان مي دهد که 322 ميليون تن زغالس��نگ، 350 

ميليون تن سنگ آهن و 150هزار تن آنتيموان کشف شده است. 
از طرف ديگر بررسي ها نشان مي دهد که 4800 ميليارد تومان در 
مجتمع هاي زيرمجموعه ش��رکت تهيه و توليد مواد معدني ايران 
س��رمايه گذاري ش��ده که 88 درصد از اين رقم توسط شرکت هاي 
خصوصي انجام شده است. به اين ترتيب مي توان سال 95 را سال 
جلب اعتماد بخش خصوصي فعال در حوزه معدن و صنايع معدني 
کشور دانست. از طرف ديگر آمارهاي مربوط به توليد فولاد نيز از 
مهمترين اتفاقات س��ال 95 در بخش معدن و صنايع معدني بوده 
است. آماده سازي براي افزايش ظرفيت توليد، زيرساخت ها، انرژي 
و... از جمله ملزومات صادرات فولاد در افق چشم انداز 1404 است. 
طبق برنامه ريزي هاي صورت گرفته در آن سال قرار است تا ظرفيت 
توليد فولاد کش��ور به 55 ميليون تن خواهد رس��يد که 15 ميليون 
تن از اين رقم به صادرات اختصاص پيدا خواهد کرد. اين در حالي 
اس��ت که در س��ال 95 ظرفيت توليد فولاد خام ايران به حدود 29 
ميليون تن رسيده بود و به غير از چند شرکت، اکثر توليدکنندگان 
ب��ا ظرفيت ه��اي پايين و در حدود 500 هزار تني فعاليت مي کنند. 
همچنين در ميانه اسفندماه سال 95 بود که بزرگترين قرارداد صنعت 
روي ايران با حضور نعمت زاده، وزير صنعت، کرباسيان، رييس هيات 
عامل ايميدرو،  مدير مجتمع معدني مهدي آباد و کنسرس��يومي از 
ش��رکت هاي خصوصي به امضا رس��يد. از طرف ديگر سامان دهي 
طرح هاي مربوط به مجمتع هاي فولاد استاني نيز يکي از مهمترين 
عملکردهاي دولت يازدهم در س��ال 95 در حوزه معدن و صنايع 
معدني بود. بر اين اساس از هفت طرح عمده فولاد استاني يکي از 
آنها در سال 95 فعاليت خود را آغاز کرد و شش پروژه ديگر نيز با 
پيشرفت قابل توجه طي ماه هاي ابتدايي سال 96 آماده بهره برداري 
هستند. به اين ترتيب به نظر مي رسد که تا سال 97 بتوان به اتمام 

تمامي طرح هاي فولاد استاني اميدوار بود.

توقف فعالیت چند واردکننده خودرو  ���

در سال 95 فعاليت چند شرکت واردکننده خودرو به دليل تغيير و 
اصلاح قوانين واردات خودرو، متوقف ش��د. در س��ال هاي گذشته 
ب��ه دلي��ل ش��رايط تحري��م، برخي ش��رکت هاي داخل��ي مجوز 
نمايندگ��ي واردات کالاه��اي گ��روه خودرويي را نه از توليدکننده 
خارجي صاحب برند بلکه از ش��رکت هاي واس��طه اخذ کردند. با 
اين حال در س��ال 1394 با اجرايي ش��دن برجام، وزارت صنعت از 
اين ش��رکت ها خواس��ت هرچه زودتر نسبت به مذاکره با شرکت 
توليدکنن��ده خارج��ي صاحب برند و کس��ب نمايندگي مس��تقيم 
اق��دام کنن��د و در غي��ر اين صورت مجوز فعاليت آنها باطل خواهد 
ش��د. به دنبال آن 16 آبان ماه س��ال 1395 نام ش��رکت هايي که با 
واس��طه اق��دام ب��ه اخ��ذ نمايندگ��ي واردات محص��ولات گروه 
خودروي��ي کرده ان��د اعلام و ابلاغ ش��د ک��ه از 18 آذرماه گواهي 
فعاليت صادره براي اين ش��رکت ها ابطال خواهد ش��د. پس از آن 
اواس��ط دي ماه س��ال 95 اعلام ش��د که با دس��تورالعمل جديد 
ابلاغ��ي از س��وي مع��اون اول رييس جمه��وري برخ��ي از اين 
ش��رکت ها ب��ه دلي��ل اينکه نتوانس��ته اند نس��بت ب��ه اخذ مجوز 
نمايندگ��ي مس��تقيم ار خودروس��ازان خارج��ي توليدکننده اين 
برندهاي خودرويي اقدام کنند، از ادامه فعاليت  منع شدند. به اين 
ترتيب با دستورالعمل ابلاغي در زمينه ساماندهي واردات و بازار 
ارز از س��وي معاون اول رييس جمهوري در اواس��ط مهر ماه 95 
گذش��ته، فعاليت شرکت هاي واردکننده خودروي فاقد نمايندگي 
مستقيم از خودروسازان خارجي از سوي وزارت صنعت، معدن و 
تجارت متوقف ش��ده و اين ش��رکت ها ديگر قادر به ثبت سفارش 
و واردات خ��ودرو نبودن��د. در اي��ن ش��رايط بايد ديد در س��ال 96 
ترکي��ب ش��رکت هاي واردکنن��ده خودرو چه تغيي��ري مي کند و 
احتمالا کدام يک از اين ش��رکت ها مي توانند با ارتباط مس��تقيم و 
عق��د ق��رارداد ب��ا خودروس��از م��ادر خارج��ي، مج��ددا به جمع 

شرکت هاي واردکننده خودرو باز گردند.

سونامي پوشاک قاچاق در مرزهاي ايران ���
با يک حس��اب سرانگش��تي مي توان فهميد که در هر س��اعت شش 
کانتينر پوش��اك قاچاق وارد کش��ور مي ش��ود که اختلاف فاحشي با 
واردات رسمي دارد، اين آخرين صحبت هاي صدق آميز، رييس مرکز 
پژوهش هاي اتحاديه پوش��اك درباره حجم ورود پوش��اك قاچاق به 
کشور است. بر اين اساس بررسي ها نشان مي دهد که هنوز نمي توان 
در مورد حجم ورود پوشاك قاچاق اظهار نظر دقيقي داشت اما به طور 
تخميني حدود 60 درصد بازار پوش��اك ش��ب عيد در اختيار واردات و 
40 درصد در اختيار توليدکنندگان داخلي است. تا چند سال گذشته 
چيني ها بيش��تر بازار ايران را در اختيار داش��تند اما از پنج س��ال گذشته 
تاکنون اجناس ترك جاي آنها را گرفته و اکنون ترك ها توانسته اند 
بازار ايران را از دست چيني ها در آورند. از سوي ديگر برخي گزارش ها 
نشان مي دهد که برخي توليدکنندگان داخلي پوشاك اقدام به نصب 
برندهاي تقلبي روي پوشاك ايراني مي کنند. طبق برخي آمارمنتشر 
شده پنج ميليارد دلار واردات از کشور ترکيه به ايران داشته ايم. اگر به 
ادعاي ترك ها پنج ميليارد دلار واردات پوشاك از ترکيه داشته باشيم و 
ارزش هر کانتينر پوشاك وارداتي از ترکيه 100 هزار دلار قيمت داشته 
باشد با يک تقسيم ساده مي فهيم که 50 هزار کانتينر در سال پوشاك 
ترك به صورت قاچاق وارد ايران مي شود. اگر همين رقم را تقسيم 
بر 365 روز سال کنيم نشان مي دهد که در هر روز 136 کانتينر و در 
هر ساعت شش کانتينر پوشاك ترك وارد بازار ايران مي شود. اين در 
حالي است که طبق آمار رسمي گمرك در سال 1394 نيز 14 ميليون 
دلار کالاي وارداتي و در 10 ماهه امسال 50 ميليون دلار کل واردات 
رسمي پوشاك به کشور بوده است. با اين حساب اگر ادعاي مطرح شده 
درباره صادرات پنج ميليارد دلاري پوشاك ترکيه به ايران صحت داشته 
باشد شاهد اختلاف فاحشي با آمار رسمي گمرك خواهيم بود. اختلاف 
اين آمار به دليل واردات قاچاق به کشور است. هزينه واردات مواد اوليه 
براي توليدکننده داخلي 50 درصد محاس��به مي ش��ود در صورتي که 
هزينه واردات پوشاك آماده خارجي به صورت قاچاق 20 درصد است. 
قاچاق شرايط نابرابري رقابت را ايجاد کرده است و با اين آمار توليدکننده 

داخلي قبل از ورود به چرخه توليد بازي را باخته است.

سال95 بر صنعت، معدن و تجارت چگونه گذشت؟

تخت گاز خودرویی ها در جاده مخصوص  
آخرين آمارهاي رسمي نشان دهنده رشد بخش صنعت و معدن در سال 95 است، اتفاقي که طبق برنامه ريزي ها به درستي اجرايي شده است. آنطور که مسئولان وزارت صنعت اعلام کرده اند برنامه 
پیش بیني شده براي تولید خودرو در سال 95 به طور کامل محقق شده و حالا اين بخش يکي از پیشران هاي رشد اقتصادي کشور است. اجراي طرح رونق نیز يکي از مهمترين برنامه هاي وزارت 
صنعت در سال 95 بود که به نظر مي رسد قرار است در سال 96 نیز ادامه آن را شاهد باشیم. ايجاد محدوديت براي برخي شرکت هاي واردکننده خودرو طبق دستورالعمل ابلاغ شده از سوي معاون 
اول رئیس جمهوري، خبر و تکذيب خبر خروج پرايد و پژو405 از خط تولید خودروسازان، آغاز همکاري هاي خودرويي با کمپاني هاي خارجي و پايان عمر کارت هاي بازرگاني اجاره اي با آغاز به کار 
سامانه هاي جديد گمرکي بخشي از مهمترين اتفاقات حوزه صنعت، معدن و تجارت در سال 95 بوده است. از طرف ديگر اين سال حاشیه کم نداشت، نامه نگاري هاي چند باره وزير صنعت درباره 

پنجره واحد گمرکي و نامه هاي توکلي درباره عملکرد نعمت زاده بخشي از حاشیه هاي اين سال بود. در ادامه گزارشي اجمالي از سالي که در حوزه صنعت، معدن و تجارت گذشت را مي خوانید.


