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استيضاح به صلاح كشور نيست
عضو کميس��يون عمران مجلس شوراي 
اس��امي با تأکيد براينک��ه درحال حاضر 
باي��د ب��ه دنبال بهترين راه ح��ل بوده و از 
اين طريق به توس��عه کش��ور کمک کنيم 
گفت: با توجه به نزديک شدن نوروز بحث 
اس��تيضاح بايد به تعويق افتاده و از انجام 

امور ضرب الاجلي پرهيز شود، به عقيده من بهتر است نمايندگان در اين 
مدت به کارشناس��ي مباحث پيش رو پرداخته و در راس��تاي سود مملکت 

گام بردارند.
س��يد احس��ن علوي عضو کميس��يون عمران مجلس شوراي اسامي در 
گفتگو با خبرنگار پايگاه خبري وزارت راه و شهرسازي درخصوص بحث 
استيضاح وزير راه و شهرسازي در آستانه تعطيات نوروزي بيان کرد: قطعا 
با تحقق اين امر سکته اي به امور جاري بخش حمل و نقلي وارد شده و 
اقدامات متوقف مي شود چراکه فرآيند آمدن سرپرستي جديد و بازگشت 

وضعيت به حالت عادي امري زمان برخواهد بود.
علوي با تأکيد براينکه قطعا اين اقدام در حال حاضر سودي براي کشور 
نخواهد داش��ت و فضاي امروز جامعه با توجه به حوادث اخير مطالبه گر 
شده است گفت: توضيحات وزير راه و شهرسازي در خصوص محورهاي 
اس��تيضاح قانع کنن��ده خواه��د بود. بدون ش��ک با توجه ب��ه اقدامات اين 
وزارتخانه در ۵ س��ال اخير و همچنين منابع موجود و فرس��ودگي ناوگان 

حمل و نقل توضيحات جناب آقاي آخوندي قانع کننده خواهد است.
وي در اين خصوص ادامه داد: به عقيده من بايد در اين رابطه طي نشستي 
بين استيضاح کنندگان و وزير راه و شهرسازي اقداماتي در جهت اصاح 
امور انجام شود نه موارد ديگري که قطعا سودي براي مردم نخواهد داشت. 
علوي با تأکيد براينکه درحال حاضر بايد به دنبال بهترين راه حل بوده و 
از اين طريق به توسعه کشور کمک کنيم گفت: با توجه به نزديک شدن 
نوروز بحث استيضاح بايد منتفي و از انجام امور ضرب الاجلي پرهيز شود، 
به عقيده من بهتر است نمايندگان در اين مدت زمان به کارشناسي مباحث 

پيش رو پرداخته و در راستاي سود مملکت گام بردارند.

آخوندي به دنبال كار كردن است نه حفظ صندلي
عضو کميسون اقتصادي مجلس شوراي 
اسامي با بيان اينکه » آخوندي به دنبال 
حفظ صندلي نيس��ت بلک��ه به دنبال کار 
ک��ردن اس��ت« گف��ت: درحالي ک��ه روز 
سه ش��نبه جلس��ه اس��تيضاح وزي��ر راه و 
شهرس��ازي در مجلس برگزار مي ش��ود 

ايش��ان به جاي اينکه براي حفظ جايگاه خود به فکر لابي کردن باش��د، 
قرارداد مشارکت در ساخت ۶ آزادراه  به طول ۴۳۹ کيلومتر را منعقد کرد. 
به گزارش روزنامه تجارت، محمدحس��ن نژاد عضو کميس��يون اقتصادي 
مجلس شوراي اسامي در گفتگو با پايگاه خبري وزارت راه و شهرسازي 
با اشاره به حضور خود در جلسه امضا هم زمان قرارداد هاي ساخت شش 
پروژه آزادراهي به طول ۴۳۹ کيلومتر اظهار داش��ت: بنده با ميل خويش 
و صرفاً براي عرض خس��ته نباش��يد به اين جلس��ه پا گذاش��تم در واقع از 
من دعوت نشده بود، درحالي که با توجه به تعدد پروژه ها که از شهرها و 
استان هاي مختلف عبور مي کنند،  اين مراسم بهترين فرصت براي وزير راه 
و شهرسازي جهت دعوت از نمايندگان براي لابي کردن بود. درحالي که 
روز سه ش��نبه جلس��ه اس��تيضاح وزير راه و شهرس��ازي در مجلس برگزار 
مي شود ايشان به جاي اينکه براي حفظ جايگاه خود به فکر لابي کردن 
باش��د، قرارداد مش��ارکت در س��اخت شش آزادراه  به طول ۴۳۹ کيلومتر را 
منعقد کرد. آخوندي به دنبال حفظ صندلي نيست بلکه به دنبال کار کردن 
است و اين کار ارزشمندي است. عضو کميسيون اقتصادي مجلس شوراي 
اسامي با بيان اينکه » تاش هاي وزير راه و شهرسازي تا کارکنان شرکت 
س��اخت و توس��عه زيربناهاي حمل ونقل و س��رمايه گذاران باعث افتخار 
اس��ت« گفت: امضاي قراردادهاي س��اخت شش پروژه آزادراهي به طول 
۴۳۹ کيلومتر عيدي ملت محس��وب مي ش��ود و باعث شادي و خرسندي 
کل کشور است. بايد در نظر داشت که آباداني خوزستان،  آذربايجان هاي 
ش��رقي و غربي، اردبيل، کردس��تان و هر اس��تان ديگري که آباد مي شود 

باعث خوشحالي هر ايراني است.

ساخت آزادراه تبريز - سهند در سال ۹۷
معاون وزير راه و شهرسازي از انعقاد قرارداد 
عمليات احداث نهمين آزادراه کش��ور خبر 
داد و گف��ت: ب��ا کاهش فاصله بين تبريز و 
شهر جديد سهند عاوه بر صرفه جويي در 
مصرف س��وخت، بار ترافيکي جاده فعلي 
تبريز -آذر ش��هر ني��ز که جزء محورهاي 

حادثه خيز و پرترافيک اس��تان اس��ت تا حدود زيادي تعديل مي ش��ود. به 
گ��زارش روزنام��ه تجارت،حبيب اله طاهرخاني در گفتگو با پايگاه خبري 
وزارت راه و شهرس��ازي از واگذاري عمليات احداث آزادراه تبريز-ش��هر 
جديد س��هند به ش��رکت عمران ش��هرهاي جديد خبر داد و گفت: آغاز 
عمليات س��اخت آزادراه تبريز ش��هر جديد س��هند به طول ۱۵ کيلومتر در 
مورخ ۳ اسفندماه سال جاري در جلسه هيات وزيران به استناد ماده واحده 
قانون احداث پروژه هاي عمراني بخش راه و ترابري از طريق مشارکت به 
تصويب رسيد. طاهرخاني با بيان اينکه طبق دستور وزير راه و شهرسازي 
براي آغاز عمليات ساخت اين پروژه، آزاد راه تبريز-شهر جديد سهند به 
شرکت نگهداري و بهره برداري از آزاد راه تبريز - شهر جديد سهند با تامين 
مالي ۶۰ درصد از منابع مالي توسط سرمايه گذار با هزينه اي بالغ بر ۲ هزار 
ميليارد ريال به زودي انجام خواهد گرفت گفت: با پايان عمليات اجرايي 

آزادراه زمان سفر از ۴۰ دقيقه فعلي به ۱۰ دقيقه کاهش مي يابد.

پيشخوان

سرمقاله

راه ومسکن
گروه راه و مس�کن_ س�وگند الس�ادات چاوشي: امروز سه شنبه 
) ۲۲ اس��فندماه ۹۶( جلس��ه اس��تيضاح وزير راه و شهرسازي در 
صحن علني مجلس ش��وراي اس��امي برگزار مي شود . يکي از 
دلايل استيضاح آخوندي سقوط هواپيماي تهران _ ياسوج است 
که وزير راه و شهرسازي امروز سه شنبه در جلسه استيضاح بايد 
درباره قصور نظارت ها در وقوع اين سانحه و اينکه هيچ يک از 
مسئولان حاضر به استعفا و حتي عذرخواهي نشدند در صحن 
علني مجلس پاس��خ دهد، اما بهتر اس��ت که عباس آخوندي در 
جلس��ه اس��تيضاح خود درخصوص عملکرد سازمان هواپيمايي 

کشوری به استيضاح کنندگان پاسخگو باشد.
بازهم داستان تکراري خلبان مقصر! ���

صبح ديروز يکش��نبه ) ۲۱ اس��فندماه ۹۶( طي اقدام عجولانه  و 
تامل برانگيزي که تنها يک روز باقي مانده به برگزاري سومين 
جلسه استيضاح عباس آخوندي در صحن علني مجلس شوراي 
اس��امي، کميته بررسي سانحه س��ازمان هواپيمايي کشوري 
گزارش مقدماتي خود را از حادثه س��قوط هواپيماي ش��رکت 
آس��مان منتش��ر کرد. در اين گزارش آمده اس��ت که ش��رکت 
هواپيمايي آس��مان با توجه به رعايت نکردن محدوديت هاي 
پزشکي خلبان خود و اجرايي نکردن آرايش فني لازم به عنوان 

مقصر اصلي اين حادثه شناخته مي شود!
صبح روز بيس��ت و نهم بهمن ماه يک فروند هواپيما اي تي آر 
متعلق به ش��رکت هواپيمايي آس��مان ميان ارتفاعات دنا دچار 
س��انحه ش��د و ۶۶ نفر از سرنش��ينان اين هواپيما جان خود را از 
دست دادند و مسئولان سازمان هواپيمايي کشور همانند ساير 
سوانح هوايي که در طول اين سال ها درکشور اتفاق افتاده است 
دوباره دس��ت به دامن مقصر جلوه دادن خلبان ش��دند و باز هم 
داستان تکراري خطاي انساني در وقوع سانحه را تکرار کرد، به 
طوري که سازمان هواپيمايي در گزارش مقدماتي خود مدعي 
شده است که شرکت آسمان نسبت به شرايط خلبان که حدود 

8سال پيش جراحي قلب باز داشته بي توجه بوده است. 
��� دستاويزي براي نجات وزير از استيضاح!

اگر عملکرد وزير راه و شهرسازي را در طول پنج سال تصدي 
وزارت راه و شهرسازي بررسي کنيم، مشاهده خواهيم کرد که 
عب��اس آخون��دي در حوزه حمل و نقل جاده اي، ريلي، هوايي و 
دريايي عملکرد مثبتي داشته است، به طوري که امضاي قرارداد 
خريد ۲۰۰ هواپيماي برجامي به منظور نوسازي صنعت هوايي 
کشور جزو افتخارات وزارت راه و شهرسازي محسوب مي شود، 
ام��ا اينک��ه عباس آخوندي بارها در س��خنراني هاي خود اعام 
کرده اس��ت که مديريت سياس��ي و حرفه اي بايد از هم تفکيک 
ش��وند و مديريت اتوبوس��ي ديگر شکست خورده است، اين امر 
در اقدام امروز س��ازمان هواپيمايي کشوري مشاهده نمي شود. 
به طوري که گزارش عجولانه س��ازمان هواپيمايي کش��وري و 
مقصرنشان دادن شرکت هواپيمايي آسمان و خبان فولاد تنها 
بيانگر اين امر اس��ت که س��ازمان هواپيمايي قصد دارد داستان 
خطاي انس��اني و ش��رکت هواپيمايي را تکرار کند و خود را از 
مس��ئوليت خطير نظارت بر عملکرد ش��رکت هاي هواپيمايي و 
مديري��ت پروازها رها س��ازد. همچني��ن اين گزارش عجولانه 
مي تواند بيانگر اين امر باش��د که دس��تاويزي براي نجات وزير 

راه براي رهايي از استيضاح است. 
��� ابهامات گزارش اوليه سازمان هواپيمايي از سانحه

بدون ش��ک گزارش مقدماتي کميته بررس��ي س��انحه سازمان 
هواپيمايي کشوري در هاله اي از ابهام است.

 نکت��ه اول اينک��ه متاس��فانه در اي��ران مس��ائل غيرتخصصي 
در بررس��ي موضوعات دخيل اس��ت، بنابراين نتايج بررس��ي 
دست خوش ابزار غيرکارشناسي قرار مي گيرد و وجهه و اعتبار 

را براي گزارش نهايي از دست مي دهد.
به عبارتي س��وانح هوايي و علت وقوع آن ها بس��يار متفاوت از 
يکديگر هستند و به همين دليل مدت زمان عمليات تجسس و 
نجات و ارائه گزارش در آن ها متفاوت است و زمان جمع آوري 
مدارک و اس��ناد براي هر يک از اين س��وانح متفاوت از ديگري 
است. يک روند مشخصي در خصوص بازخواني و ارائه اطاعات 
جعبه سياه هواپيما وجود دارد. در اين روند ابتدا اطاعات جعبه 
سياه بازخواني مي شود و پس از پياده سازي اطاعات، گروه هاي 
مختلف براي بررسي سانحه، اطاعات را مورد تجزيه و تحليل 
قرار مي دهند و بعد از آن نظرات کارشناس��ي توس��ط اعضاي 
کميسيون بررسي سانحه اعام مي شود. روند معمول اين است 
که در ابتدا گزارش هاي کلي ارائه ش��ود و کميس��يون بررس��ي 
س��انحه بايد در ابتدا اطاعات عمومي را اعام کند. کميس��يون 
بررس��ي س��انحه براي ارائه گزارش بايد تمام جوانب را بررسي 
کرده باشد از جمله تجزيه و تحليل بخش فرودگاهي و سازمان 

هواپيماي��ي و تعمي��ر و نگه��داري و عمليات هوايي و پس از آن 
نظريه اعام کند. 

 جراحي قلب خلبان در سال ���۸۸ نمي تواند علت اين سانحه 
باشد 

گروه بررسي سانحه بايد پس از بررسي نهايي گزارش را اعام 
کند، اينکه خلبان جراحي قلب داش��ته و بيش��تر از ۶۰ سال سن 
داش��ته به نفس��ه نمي تواند مورد ماک قرار بگيرد، بلکه بايد با 
مقررات ملي کشور منطبق شود. کشورها مي توانند تا ۶۵ سال 
از خلبان اس��تفاده کنند و اين کش��ورها هس��تند که در چارچوب 
اس��تانداردهاي کلي ش��رايط جزيي را مش��خص مي کنند. اين 
شرايط جزيي يک محدوديت هايي براي سن هاي بالا مشخص 
مي کند در ايران هم اين موضوع وجود دارد، اما بايد منطبق با 
مق��ررات اي��ران اين محدوديت ها ايجاد ش��ود، لذا جراحي قلب 
خلبان در س��ال 88 نمي تواند علت اين س��انحه باش��د، به طور 
کل��ي س��ازمان هواپيمايي کش��ور بايد بدان��د که وقتي گزارش 
کامل نباشد، غيرحرفه اي تلقي مي شود و اگر بنا بود که گزارش 
مقدمات��ي ارائ��ه ده��د، بايد تمام جوانب را در آن مورد بحث قرار 
مي داد و طبق مقررات موجود گزارش سانحه قبل از انتشار بايد به 
شرکت بهره بردار ارايه شود تا شرکت حق ارايه و انتشار دفاعيات 
خود را داشته باشد، نه اينکه در پاراگراف اول گزارش خود تنها به 

مقصر نشان دادن خلبان و شرکت هواپيمايي اکتفا کند.
��� س�ازمان هواپيماي�ي تاييدي�ه پزش�کي خلبان�ان را صادر 

مي کند
نکت��ه دوم قاب��ل توج��ه و تامل در گزارش مقدماتي س��ازمان 
هواپيمايي کش��ور اين اس��ت که سازمان هواپيمايي کشوري به 
وظايف و مسئوليت هاي خود واقف نيست به طوري که در روند 
صدور گواهي س��امت خلبان يک رويه و دس��تورالعمل خاص 
اس��تفاده مي ش��ود که در آن نهادهاي مختلف درگير هس��تند. 
براساس مقررات، گواهينامه سامت را پزشک سازمان هوايي 
ص��ادر و اپرات��ور از آن اس��تفاده مي کند و س��ازمان هواپيمايي 
کش��وري ناظر بر تمام اين روند اس��ت. به گفته مقصود اسعدي 
س��اماني دبير انجمن ش��رکت هاي هواپيمايي، هر ۶ماه يکبار 
تمام خلبان ها توسط سازمان هواپيمايي کشوري چک پزشکي 
مي شوند و به هيچ وجه جراحي قلب محدوديتي براي خلبان ها 
براي پرواز ايجاد نمي کند، به شرطي که صاحيت پرواز خلبان 
را سازمان هواپيمايي کشوري تاييد کند. قطعا مسايل پزشکي 
خلبان هواپيما س��انحه ديده آس��مان توسط سازمان هواپيمايي 
کش��وري تاييد ش��ده که اجازه پرواز به وي داده ش��ده اس��ت. از 
س��وي ديگر اين خلبان تنها خلباني نيس��ت که جراحي قلب باز 
داش��ته و بس��ياري از خلبانان ناوگان هوايي کش��ورمان و ساير 
کش��ورها تجربه جراحي قلب را داش��ته اند. خلبان هايي با اين 
ش��رايط بايد تحت دس��تورالعمل هاي مش��خص شده از سوي 
سازمان هواپيمايي پرواز داشته باشند که طبيعتا مسئول نظارت 

بر آن هم خود سازمان هواپيمايي کشوري است.
خلبان فولاد برابر مقررات پزش��کي مندرج در فصل هاي يک 
 part و ش��ش از انکس يک و س��ند 8۹8۴ ايکائو و همچنين
MED مقررات پزش��کي هوايي فعلي س��ازمان )AirCrew( با 
درج محدوديت سن بالاي ۶۰ سال و محدوديت OML معتبر 
پزش��کي کاس يک مواجه بوده اس��ت. نامبرده در س��ال 88 
تح��ت عم��ل جراح��ي قلب باز قرار گرفته و پس از آن ۹ماه منع 

پروازي داش��ته و بعد از اين مدت برابر مقررات پزش��کي هوايي 
وقت ارزيابي هاي تخصصي توسط پزشک معتمد قلب سازمان 
به عمل آمده و با نظريه کميسيون پزشکي هوايي وقت سازمان 
مورخ ۲۴ خرداد 8۹ با محدوديت هاي زير مجاز به پرواز ش��ده 
است؛۱ �� اعتبار گواهينامه پزشکي شش ماه باشد.۲ �� همراه 
خلبان بايد کمک خلبان بدون محدوديت پزش��کي و عملياتي 
پرواز کند. ۳ �� در هر چک پزش��کي هوايي ارزيابي تخصصي 

قلب و عروق نيز به عمل آيد.
��� خلبان فولاد، معلم خلبان منتخب سازمان هواپيمايي کشوري 

بود
اين نکات هم از سوي شرکت هواپيمايي آسمان تاييدشده است. 
به طوري که صبح ديروز ش��رکت هواپيمايي آس��مان در واکنش 
به گزارش مقدماتي بررس��ي س��انحه پرواز ياسوج که از سوي دفتر 
بررس��ي س��وانح و حوادث س��ازمان هواپيمايي کشور منتشر شده 
توضيحاتي ارائه کرد. در توضيحات ش��رکت هواپيمايي آس��مان 
آمده است: به  اطاع مي رساند نظر به ابهام ايجاد شده در گزارش 
مقدماتي بررسي سانحه پرواز ياسوج از سوي دفتر بررسي سوانح 
و حوادث سازمان هواپيمايي کشوري توضيح ذيل ضروري است: 
براس��اس گزارش صفحه ۹ س��انحه هوايي، از ۲۴ خرداد ماه س��ال 
۱۳8۹ زنده ياد خلبان فولاد پس از عمل قلب،مجاز بوده تا با يک 
کمک خلبان بدون محدوديت پزشکي و عملياتي پرواز نمايد که 
اين امر توسط شرکت هواپيمايي آسمان کاما رعايت شده است. 
همچنين زنده ياد خلبان فولاد از ارديبهشت ماه ۱۳۹۶ معلم خلبان 
بوده و از ) ۲ مهرماه ۹۶( معلم خلبان منتخب س��ازمان هواپيمايي 
کش��وري بوده اس��ت و مش��کلي براي پرواز نداشته است. خلبانان 
منتخب سازمان TRE اساتيدي هستند که مجاز به ارزيابي ساير 

خلبان ها در حين پرواز هستند.
غفلت سازمان هواپيمايي از نظارت ها ���

س��ازمان هواپيمايي کش��وري سعي دارد اينگونه تصويرسازي کند 
که شرکت آسمان از رعايت مقررات سرباز زده و خلبان اين هواپيما 
باي��د تحت دس��تورالعمل هاي خ��اص پروازها را کنترل و مديريت 
مي کرده است، اما لازم به ذکر است که مسئول نظارت بر عملکرد 
شرکت هاي هواپيمايي، خود سازمان هواپيمايي کشوري است که 
در کنترل اجراي دستورالعمل ها غفلت داشته است. در اين باره يکی 
از کارشناس��ان ارش��د صنعت هوانوردي در گفت و گو با »روزنامه 
تجارت« مي گويد: بدون شک اين گزارش بر پايه اطاعات مقدماتي 
کميته بررسي اين سانحه بوده است و ازسوي روابط عمومي آسمان 
تکذيبه نيز منتشر شده است. با توجه به اينکه ما کارشناسان اطاعات 
جعب��ه س��ياه را در دس��ت نداريم، نمي توانيم اظه��ار نظري در اين 
خصوص کنيم، لذا هر گونه اظهار نظري به کل جريان خدشه وارد 
مي کند. معتقدم بايد منتظر گزارش هاي بعدي و تکميلي باش��يم. 
ضمن اينکه دادستاني قوه قضاييه پيگير اين موضوع است. بنابراين 

حقي از کسي ضايع نخواهد شد.
��� متولي اصلي صنعت هوانوردي سازمان هواپيمايي کشور 

است
اين کارش��ناس ارشد صنعت هوانوردي تصريح مي کند: متولي 
اصلي صنعت هوانوردي س��ازمان هواپيمايي کش��ور اس��ت و 
تاييدي��ه و مج��وز تمام اقدامات از س��وي س��ازمان هواپيمايي 

کشوري داده مي شود. 
گزارش مقدماتي سازمان هواپيمايي کشوري ���

سازمان هواپيمايي کشوري طي انتشار گزارشي از سوي دفتر 
بررسي سوانح، اطاعات اوليه از بازخواني جعبه سياه هواپيماي 
سانحه ديده آسمان در مسير تهران - ياسوج را اعام کرد. طبق 
اي��ن گ��زارش هواپيما در زمان عبور ازنقطه OBTUX در حال 
پرواز برمس��ير W۱۴۴ و ارتفاع ۲۱ هزار پا قرار داش��ته و خلبان 
خودکار نيز فعال بوده است. پرواز براي نزول به ارتفاع ۱۷ هزار 
پا توسط مرکز کنترل تهران مجاز شده و تحويل واحد اطاعات 
مراقبت پرواز ياس��وج مي ش��ود. خلبانان پرواز، با انتخاب ارتفاع 
۱۵هزار پا، تنزل از ارتفاع ۱۷ هزار پا را آغاز مي کنند. درهنگام 
کاهش ارتفاع و در زمان گذر از ارتفاع ۱۵۶۰۰ پا، سيس��تم يخ 
زدايي هواپيما توس��ط عوامل پروازي براي ۲ دقيقه و ۲۶ ثانيه 

روشن و پس از آن خاموش مي شود.
پس از رسيدن به ارتفاع ۱۵ هزار پا، ارتفاع سنج هواپيما با فشار 
۱۰۲۱ هکتو پاسگال تنظيم مي شود. هواپيما در ارتفاع ۱۵هزار 
پا تثبيت مي ش��ود. تا زمان يک دقيقه، در حالي که اهرم موتور 
بس��ته مي ش��ود )تُرک موتور در حدود ۱۰ درصد(سرعت هوپيما 
)pitch( در حدود ۲۰۰ نات و وضعيت گردش طول محور افقي

منف��ي و بيش��تر در ح��دود منفي ۵ درجه ق��رار دارد. بعد از يک 
دقيقه، سرعت هواپيما شروع به کاهش و زاويه حمله شروع به 
افزايش مي کند. اهرم هاي موتور به تدريج به پيش برده ش��ده 

و تُرک موتور افزايش مي يابد.
در زم��ان ۹:۳۰:۴۴ يعن��ي ۲۵ ثانيه پ��س از تنظيم اهرم موتور، 
سرعت هواپيما به ۱۲۹ نات مي رسد)در شرايط عادي، کمترين 
سرعت مناسب مانور و گردش مختصر هواپيما با اين وزن ۱۳۲ 
نات است(، وضعيت گردش حول محور افقي )pitch (در حدود 
۱۵ +درجه بوده و تُرک هر دو موتور ۶۷ %بوده اس��ت. س��پس 
هواپيما آغاز به تنزل به ارتفاع تنظيم ش��ده ۱۴ هزار پا و با نرخ 

نزول منفي ۶۰۰ پا در دقيقه مي نمايد.
در زمان ۹:۳۱:۱۴ س��رعت هواپيما به مقدار حداقلي ۱۱۷ نات 
مي رسد. يک ثانيه بعد از دريافت اخطار واماندگي )Stall (خلبان 
خودکار توس��ط عوامل پرواز غيرفعال ش��ده و هواپيما آغاز به 
پيچ��ش ب��ه چپ در حدود ۰۲درجه کرده و زاويه حمله به منفي 

۹ درجه کاهش مي يابد.
در زمان ۹:۳۱:۲۳ در ارتفاع ۱۴۲۰۰ پا و سرعت ۱۳۷ نات، خلبان 
خودکار مجدد فعال مي شود. زاويه حمله منفي ۵ درجه افزايش 

يافته و هواپيما به زاويه ۱۲ درجه راست پيچش مي کند.
در زمان ۹:۳۱:۲۴ هشدار EGPWS آغاز مي شود.

در زمان ۹:۳۱:۳۳ خلبان خودکار غيرفعال مي ش��ود و هش��دار 
EGPWS ت��ا زم��ان انته��اي ثبت اطاعات که ۱۲ ثانيه ديگر 

است ادامه مي يابد و هواپيما با کوه برخورد مي نمايد.
هواپيما تا آخرين لحظه در اختيار خلبانان بوده و مکانيزم هاي 
مختل��ف آن مطاب��ق اقدام��ات و هدايت گروه پ��روازي عمل 
مي کرده اند. سيس��تم هاي هواپيم��ا نيز اطاعات صحيح را در 
اختي��ار خلب��ان قرار مي داده اند. لذا نق��ص فني هواپيما تاکنون 
منتفي اس��ت. لازم به ذکر اس��ت موتورهاي هواپيما نيز مطابق 
ب��ا خواس��ت خلب��ان عمل نموده اند. خلبانان ت��ا ثانيه اي قبل از 
برخورد به دليل پوشش ابر متوجه وجود کوه در روبرو نشده اند 
و در لحظه آخر با مش��اهده کوه، س��عي در انجام مانور ش��ديد 
گ��ردش ب��ه چپ جهت پرهيز از برخورد داش��تند که بي نتيجه 
بوده است. خلبانان تنزل به ارتفاع ۱۷۰۰۰ پا را مطابق با طرح 
تعريف شده پروازي انجام داده اند، ليکن تنظيم ارتفاع ۱۵۰۰۰ 
پا و بعد از آن ۱۴۰۰۰ پا بر روي سيستم خلبان خودکار مغاير با 
ضوابط پروازي مجاز بوده است. ترکيب خدمه پروازي )خلبان 
و کمک خلب��ان( براي اي��ن پرواز در مغايرت با محدوديت هاي 
تعيين ش��ده توس��ط س��ازمان بوده است، خلبان مجاز به پرواز با 
يک کمک خلبان نبوده و موضوع بايد مورد دقت واحد عمليات 
شرکت هواپيمايي آسمان قرار مي گرفت. به عبارتي خلبان اول 
محدوديت پزشکي براي پرواز داشته است و خلبان اصلي مجاز 
به پرواز همزمان با يک کمک خلبان نبوده است. خلبان بايد تا 
بالاي فرودگاه با ارتفاع ۱۷ هزار پا پرواز مي کرد. سيستم هاي 
ضد يخ در بال و بدنه هواپيما مطابق با اس��تانداردهاي طراحي 
در اروپ��ا ب��وده و چنانچ��ه خلبان در زمان لازم نس��بت به فعال 
نمودن سيس��تم ضد يخ )Ice-Anti (در بال و بدنه اقدام نمايد 
توانايي کنترل هواپيما محتمل است، ليکن عدم انجام آرايش 
فني براي اس��تقرار سيس��تم هشدار به خلبان قابل قبول نبوده و 
بايد در آخرين تعميرات کلي )check-C (در آبان ۱۳۹۶ انجام 
مي گرفت. عدم ارائه آموزش موثر و اصاح دستورالعمل ها براي 
طراحي، دريافت تائيديه و اجراي راه حل جايگزين امريه فني 

توسط شرکت بهره بردار قابل چشم پوشي نيست.

»تجارت« گزارش منتشر شده درخصوص  سقوط هواپیمای آسمان را  بررسی کرد؛

دستاویزی برای نجات وزیر!

رئي��س مرک��ز تحقيقات راه و مس��کن و 
شهرسازي از خريد ۱۰۰ دستگاه شتاب نگار 
اروپايي خبر داد و گفت:  کشورمان نياز به 
سه هزار و ۱۰۰ دستگاه شتاب نگار دارد که 
در حال خريد ۱۰۰ دس��تگاه هس��تيم و ۵۰ 

دستگاه از آن در تهران نصب مي شود.
ب��ه گ��زارش روزنام��ه تج��ارت، محمد 
ش��کرچي زاده در نشس��ت خبري اعطاي 
نظريه فني به سيس��تم س��اختماني س��بز 
با بيان اينکه کش��ورمان نيازمند به ۳هزار 
و ۱۰۰ دس��تگاه ش��تاب نگار اس��ت اظهار 
داش��ت: اخيرا ۱۰۰ دس��تگاه شتاب نگار از 

کشور اروپايي خريداري شده است.
وي افزود: براي پايش گس��ل هاي تهران 
۵۰ دس��تگاه ش��تاب نگار ب��ا هم��کاري 
شهرداري تهران از ارديبهشت ماه در اين 

کانشهر نصب مي شود.
ش��کرچي زاده با بيان اينکه ۵۰ دس��تگاه 
شتاب نگار بين ساير شهرهاي کشور توزيع 
مي ش��ود اظهار داش��ت: بايد در شهرهاي 
کرم��ان، مش��هد، ک��رج و تبريز نيز پايش 
گسل ها انجام شود و دستگاه شتاب نگار در 

اين شهرها هم نصب خواهد شد.
وي ب��ا اش��اره ب��ه نهايي ش��دن گزارش 
گسل هاي ش��مال تبريز گفت: اطاعات 
گزارش گس��ل هاي ش��مال تبريز تا پايان 
س��ال به وزارت راه و شهرس��ازي ارس��ال 
مي شود و پس از تصويب آن، اين اطاعات 
در نقشه تفصيلي شهر تبريز اعمال خواهد 

شد.
رئي��س مرک��ز تحقيقات راه و مس��کن و 
شهرسازي ادامه داد: در شهرهاي مشهد، 
کرج و کرمان هم تعيين موقعيت گسل ها 

در حال انجام است.
وي از ورود مرک��ز تحقيق��ات به بررس��ي 
مي��زان کيفي��ت نيوجرس��ي هاي ب��ه کار 
گرفت��ه ش��ده در جاده ها خب��ر داد و گفت: 
برنامه عمليات ايمني جاده ها تحت عنوان 
نقش��ه ايمني به رياس��ت جمهوري ارسال 

ش��ده اس��ت و اين برنامه  هم از سال آينده 
اجرايي مي شود.

شکرچي زاده ادامه داد: با همکاري سازمان 
راه��داري و حم��ل و نقل ج��اده اي برنامه 
اعط��اي گواهينامه فني به توليدکنندگان 
نيوجرس��ي ها تصوي��ب و اجراي��ي ش��ده 

است.
رئي��س مرک��ز تحقيق��ات راه، مس��کن و 
شهرس��ازي افزود: بر اين اس��اس سازمان 
راه��داري فق��ط از توليدکنندگاني که اين 
گواهينامه را داش��ته باشند بايد نيوجرسي 

مورد نياز را تامين کنند.
وي ب��ا بي��ان اينکه با اين عمليات و برنامه 
عمر مفيد نيوجرسي هاي جاده هاي کشور 
به ۲۰ س��ال افزايش پي��دا مي کند، گفت: 
سياس��ت وزارت راه و شهرس��ازي ارتقاي 
کيفي��ت ابنيه مورد اس��تفاده در جاده هاي 
کشور است و برنامه هاي متعددي در اين 

باره در حال تدوين است.
ش��کرچي زاده ب��ا بي��ان اينکه سيس��تم 
س��اختماني س��بز به عنوان يک فناوري 
جديد در حوزه ساختمان است، گفت: اين 
سيس��تم ضدزلزله، ضد حريق اس��ت که با 
اس��تفاده از نانوپليمرها به اجرا مي رس��د. 
در اي��ن سيس��تم اجراي تش��کيل دهنده 
س��قف و ديوار داراي پلي استايرن هستند. 
صنعت س��اختمان يک صنعت بسيار مهم 
در اقتصاد ملي کشور محسوب مي شود و 
بايد زمينه هاي اس��تفاده از فناوري هاي نو 

در اين صنعت فراهم شود.

نصب 50 دستگاه شتاب نگار براي پايش گسل هاي تهران 
مديرعامل س��ازمان بنادر و دريانوردي گفت: تاکنون ۱8 صياد ايراني از 
س��وي دزدان دريايي س��ومالي ربوده ش��ده اند و اين سازمان تمام تاش 

خود را براي نجات آنها انجام داده است.
به گزارش خبرنگار روزنامه تجارت، محمد راستاد در نشست صبح ديروز 
يکش��نبه) ۲۱ اس��فندماه ۹۶( با اصحاب رس��انه، در تش��ريح فعاليت هاي 
س��ازمان بن��ادر و دريان��وردي در س��ال ۹۶ ، گفت: يک��ي از اين اقدامات، 
طراحي نرم افزار پايش عمق آب است که براي تصميم گيري در خصوص 
ميزان عمق حوضچه اس��کله براي پهلوگيري ش��ناورها و تصميم سازي 

براي مديران بنادر طراحي شده است.
وي افزود: قيمت نمونه مشابه خارجي اين نرم افزار پنج ميليارد تومان بود 
که ما با کمک ش��رکت هاي دانش بنيان داخلي اين نرم افزار را با قيمت 
۷۰۰ ميليون تومان طراحي و نصب کرديم که به عنوان پايلوت در بندر 
بوش��هر مورد اس��تفاده قرار مي گيرد. اين نرم افزار کمک مي کند تا جزر و 
مدس��نجي و ميزان عمق حوضچه و کانال ورودي حوضچه به اس��کله تا 

۷۲ ساعت آينده را پيش بيني کند.
مديرعامل سازمان بنادر و دريانوردي با اشاره به افزايش ۵۰ ميليون تني 
صادرات کالاي غيرنفتي از بنادر کش��ور ادامه داد: در اين يک س��ال ۵.۶ 
ميلي��ون ت��ن ترانزيت کالاي غيرنفتي از بنادر صورت گرفته که نس��بت 
به س��ال گذش��ته ۲۶ درصد رش��د داشته است. همچنين در سال ۹۶، ۱۰ 
ميلي��ون ت��ن حجم کاپوتاژ و ترانش��يپ غيرنفت��ي و ۴۴ ميليون تن حجم 

تخليه و بارگيري فرآورده هاي نفتي و فله مايع بوده است.
به گفته راستاد، در سال جاري ۲.8 ميليون TEU تخليه و بارگيري کانتينر 
انجام شد. همچنين ميزان ورود شناورها به بنادر کشور به 8۷۱۲ فروند 

کشتي رسيد که نسبت به سال گذشته رشد ۶ درصدي داشته است.
مديرعامل س��ازمان بنادر و دريانوردي، ميزان تردد دريايي مس��افر در 
س��ال ۹۶ را ۱۶ ميليون نفر عنوان و اظهار کرد: در س��ال جاري از محل 
منابع داخلي س��ازمان بنادر، ۷۴8۰ ميليارد ريال س��رمايه گذاري انجام 
ش��د و مجموع س��رمايه گذاري ها در زمينه توسعه زيرساخت هاي بنادر به 

۹8۵۰ ميليارد ريال رسيد.
وي س��رمايه گذاري بخش خصوصي در بنادر کش��ور در س��ال ۹۶ را در 
قالب ۱۶ قرارداد به ارزش ۶۲۴۷ ميليارد ريال دانس��ت و افزود: به طور 
کلي ميزان س��رمايه گذاري بخش خصوصي در س��ال هاي اخير در بنادر 

کشور ۹۲۶۲۶ هزار ميليارد ريال است.
معاون وزير راه و شهرس��ازي با اش��اره به فاز نخس��ت بندر شهيد بهشتي 
و فازدوم بندر اميرآباد با حضور رئيس جمهور در س��ال ۹۶ گفت: در اين 
سال اسکله پايانه کانتينري بندر شهيد بهشتي به طول 8۰ متر و ارزش 

۵۶ ميليون يورو افتتاح شد.
راستاد با اشاره به آغاز فعاليت اجرايي فاز ۳ بندر شهيد رجايي از واگذاري 
اپراتوري ترمينال هاي شماره يک و دو بندر شهيد رجايي خبر داد و افزود: 

در سال جاري يک دستگاه ايکس ري کاميوني براي مقابله با قاچاق کالا 
در اين بندر نصب و بهره برداري شد. همچنين يک موج شکن و سه اسکله 
در بنادر استان خوزستان، ۲8 موج شکن در بنادر هرمزگان و شبکه ملي 

پايش وضعيت درياها در تعدادي از بنادر طراحي و نصب شد.
وي درب��اره لايروب��ي اروندرود و افزايش فعاليت تجاري بندر خرمش��هر 
گفت: اخيراً معاون امور دريايي س��ازمان بنادر س��فري به عراق داش��ته و 
بح��ث لايروب��ي اي��ن رودخانه را پيگيري ک��رد که در قالب توافق ۱۹۷۵ 
با عراق، توانس��تيم هماهنگي هاي لازم براي تس��ريع در راه اندازي دفتر 

مشترک همکاري هاي دو کشور ايجاد کنيم.
مديرعامل س��ازمان بنادر و دريانوردي مش��کل اصلي اروندرود را وجود 
ش��ناورهاي مغروقه معرفي کرد و ادامه داد: در حال حاضر کش��تي هاي 
س��ه تا پنج هزار تن امکان تردد در آبراه اروندرود را دارند ولي تاش ما 
اين است که به آبخور پيش از جنگ تحميلي که ۹ متر بود، دست يابيم؛ 
براي رسيدن به اين مهم ابتدا بايد مشکل مغروقه ها را حل کنيم و سپس 
لايروبي اين آبراه را که در طول ۴۰ س��ال گذش��ته مغفول مانده به پايان 
برس��انيم. به گفته راس��تاد، براي افزايش آبخور پهلوگيري ش��ناورها در 
آبراه اروندرود، بايد ۳۵ ميليون مترمکعب لايروبي شود که ۲۰۰ ميليون 

يورو هزينه دارد.
وي از ديگ��ر اقدام��ات  س��ازمان بن��ادر در س��ال جاري را افزايش س��هم 
جابجايي کالا از طريق ريل، افزايش آبخور بنادر بخصوص بندر ش��هيد 
رجاي��ي و ت��اش براي کاهش هزينه جابجايي کالا از طريق ريل عنوان 
ک��رد و گف��ت: در ح��ال حاضر هزينه جابجايي کالا از طريق جاده کمتر از 
ريل اس��ت که به دنبال اجراي اقداماتي براي افزايش مزيت ريل نس��بت 

به جاده هستيم.
مديرعام��ل س��ازمان بن��ادر و دريانوردي در خص��وص آخرين اطاعات 
از کش��تي نفتکش س��انچي گفت: تاکنون دو جلس��ه فشرده رسيدگي به 
اطاعات جعبه سياه سانچي با حضور ايران، پاناما، هنگ کنگ و چين در 
شانگهاي برگزار شده و دو هيأت از ايران اعزام شده است که نتايج اين 
جلس��ات، ثبت اطاعات جعبه س��ياه، مصاحبه با خدمه کشتي کريستال 
و بازديد از کش��تي چيني در يکي از بنادر اين کش��ور بوده اس��ت. گزارش 

کامل اين سانحه تا پنج هفته آينده ارائه خواهد شد.

بنادر کوچک سودده نيست

تحرک بخش مسکن با تفکيک
 وزارت راه و شهرسازي

ادامه از صفحه اول
...درحال حاضر از يک سو درگير تورم واحدهاي مسکوني گران قيمت 
هس��تيم که به صورت خالي از س��کنه باقي مانده اند و از طرف ديگر 
با مشکل تامين مسکن خانه اولي ها مواجه هستيم که اين اقشار به 
واحدهاي مس��کوني متناس��ب با ميزان درآمدشان نيازمند هستند که 
تامين وام و ميزان بازپرداخت اقساط براي اين اقشار از جامعه با توجه 
به قدرت مالي ضعيفي که دارند بسيار سخت و دشوار است. به طورحتم 
وزارت راه و شهرس��ازي بايد در نحوه عملکرد و سياس��ت هاي خود 
در حوزه مسکن بازنگري کند. بارها اعام کرده ام که درحال حاضر 
بخش مس��کن تحت ش��عاع بخش راه و حمل و نقل از جمله جاده، 
هوايي، ريلي و دريايي قرار گرفته اس��ت. به عبارتي کميت و کيفيت 
اعتباراتي که به بخش حمل و نقل اختصاص پيدا مي کند با کميت و 
کيفيت اعتباراتي که به بخش مسکن تخصيص داده مي شود، کاما 
متفاوت اس��ت. به همين دليل ارقام و اعداد اعتبارات و نوع عملکرد 
در بخش مس��کن بس��يار متفاوت از بخش راه و حمل و نقل اس��ت. 
معتقدم ادغام بخش مسکن و شهرسازي با بخش راه و حمل و نقل 
باعث شده است که بخش مسکن از تخصيص اعتبارات کافي و لازم 
مغفول بماند. قطعا تفکيک وزارت راه و شهرسازي به تحرک و رونق 
بخش مسکن کمک خواهد کرد. به طور کلي وزارت راه وشهرسازي 
به دليل عريض و طويل بودن نمي تواند به حوزه مس��کن به صورت 
تخصصي رس��يدگي کند و از اولويت هاي وزير خارج مي ش��ود، لذا 
تش��کيل يک وزارتخانه اي مس��تقل در حوزه مس��کن بر پايه توجه بر 

بخش اقتصاد مسکن ضروري است.


