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نياز معادن فرسوده به تكنولوژي هاي نو
 براي بازسازي

عض��و کميس��يون صناي��ع و معادن 
مجلس، با بيان اينکه بيش از ش��ش 
ه��زار مع��دن در ان��واع مختل��ف در 
کش��ور وجود دارد، گفت:بس��ياري از 
معادن کش��ور فرسوده و پير شده و به 
تکنولوژي هاي نو براي بازسازي نياز 
دارند. رمضانعلي سبحاني فر در گفتگو 

با خانه ملت، گفت: بيش از شش هزار معدن در انواع مختلف - که به 
بيش از600 نوع محصول معدني مي رس��د- در کش��ور وجود دارد، لذا 
بايد از اين فرصت و ظرفيت طلايي و خدادادي به نحو احسن استفاده 
کرد. وي با بيان اينکه از ظرفيت معادن کمتر از 20 درصد اس��تفاده 
شده، افزود: شرايط ايجاد صنايع معدني و فرآوري آن در کشور فراهم 
نش��ده و بيش��تر صادرات مربوط به خام فروش��ي مواد معدني است، لذا 
نتوانسته ايم ارزش افزوده و بهره وري مناسب در بخش معدن را کسب 
کنيم. سبحاني فر با اشاره به اينکه بسياري از معادن کشور فرسوده و 
پير ش��ده و به بازس��ازي نياز دارند، ادامه داد: بايد دانش و فناوري هاي 
نوين را در بحث اکتش��اف، اس��تخراج و فناوري معادن وارد کرد، تا 
بتوان ارز و ارزش افزوده مناسب از اين بخش را به دست آورد و امنيت 

معدنچيان را حفظ کرد.

افزايش توليد فولاد خام و محصول در فروردين 96
ميزان توليد فولاد خام کشور در نخستين ماه سال 96، 15 درصد رشد 
ياف��ت. در همي��ن حال توليد محصولات فولادي ايران نيز 17درصد 
رش��د پي��دا کرد. به گزارش ايمي��درو، انجمن فولاد ايران گزارش داد: 
ش��رکت هاي فولادس��از کشور در ماه فروردين امسال، يک ميليون و 
734 هزارتن فولاد خام توليد کردند. اين رقم در مدت مشابه سال 95، 
يک ميليون و 507 هزار تن بود. از اين ميزان، يک ميليون و 334 هزار 
تن توس��ط »بخش خصوصي ش��ده« و 400 هزار تن توسط »بخش 
خصوصي« توليد ش��ده اس��ت. علاوه بر اين طي فروردين ماه، يک 
ميلي��ون و 567 ه��زار تن انواع محصولات فولادي )تيرآهن، کلاف، 
ورق عريض، ميلگرد، ورق گرم، ورق س��رد، ورق پوش��ش دار و غيره( 
در کشور توليد شد که در مقايسه با ميزان توليد مدت مشابه سال 95 
)يک ميليون و 334 هزار تن(، حاکي از رشد 17 درصدي است. از آمار 
ياد ش��ده، 989 هزار تن توس��ط »بخش خصوصي شده« و 578 هزار 
تن توس��ط »بخش خصوصي« توليد ش��ده اس��ت. طي مدت ياد شده 
439 ه��زار ت��ن فولاد خ��ام و 102 هزار تن انواع محصولات فولادي 

صادر شده است. 

قاچاق البسه صنعت نساجي را زمين گير کرده است
عض��و کميس��يون برنام��ه، بودجه و 
محاسبات مجلس، با تاکيد بر اينکه امار 
دقيق��ي از واردات پوش��اک و البس��ه 
کودک و بزرگسال به کشور در دست 
نيست، گفت: قاچاق پوشاک به کشور 
سالانه فرصت هاي اشتغال بسياري را 
مي سوزاند. شهباز حسن پور بيگلري در 

گفتگو با خانه ملت، با اشاره به امار روزافزون واردات پوشاک و البسه 
به کش��ور به ويژه در بحث پوش��اک کودک، گفت: متاس��فانه واردات 
بي رويه و بدون پرداخت حقوق گمرگي و قاچاق گسترده پوشاک در 
سال هاي اخير بسياري از فرصت هاي شغلي را از بين برده و صنعت 
نس��اجي کش��ور را در رکودي بي س��ابقه درگير کرده است. وي با بيان 
اينکه تلاش دولت و مجلس حمايت از توليد و اش��تغال براي بهبود 
وضعيت اقتصادي کش��ور اس��ت، تصريح کرد: در حال حاضر احياي 
واحدها و صنايع نيمه تعطيل از جمله صنعت نساجي علاوه بر ايجاد 
فرصت هاي شغلي بسيار مي تواند وابستگي به خارج را نيز از بين ببرد. 
حسن پور بيگلري با تاکيد بر اينکه امار دقيقي از واردات پوشاک و البسه 
کودک و بزرگسال به کشور در دست نيست، افزود: متاسفانه واردات 
غيرقانوني پوشاک در سال هاي اخير دسترسي به امار دقيق در رابطه 

با ميزان واردات البسه را غيرممکن کرده است.

توليد ۵ وانت در کشور متوقف شد
فروردين ماه امسال توليد پنج مدل وانت در خودروسازان داخلي متوقف 
شد. به گزارش ايسنا، در اين مدت توليد وانت آريسان با کاهش 100 
درصدي همراه بوده و از 128 دس��تگاه در فروردين ماه س��ال گذش��ته 
به صفر رسيد. توليد وانت تندر 90 نيز متوقف شده و از 70 دستگاه در 
فروردين ماه 1395 به صفر کاهش يافت. فروردين ماه امس��ال توليد 
وانت ديزل Z28ND نيز 100 درصد کاهش يافته و از 465 دستگاه در 
فروردين ماه سال گذشته به صفر رسيد. توليد وانت درکا هم با کاهش 
100 درصدي همراه بوده و از شش دستگاه در فروردين 1395 به صفر 
کاهش يافت. در اين مدت توليد وانت کارا نيز متوقف ش��ده و از يک 

دستگاه در فروردين ماه سال گذشته به صفر رسيد.

گارانتي قطعات
 از وظايف قطعه سازان است نه مكانيک

رئيس اتحاديه تعميرکاران تهران گفت: صنعت خودروسازي در کشور 
ما و در بس��ياري از کش��ورهاي خارجي جزء صنايع پررونق و س��ودآور 
به حس��اب مي آيند در صورتي که رتبه خودروس��ازي در کش��ور ما با 
خودروس��ازي دنيا فاصله زيادي دارد. عليرضا نيک آئين در گفتگو با 
خبر خودرو گفت: شرايط فعلي در موضوع قطعات خودرو خوب نيست 
و علت آن هم وجود قطعات تقلبي در سطح گسترده است و از طرفي 
هم از قطعات باکيفيت توليد داخل حمايت هاي لازم به عمل نمي آيد 
و اين مشکل در صنف ما بسيار تاثيرگذار است. نيک آئين گفت: عده اي 
س��ودجو در بازار اقدام به توليد قطعات تقلبي با برند اصلي مي کنند و 
علاوه بر اين موضوعاتي مانند سوخت، روغن و فيلترهاي تقلبي هم 
از جمله مشکلات صنف تعمير کاران است که بايد به درستي مديريت 
شوند. وي گفت: بيشتر شکايت ها در مورد قطعات معيوب و تقلبي از 
سوي مشتريان مطرح مي شود و به خدماتي است که دريافت کرده اند 
و رضايت هم ندارند و علت آن هم قطعات تقلبي موجود در بازار است. 
او افزود: گارانتي قطعات از وظايف قطعه سازان است، نه اينکه مکانيک 

بعد از تعمير خودرو و تعويض قطعه به مشتريان گارانتي بدهند.

رفع موانع جذب سرمايه گذاري خارجي 
در صنعت قطعه سازي

نايب رئيس انجمن تخصصي صنايع همگن قطعه س��ازي کش��ور با 
توجه به پتانسيل بسيار خوب توليد قطعات در کشور، معتقد است که 
مزيت هايي که در حوزه تامين مواد اوليه، انرژي و نيروي انساني ارزان در 
ايران وجود دارد مي تواند شرايط خوبي براي توليد قطعه سازان در کشور 
فراهم نمايد. احمدرضا رعنايي در گفتگو با خبر خودرو اظهار داشت: با 
چشم انداز موجود در همکاري هاي اخير خودرويي، پيش بيني مي شود 
وضعيت توليد داخل روند رو به رش��دي را طي کرده و س��هم قطعات 
توليدي توسط قطعه سازان داخلي افزايش يابد. وي تاکيد کرد: بي ترديد 
قطعه سازان داخلي با توانمندي هاي فعلي و با جوينت شدن با قطعه سازان 
خارجي مي توانند با سرعت بيشتري به ارقامي بيش از 40 درصد و حتي 
80 درصد ساخت داخل دست يابند. وي گفت: امروز بهترين زمان براي 
قطعه سازان و خودروسازان است تا خطوط توليد را به روزرساني نموده 
و منطبق با جريان استانداردهاي توليد در دنيا حرکت نمايند. وي تاکيد 
کرد: البته قطعه سازان داخلي به لحاظ استانداردهاي توليد در شرايط 

خوبي به لحاظ انطباق با استانداردهاي جهاني قرار دارند.

پيشخوان

صنعت، معدن،تجارت

گروه صنعت، معدن و تجارت: رضا ش��يوا، رئيس 
ش��وراي رقاب��ت در آخرين اظه��ار نظرهاي خود 
بي��ان ک��رده که قيمت جديد ب��راي خودروها، تا 
يک ماه آينده اعلام خواهد شد. هرچند مسئولان 
ش��وراي رقاب��ت همواره ش��اخص هايي را براي 
افزاي��ش قيمت خودروه��اي توليد داخل اعلام 
مي کنن��د، اما بررس��ي مجموع عوام��ل موثر بر 
قيم��ت خ��ودرو از بروز چالش جديد در اين زمينه 
خبر مي دهد. حالا مدتي است که افزايش قيمت 
به رسمي سالانه بدل شده؛ به طوري که مشتريان 
در ابتداي س��ال مجبورند هم هزينه هاي دولتي 
خ��ودرو را پرداخ��ت کنند و ه��م هزينه هايي که 
خودروس��ازان به ازاي توليد هر خودرو به شوراي 

رقابت اعلام مي کنند.
هزينه ه��اي دولتي مانند ماليات بر ارزش افزوده، 
ش��ماره گذاري و بيم��ه ش��خص ثال��ث از اراده 
خودروس��ازان خارج اس��ت اما هزينه هاي مذکور 
بر دوش مش��تريان قرار داده مي ش��ود؛ از س��وي 
ديگر توليدکنندگان نيز به رس��م هر س��ال با ارائه 
عوامل موثر بر قيمت خودرو، درخواست افزايش 
قيمت خود را به ش��وراي رقابت ارس��ال مي کنند؛ 
ش��وراي رقاب��ت نيز براس��اس بررس��ي عوامل 
موثر به درخواس��ت خودروس��ازان در اين زمينه 
پاس��خ مي دهد. امس��ال هم بعد از افزايش اندک 
قيمت خودرو که ناش��ي از هزينه هاي دولتي بود 
خودروس��ازان با توجه به مجوز سال گذشته خود 
نس��بت ب��ه تغيير قيمت محص��ولات خود اقدام 

کردند. 
ب��ا وجود آنکه دو ش��رکت بزرگ خودروس��از در 
س��ال جاري هن��وز درخواس��تي مبني بر افزايش 
قيمت محصولاتشان را به شوراي رقابت ارسال 
نکرده اند، اما بررس��ي عوامل موثر بر قيمت تمام 
ش��ده نش��ان از افزايش بار مالي بر ش��رکت هاي 
خودروساز دارد؛ بر اين اساس پيش بيني مي شود 
خودروسازان همچون سال هاي گذشته درخواست 
افزايش قيمت خود را به ش��وراي رقابت ارس��ال 
کنند. رئيس شوراي رقابت نيز درخصوص تعيين 
تکلي��ف قيمت هاي جديد خودرو در س��ال جاري 
گفته است که تا يک ماه ديگر قيمت هاي جديد 

براي خودروها را اعلام خواهد کرد.

در اي��ن مي��ان بس��ياري از مش��تريان خودرو به 
دليل عدم تناس��ب ميان قيمت و کيفيت، دلايل 
خودروسازان براي افزايش قيمت محصولاتشان 
را توجيه پذير نمي دانند؛ به طوري که سال ها است 
اين س��وال مطرح است که چرا بابت خودروهاي 
قديمي باي��د هزين��ه اي بپردازند؟ از س��وي ديگر 
خودروسازان نيز با توجه به افزايش قيمت سالانه 
نهاده ه��اي توليد همچون مواد اوليه و دس��تمزد 
)در نب��ود بهره وري( مجب��ور به بالا بردن قيمت 
محص��ولات خود هس��تند که اين مس��اله براي 
مش��ترياني که س��ال ها اس��ت از کيفيت و توليد 
خودروه��اي قديمي گلايه مندن��د قابل پذيرش 
نيس��ت. اين س��وال براي بس��ياري از مشتريان 
مطرح اس��ت که خودروهاي قديمي تا چه ميزان 
ظرفي��ت افزاي��ش قيمت دارن��د و چه زماني اين 
مس��اله متوقف مي شود؟ بنابراين به نظر مي رسد 
که توليدکنندگان بايد مسير ديگري براي تامين 

نقدينگي خود بيابند و از افزايش قيمت قديمي ها 
صرف نظر کنند، اما از چه مسيري؟

براي آنکه بتوانيم پاس��خ دقيقي به اين پرس��ش 
بدهي��م، در ابت��دا بايد عوامل موثر بر قيمت تمام 
شده خودروهاي داخلي را بررسي کنيم. براساس 
داده هاي ش��رکت هاي خودروساز، عواملي چون 
قيم��ت م��واد اوليه پليم��ري، ورق و انواع فولاد، 
لاس��تيک، مس، آلومينيوم، چ��دن، هزينه توليد 
قطعه سازان، جمع بهاي تمام شده مواد و قطعات 
داخلي، قيمت ارز، معادل ريالي هزينه هاي ارزي، 
هزين��ه توليد، توزيع و فروش، قيمت تمام ش��ده 
ي��ک خ��ودرو را رقم مي زن��د. در اين ميان بحث 
افزايش س��الانه حقوق و دس��تمزد، هزينه هاي 
جاري نيز اثر جدي بر هزينه هاي خودروس��ازان 
دارد که ش��رکت ها آنها را در قيمت تمام ش��ده 
خودرو لحاظ مي کنند. اين عوامل در شرايطي اثر 
مستقيم بر قيمت خودرو دارند که بسياري از آنها 

در اختيار شرکت هاي خودروساز نيست؛ بنابراين 
با افزايش س��الانه قيمت اين مواد، ش��رکت هاي 
خودروس��از با بار مالي مواجه مي ش��وند و بر اين 
اس��اس هزينه تمام ش��ده توليد محصولاتش��ان 
افزايش پيدا مي کند؛ محصولاتي که مش��تريان 
معتقدن��د ب��ا توجه به قديمي ب��ودن ارزش مالي 
چنداني ندارند. بر اين اساس در حالي شرکت هاي 
خودروس��از از کانال هاي مختلف به تامين منابع 
تولي��د مي پردازند که افزاي��ش هزينه هاي توليد 
موجب مي شود آنها هر ساله مسير افزايش قيمت 
را در پي��ش بگيرن��د ت��ا از ض��رر و زيان هاي خود 

جلوگيري کنند.
در اين ش��رايط اما کارشناسان و دست اندرکاران 
صنعت خودرو معتقدند که شرکت هاي خودروساز 
نبايد راه آس��ان را انتخاب کنند بلکه بايد مس��ير 
ديگري را براي تامين مالي انتخاب کنند تا بتوانند 
ضم��ن جلوگي��ري از ضرر و زي��ان خود، رضايت 

مش��تريان را نيز جلب کنند. بر همين اس��اس آنها 
دو مس��ير به منظور مرتفع ش��دن اين مش��کل به 
ش��رکت هاي خودروساز پيشنهاد مي کنند. يکي 
از مس��ير هاي پيشنهادي اصلاح ساختاري مالي 
و هزينه اي شرکت هاي خودروساز است. به اعتقاد 
اين دس��ته، خودروس��ازان بايد بتوانند با ارتقاي 
بهره وري توليد هزينه هاي ناشي از تامين مالي را 
کاهش دهند. در اين ميان يکي ديگر از موضوعات 
مهم بالا بودن هزينه هاي حقوق و دس��تمزد در 
اين شرکت ها است. به اعتقاد کارشناسان هر چند 
اثر دستمزد در قيمت تمام شده محسوس است و 
بر همين اساس خودروسازان با تکيه بر افزايش 
هر ساله حقوق و دستمزد توسط دولت، آن را در 
درخواس��ت افزايش قيمت خ��ود لحاظ مي کنند 
اما نکته مهم آن اس��ت که ش��رکت ها با افزايش 
بهره وري نيروي کار مي توانند تا حدود زيادي از 

هزينه هاي توليد بکاهند.
تعيين تكليف قيمت جديد خودروها ���

در همي��ن ح��ال رئيس ش��وراي رقابت از اعلام 
قيمت هاي جديد خودرو تا يک ماه آينده خبر داده 
اس��ت. رضا شيوا در گفتگو با تسنيم، درخصوص 
تعيين تکليف قيمت هاي جديد خودرو در س��ال 
جاري، اظهار داش��ت: شوراي رقابت در ماه هاي 
اخير رايزني هايي را با بانک مرکزي براي دريافت 
نرخ تورم بخشي انجام داد و خوشبختانه اخيراً اين 
آمار را از بانک مرکزي دريافت کرده اس��ت. او با 
بي��ان اينکه براي تعيين قيمت هاي جديد خودرو 
علاوه بر نرخ تورم بخشي نيازمند ارزيابي کيفيت 
انواع محصولات هس��تيم، افزود: وزارت صنعت 
در بحث کيفيت خودرو هدفگذاري هايي را تعيين 
ک��رده م��ا نيز در صدديم اين پارامترها را در انواع 
خودرو ارزيابي و ميزان تحقق آنها را بررسي کنيم. 
رئيس ش��وراي رقابت تصريح کرد: علاوه بر اين 
شورا از شرکت بازرسي کيفيت و استاندارد ايران 
هم اطلاعاتي را دريافت کرده و مشغول تکميل 
آنها اس��ت تا با قرار دادن نتايج در فرمول قيمت 
گذاري خودرو ميزان افزايش يا کاهش قيمت ها 
محاس��به شود. حتي ش��ورا همانند سال گذشته 
ب��راي عدم افزايش کيفيت خودرو هم نمره هاي 

منفي را در نظر خواهد گرفت.

سریالیکههرسالتکرارمیشود؛

دوچالشعمدهقیمتگذاریخودرو

امیدواريبرايشناسنامهدارشدنتمامقطعاتشتابهمکاريهايخودرویيدردولتدوازدهمممنوعیتثبتسفارشاقلامدارايمشابهداخلي
مدي��رکل دفت��ر مق��ررات ص��ادرات و 
واردات س��ازمان توس��عه تجارت گفت: 
در س��ال جاري فهرس��ت اقلام وارداتي 
ک��ه داراي توليد داخلي مش��ابه  باش��ند 
توسط وزارت صنعت احصاء و ممنوعيت 

ثبت س��فارش اين کالاها به مراجع ذي صلاح ارس��ال شد. علي 
آبادي فراهاني اظهار کرد: به استناد احکام دائمي قانون برنامه هاي 
توسعه کشور مبني بر عدم وضع موانع غيرفني و غيرتعرفه اي از 
توليدات داخلي با تعيين حقوق ورودي مناس��ب حمايت لازم از 
توليدات داخلي بعمل آمده است. وي با اشاره به پايش هر ساله 
فهرست اقلام وارداتي که داراي توليد داخلي مشابه  باشند، افزود: 
توس��ط هيأت وزيران مراحل تصويب ممنوعيت ثبت سفارش و 

محدوديت در واردات تصويب و ابلاغ شد.

يک فعال در صنعت قطعه سازي کشور 
معتق��د اس��ت: با حض��ور دولت جديد 
مس��يري که براي توس��عه اقتصادي و 
صنعتي در کشور باز شده، تداوم خواهد 
يافت. بهرام ش��هرياري اظهار داشت: 

ب��ا ادام��ه دول��ت تدبير و اميد در چهار س��ال آتي، جريان توليد و 
همکاري ها در صنعت خودرو و قطعه سازي شتاب بهتري خواهد 
يافت. وي تاکيد کرد: بي ش��ک با تداوم دولت موضوع حضور 
و ادامه سرمايه گذاري خارجي در صنعت خودرو و قطعه سازي 
که در اين مدت تا حدودي با بلاتکليفي همراه شده، به جريان 
مي افتد. شهرياري گفت: پيش بيني مي شود در دولت دوازدهم 
ش��رايط بهتري براي حضور س��رمايه گذار خارجي و توليدات 

جديدتر فراهم خواهد شد.

رئيس انجمن قطعه س��ازان گفت: نياز 
و کشش بازار به قطعات خودرو و عدم 
کنت��رل بازار باع��ث توليد نامرغوب و 
ورود قاچ��اق کالاي نامرغوب خارجي 
مي شود. رضا رضايي با اشاره به وجود 

1000 قطعه س��از گفت: فقط 600 ش��رکت قطعه ساز شناسايي 
ش��ده اند و داراي ک��د هس��تند و مقيد به تولي��د قطعات داخلي 
باکيفيت هستند. اين توليدکنندگان براي ما قابل رصد و کنترل 
هستند. او ادامه داد: 400 قطعه ساز ديگر براي ما قابل شناسايي 
نيس��تند و جن��س نامطلوب و تقلب��ي توليد مي کنند. رضايي با 
اش��اره به اينکه جنس قاچاق در بازار 33 درصد قيمت واقعي 
را کاهش مي دهد گفت: اميدواريم همه قطعات داراي شناسه 

توليد باشند.

رئيس هيات عامل ايميدرو بيان کرد: شرکت دانيلي در 
حال پيگيري مسائل مالي پروژه مشترک خود با ايميدرو 
براي انتقال تکنولوژي ساخت ماشين آلات فولادي به 
کش��ور اس��ت. به گزارش شاتا مهدي کرباسيان درباره 
افتت��اح کارخانه طراحي و توليد ماش��ين آلات صنعتي 
دانيل��ي ب��راي صنعت فولاد گفت: اي��ن پروژه، پروژه 
بس��يار خوبي اس��ت و با توجه به سياس��ت هاي دولت 
تلاش کرديم شرکت هاي خارجي از جمله دانيلي پس 
از تفاهم نامه اي که در ايتاليا امضا ش��د، براي فعاليت 
در اي��ران باي��د تکنولوژي را ب��ه ايران بياورند. پيش از 
امضاي اين تفاهم نامه نيز بر اين موضوع تاکيد داشتيم. 
وي ادامه داد: دانيلي پيشتاز اين موضوع شد و در حال 
حاض��ر ني��ز ما توليد برخي ماش��ين آلات داخلي براي 
7 ط��رح ف��ولادي را در ايران س��اخته مي ش��ود. يعني 
به ج��اي واردات از خ��ارج باي��د آنه��ا را در ايران توليد 
کنند. کرباسيان اضافه کرد: همچنين شرکت اس ام اس 

آلمان نيز پس از اين با شرکت تامکار اصفهان اين کار 
را ش��روع کرده و همراه ش��ده اند. اين پروژه نيز تا سال 
آينده به بهره برداري برسد. به گفته معاون وزير صنعت، 
تکنولوژي ساخت ماشين آلات فولادي در حال انتقال 
به کشور است. کرباسيان گفت: بدون شک محصولات 
اين کارخانه در آينده منجر به صادرات مي ش��ود، زيرا 

محصولات با کيفيت اروپايي توليد مي شوند.

انتقال تكنولوژي ساخت ماشين آلات فولادي به کشور
عضو هيات رئيسه کميسيون صنايع و معادن مجلس، 
با انتقاد از منفي شدن تراز تجاري در مناطق آزاد کشور، 
گف��ت: بس��ياري از معافيت ه��ا در مناطق آزاد به جاي 
تس��هيل صادرات رش��د حجم واردات و نابودي توليد 

داخل را رقم زده است. 
سيدجواد حسيني کيا در گفتگو با خانه ملت، با اشاره به 
منفي شدن تراز تجاري در مناطق آزاد، گفت: هرچند 
ه��دف از ايج��اد مناطق آزاد رش��د صادرات بوده اما در 
عمل واردات از اين هدف پيش��ي گرفته اس��ت. وي با 
بيان اينکه مناطق آزاد قرار بود سوپاپ اطميناني براي 
اقتصاد کش��ور در زمان تحريم ها باشد، افزود: تسهيل 
معاملات در مناطق آزاد آن هم از حيث واردات صرف 
اي��ن مناط��ق را از ه��دف اصلي و اوليه خود دور کرده و 
نتوانست در زمان تحريم ها خلاءهاي بسيار را رفع کند. 
اين نماينده مجلس گفت: در ايران بسياري از مناطق 
آزاد از وس��عت و ظرفيت هاي بس��ياري برخوردارند اما 

کمترين بهره وري در آن را شاهد هستيم. 
حسيني کيا ادامه داد: رونق مناطق آزاد با هدف توسعه 
ص��ادرات در اي��ن مناطق مي توان��د اهرم خوبي براي 
مقابله با بيکاري باشد اما متاسفانه برخي دلالي گري ها 
اجازه اين مهم را از اين مناطق سلب کرده است. وي 
گف��ت: نب��ود نظ��ارت کاف��ي واردات را در اين مناطق 

رونق داده است.

تمايل تراز تجاري مناطق آزاد به سمت واردات

رشد 4 برابري صادرات لوازم خانگي
دبيرکل و رئيس ستاد برنامه ريزي و اجرايي انجمن صنايع لوازم 
خانگي ايران گفت: سال 86 مجموع صادرات لوازم خانگي کشور 
به حدود 90 ميليون دلار مي رسيد، اما در سال 94 اين صادرات به 
بيش از 350 ميليون دلار )بدون در نظر گرفتن صادرات ظروف( 
افزايش يافته اس��ت. حبيب الله انصاري در گفتگو با ايرنا افزود: 
طي سال هاي گذشته در دولت »تدبير و اميد« توجه خوبي از نظر 
کمي به صنعت لوازم خانگي شده و سرمايه گذاري مناسبي براي 
افزايش توليد انجام شده است. به گفته اين فعال بخش خصوصي، 
در همه جاي جهان کارخانجات سعي مي کنند توسعه کمي داشته 
و بزرگتر شوند، زيرا اين امر خود موجب گسترش تحقيق و توسعه 
)R&D(، فناوري و بکارگيري متخصصان مي شود؛ اما اگر دامنه 
فروش توليدات کم و محدود باشد، نمي توان چنين امکاناتي را 
مهيا کرد. وي با اش��اره به مواجهه صنعت لوازم خانگي با رکود 

در سال هاي گذشته که کماکان در دل اين صنعت رخنه کرده، 
تصري��ح ک��رد: با اين وجود توليدکنندگان داخلي از غافله جهاني 
عق��ب نمان��ده و با دريافت آخرين فناوري هاي روز جهان، حتي 
براي توليد برخي برندهاي خارجي در داخل کش��ور سفارش��اتي 

دريافت کرده اند.
انص��اري ادام��ه داد: اين موض��وع از اين جهت که زمينه را براي 
صادرات توليدات از ايران به ساير کشورها فراهم مي کند، مهم 
است و امروز نيازمند انجام سرمايه گذاري مشترک با خارجي ها 
هس��تيم. دبيرکل انجمن صنايع لوازم خانگي ايران خاطرنش��ان 
کرد: ايران با دارا بودن نيروي کار فراوان، انرژي ارزان، واقع شدن 
در کريدور شمال- جنوب و همسايگي با 15 کشور، از جذابيت هاي 
بالايي براي خارجي ها براي حضور در کشور برخوردار است. وي 
ب��ا تاکي��د بر اينکه امروز توليدات داخلي لوازم خانگي با محوريت 

صادرات انجام مي شود، تصريح کرد: در حالي که سال 86 مجموع 
صادرات لوازم خانگي کشور به حدود 90 ميليون دلار مي رسيد، 
اما در سال 94 اين صادرات به بيش از 350 ميليون دلار )بدون 
در نظر گرفتن صادرات ظروف( افزايش يافته است که قطعا آمار 
صادرات سال گذشته به مراتب بيشتر از اين ارقام است. انصاري 
اضافه کرد: با برنامه ريزي دولت دوازدهم و رفع مشکلات بانکي، 
توس��عه صادرات اين محصولات بيش از گذش��ته ميسر خواهد 
شد. وي، يکي از دغدغه هاي فعالان اين بخش را بالا بودن نرخ 
تس��هيلات بانکي برش��مرد و گفت: در حالي که رقباي ايران در 
بازار لوازم خانگي، محصولات خود را با بهره مندي از تسهيلات 
ارزان قيم��ت با س��ودهاي چهار ت��ا پنج درصدي توليد مي کنند، 
اما در ايران سود تسهيلات بانکي بين 20 تا 30 درصد است که 

توان رقابت پذيري آنها را کاهش مي دهد.

کارنامه موفق دولت يازدهم در تجارت خارجي
در ش��رايطي که فضاي کس��ب و کار داخلي چندان مس��اعد نبود 
و بازار جهاني نيز دس��تخوش تلاطم هاي بس��يار بود، بهبود تراز 
تجاري و صادرات غيرنفتي کشورمان، نشان دهنده کارنامه موفق 
دولت يازدهم در تجارت خارجي است. به گزارش سازمان توسعه 
تجارت، معاون توسعه صادرات کالا و خدمات با بيان اين مطلب 
افزود: مجموع صادرات کالايي با احتساب ميعانات گازي درطول 
دولت دهم درحدود 146 ميليارد دلار بوده که اين ميزان در دولت 
يازدهم به حدود 178 ميليارد دلار رس��يد که نش��ان از رش��د 32 
ميليارد دلاري صادرات غير نفتي در اين بازه زماني دارد. رشدي 
که نشان مي دهد سالانه به طور متوسط تقريباً 8 ميليارد دلار به 
صادرات کالايي کش��ور اضافه ش��ده و برخلاف ادعاي رکود از 
س��وي برخي منتقدان، اتفاقاٌ در فضاي بازرگاني خارجي کش��ور 
رونق ملاحظه مي شود. محمدرضا مودودي همچنين يادآور شد: 
مجموع صادرات غيرنفتي بدون احتس��اب ميعانات گازي نيز از 

حدود 115 ميليارد دلار در طول دوره دولت دهم به نزديک 140 
ميليارد دلار در دولت يازدهم رس��يده که نش��ان دهنده رش��د 21 
درصدي با متوسط رشد سالانه در حدود 6 ميليارد )مجموعاً 25 
ميليارد دلار( است. مودودي در ادامه تصريح کرد: تجارت غيرنفتي 
کش��ور در دولت يازدهم به لحاظ وزني نيز نس��بت به دوره مشابه 
پيش��ين خود بهبود چش��مگير داشته است به گونه اي که مجموع 
صادرات غيرنفتي کشور )کالايي( بدون احتساب ميعانات گازي 
در دول��ت ده��م ب��ه لحاظ وزني 244 ميليون تن بوده که در دولت 
يازدهم به 349 ميليون تن )43 درصد رشد( رسيده و با احتساب 
ميعانات گازي، رشدي تقريباً معادل 48 درصد )از 283 ميليون تن 
به 418 ميليون تن( داشته است. در واقع، به طور متوسط سالانه 34 
ميليون تن بر حجم صادرات کالايي ما افزوده شده است.  معاون 
س��ازمان توس��عه تجارت با اشاره به اينکه مجموع تراز تجاري در 
بخش کالايي با احتساب ميعانات گازي در دولت دهم در حدود 

منف��ي 90 ميلي��ارد دلار و ب��ه نفع واردات ب��وده، افزود: اين ميزان 
کاهش در دولت يازدهم به حدود 9.5 ميليارد دلار رسيده که در 
س��ال 94-95 اين تراز مجموعاً به ميزان 1.2 ميليارد دلار مثبت 
شده بود و نشان از بهبود 10 برابري تراز تجارت خارجي کالايي در 
اين مدت دارد. به عبارت ديگر، روند رشد صادرات غيرنفتي بسيار 
بيش��تر از واردات به کش��ور بوده و جهتگيري دولت يازدهم بسيار 
بيش از دولت دهم، صادراتي بوده است. مودودي با تأکيد دوباره 
بر رشد وزني صادرات کالا به ميزان 105 ميليون تن، اين ميزان 
رشد را باعث رونق و اشتغال بسياري از فعاليت هاي جانبي در حوزه 
حمل و نقل، خدمات بندري، اسکله ها و انبارها دانسته و خاطرنشان 
ساخت که با چنين آماري مي توان گفت بنادر کشور در اين دولت 
بيش از آنکه در خدمت واردات باشند، بنادري صادراتي بوده اند و 
اين امر گواه جديت دولت يازدهم در مديريت واردات و جلوگيري 

از ورود بي رويه کالا با هدف حمايت از توليد داخلي است.


