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تجارت_محمدخادمي: موتورسيکلت به عنوان 
يکي از وس��ايل حمل و نقل به حس��اب مي آيد، 
در شهر تهران نزديک به  3/5 ميليون دستگاه 
موتورسيکلت وجود دارد، که از اين تعداد نزديک 
ب��ه 600ه��زار آن روزانه رهس��پار مرکز ش��هر 
مي شوند، استقبال شهر نشينان از موتورسيکلت 
دلايل گوناگون دارد، موتور سواران به چند دسته 
تقسيم مي شوند، دسته نخست افرادي هستند 
که براي فرار از ترافيک اين وس��يله را انتخاب 
مي کنند تا در زمان ترافيک از لابه لاي خودروها 
عب��ور کنن��د و مدت زمان کمتري را در ترافيک 
گرفتار ش��وند، دسته دوم افرادي هستندکه اين 
وسيله را براي تفريح مورد استفاده قرار مي دهند 
که اين افراد کمترين ميزان را تشکيل مي دهند، 
دس��ته س��وم افرادي هس��تند که به دليل اينکه 
ق��درت خري��د خ��ودرو ندارند و به يک وس��يله 
نقليه احتياج دارند اقدام به خريد موتورسيکلت 
مي کنند، اما دس��ته آخر افرادي هس��تند که از 
اين وس��يله براي کس��ب و کاراستفاده مي کنند 
و هر روز صبح راهي معابر پايتخت مي ش��وند 
تا با جابه جا کردن کالا و مس��افر بتوانند خرج 
خانواده شان را به دست آورند، اين موتور سواران 
با همه خطراتي که تهديدشان مي کند و از هيچ 
گونه خدماتي بهره مند نيستند مورد بي مهري 
مس��ئولان قرار مي گيرند که در ادامه درد و دل 

راکبان پيک موتوري را مي خوانيد:
آمارچهميگويد ���

در کل کشور 11 ميليون دستگاه موتورسيکلت 
وجود دارد، که اين تعداد موتورسيکلت معادل 44 
ميليون دستگاه خودروي شخصي توليد آلودگي 
مي کند، يعني سهم 19 درصد آلودگي تهران را 
برعهده دارند، از اين تعداد موتور س��يکلت3/5 
موتورس��يکلت هاي  از  دس��تگاه  ميلي��ون 
کاربراتوري در تهران تردد دارند و طبق آمار هاي 
مرکز کنترل کيفيت هواي ش��هر تهران روزانه 
نزديک به 600هزار موتور سيکلت در محدوده 
منطق��ه12 تهران )مرکزپايتخت( اقدام به تردد 
مي کنند.طبق آمار رئيس پليس پيش��ين تهران 
تردد 70 درصد موتورها در تهران مربوط به حوزه 
اشتغال بوده و براي امرار معاش انجام مي شود 
و فقط 30 درصد براي امورات ش��خصي است. 
البت��ه نباي��د ناديده گرف��ت که حدود 40 درصد 
از ج��ان باخت��گان حوادث رانندگي در تهران را 
موتورسيکلت سواران تشکيل مي دهند، که اين 
ميزان در کش��ورهاي با س��طح درآمد بالا بين 

5تا18 درصد است.
تولي�د کيفي�ت ب�ا موتورس�يکلت چ�را ���

نميشود
ش��ايد يک��ي از دلاي��ل برخورد زي��اد ماموران 
نيروي انتظامي با راکبان موتور سوار توليد زياد 
آلودگي هوا از س��وي اين وس��ايل است، که در 
اي��ن خص��وص »علي م��رادي« يکي از موتور 
سيکلت داراني که پاتوقش در ميدان ولي عصر 

است، مي گويد:» مردم که اين وسايل را توليد 
نمي کنند و تنها به عنوان مصرف کننده هستند، 
آلودگي هوا در مرحله نخس��ت دودش به چشم 
خود ما موتور س��واران مي رود که صبح تا ش��ب 
در معابر شهر تردد مي کنيم، بنابراين مسئولان 
بايد با توليد کنندگان اين وس��ايل برخورد کنند 
ت��ا محصول با کيفي��ت تر به بازار عرضه کنند.

همچني��ن تولي��د کنندگان موتورس��يکلت در 
کش��ور در زمان فروش محصولات شان اقدام 
به ارائه کلاه ايمني نمي کنند و هيچ نهادي نيز 
ب��ه اين موضوع نظ��ارت ندارد، اگر کلاه ايمني 
يک��ي از قواع��د راکبان براي اس��تفاده از موتور 
س��يکلت به حس��اب مي آيد بايد کارخانه هاي 
تولي��د کنن��ده موتور س��يکلت اين کلاه ها را در 
اختي��ار مصرف کنندگان ق��رار دهند، مثل اين 
مي ماند که توليدکنندگان خودرو کمربند ايمني 
را ب��ه روي محصولات ش��ان نصب نکنند.«او 
ادامه مي دهد:» متاسفانه نگاه مسئولان و افراد 
جامعه به قشر موتور سوار نگاه مزاحمان شهري 
اس��ت، در صورت��ي که اگر اي��ن افراد نياز مالي 
نداش��ته باش��ند هيچ گاه حاضر نمي شوند از اين 
وسيله پر خطر استفاده کنند.«اين راننده موتور 

س��يکلت در پاسخ به سوال خبرنگار»تجارت« 
درباره اينکه بس��ياري از موتور سواران توجهي 
به قانون راهنمايي و رانندگي نمي کنند و باعث 
برهم زدن نظم تردد جامعه مي ش��وند؟ پاس��خ 
مي دهد:» حجم موتورس��يکلت در شهر تهران 
بسيار زياد است و اگر اندکي از اين حجم وسيع 
ب��ي نظمي کنند مردم تص��ور مي کنند که تمام 
موتور س��واران به قان��ون راهنمايي و رانندگي 

توجه نمي کنند.«
ش�هرداريب�هدنب�الس�ودآوريازموتور ���

سواران
در اي��ن مي��ان يکي ديگر از موتور س��واراني که 
خود را »ناصر ملکي« معرفي مي کنند و شغلش 
ثابتش مسافرکشي با موتور است مي گويد:» به 
دليل اينکه اين کار ش��غل اصلي من اس��ت و با 
اي��ن کار خ��رج زندگي ام را تامين مي کنم مدام 

اخبارحوزه کاري ام را دنبال مي کنم، به طوري 
که به تازگي مسئولان اعلام کرده اند که موتور 
س��يکلت ها بايد همانن��د خودروها معاينه فني 
بگيرند، در صورتي که اين وظيفه کارخانه هاي 
توليدکننده موتور سيکلت است که معاينه فني 
آن را تهي��ه کنن��د نه اينکه مصرف کننده اقدام 
ب��ه تهيه معاينه فني کن��د.«او ادامه مي دهد:» 
شهرداري تهران به دنبال به دست آوردن سود 
است و طرح معاينه فني براي موتورسيکلت ها 
تنه��ا يک طرح پول س��از براي ش��هرداري به 
حساب مي آيد و هيچ کمکي به کاهش آلودگي 
ه��وا نمي کن��د، چرا که همه موتورس��يکلت ها 
کاربراتوري هستند و معاينه فني هيچ تغيير در 
سيستم موتور نمي کند، بنابراين حجم ميليوني 
موتوري که درپايتخت اس��ت اگر بخواهند تنها 
10 هزار تومان بابت معاينه فني به ش��هرداري 
بدهند مبلغ قابل توجهي مي شود.«به گفته اين 
راننده موتور س��يکلت شهرداري به دنبال سود 
آوري از تردد موتور سيکلت ها است، چرا که به 
دنبال اجرا کردن طرح زوج و فرد و طرح ترافيک 
براي موتور سيکلت هاست و اين طرح با هدف 
کاهش تردد موتورسيکلت ها به محدوده مرکز 
شهر نيست، بلکه شهرداري به دنبال اين است 
که طرح تردد به محدوده مرکز ش��هر را نيز به 

موتور سواران بفروشد.« 
»ملکي« مي افزايد:» اگر ش��هرداري به دنبال 
س��اماندهي موتورس��يکلت ها در محدوده بازار 
تهران است نخست چرخي هايي را که اقدام به 
حمل بار در محدوده بازار مي کنند و مشکلاتي را 
براي تردد عابران و خودروها به وجود مي آورند 

س��اماندهي کند و دوم اينکه طرح توليد موتور 
سيکلت برقي را با هزينه مناسب براي مصرف 

کنندگان فراهم کند.«
بيمهنداريم ���

يک��ي ديگ��ر از افرادي که با موتور امرار معاش 
مي کن��د، »حام��د ت��اج مير« اس��ت، او نيز دل 
پري از مس��ئولان دارد، به خبرنگار »تجارت« 
مي گوي��د:» اف��رادي که با موت��ور کار مي کنند 
از هي��چ خدم��ات بيمه اي برخوردار نيس��تند و 
ب��ه جاي اينکه مس��ئولان مربوط کمک کنند 
ت��ا اي��ن حجم وس��يع از موتورس��واران را بيمه 
تامين اجتماعي کنند مش��کلات فعاليت را نيز 
به وجود مي آورند.«او درپاسخ به سوال خبرنگار 
»تجارت« درباره اينکه مس��ئولان چه کمکي 
براي بيمه اين قش��ر بايد انجام بدهند؟ پاس��خ 
مي ده��د:» مي توانند موتور س��واراني که خرج 
زندگي شان را از مسافرکشي و حمل بار به دست 
مي آورند همانند رانندگان نيس��ان و تاکس��ي از 
مزاياي بيمه تامين اجتماعي برخوردار کنند، نه 
اينک��ه نمايندگان مجلس قانوني را به تصويب 
برس��انند که موتور س��واران حق ندارند مسافر و 

بار جابه جا کنند.«
اين موتور س��وار مي گويد:» اين روزها به دليل 
بي��کاري ک��ه در جامعه وجود دارد جمعيت قابل 
توجهي از بيکاران با موتور مشغول به کار هستند 
و جا دارد نمايندگان مجلس ش��وراي اسلامي و 
وزارت کار ت��لاش کنن��د قانون��ي ب��ه تصويب 
برس��انند تا افرادي که با موتور مش��غول به کار 
هس��تند با يکسري تغييرات و اصلاحات به کار 
خود ادامه دهند نه اينکه در سال اشتغال و توليد 

ملي که از سوي مقام معظم رهبري نامگذاري 
ش��ده اس��ت باعث بيکار ش��دن نيروي انساني 
ش��وند.«او درپاس��خ به س��وال ديگر خبرنگار 
»تجارت« درباره اينکه چه اقداماتي بايد انجام 
شود تا شغل پيک موتوري ها قانوني شود؟ پاسخ 
مي دهد:» قانوني به تصويب برسد که راکب و 
ترک نش��ين آن از کلاه ايمني استفاده کنند آن 
وقت اجازه مس��افر کشي صادر شود، رانندگان 
اين وسيله نقليه از خدمات بيمه تامين اجتماعي 
بهره مند شوند، در صورتي که مقررات رعايت 
ش��ود حمل بار بلا مانع ش��ود)يک الگويي در 
نظر گرفته شود(، روند بدست آوردن گواهينامه 
س��ريع تر انجام ش��ود نه اينکه چندين ماه طول 
 بکشد تا فرد به گواهينامه موتور دسترسي پيدا 

کند.«
درخارجهمهمينطوراست ���

»عل��ي رضا بختياري «يک��ي از جوانان موتور 
س��واري اس��ت که در محدوه چهارراه طالقاني 
خيابان ولي عصر با موتور خود مس��افر کش��ي 
مي کند، مي گويد:» موتور س��واران مسافرکش 
در شهرتهران هرکدام يک پاتوقي دارند و ديگر 
موتور سواران به حريم ديگري براي مسافرکشي 
مراجع��ه نمي کنند.« او ادامه مي دهد:» هنري 
ندارم وقبلا با موتور در رستوران کار مي کردم و 
غذا براي مشتريان مي بردم اما به دليل طولاني 
بودن زمان فعاليت تصميم گرفتم با موتور کار 
کنم تا شب ها زود تر به خانه بروم.«اين موتور 
س��وار درپاس��خ به س��وال خبرنگار م��ا درباره 
اينک��ه از ش��غلت راضي هس��تي؟ مي گويد:» 
روزان��ه بين 70تا130 ه��زار تومان درآمد دارم 

و در اي��ن ترافي��ک ته��ران کمک حال خيلي از 
افراد که مي خواهند از شر ترافيک خلاص پيدا 
کنند مي ش��وم و به موقع آنها را به محل مورد 
نظر ش��ان مي رس��انم، من براي هرمس��افر نيز 
کلاه ايمني دارم، اما متاسفانه ماموران راهنمايي 
و رانندگي هر از گاهي بي دليل اقدام به متوقف 
کردن موتورسيکلتم مي کنند.«»بختياري« به 
وضعيت خارج از کشور اشاره مي کند، مي گويد:» 
در کشور هند وچين که جمعيت زيادي در شهر ها 
زندگي مي کنند موتور سيکلت زياد تردد مي کند 
و موت��ور س��يکلت نق��ش مهمي در حمل و نقل 
اين کشور ها دارد، حتي موتور سيکلت ها براي 
مسافرکش��ي نيز طراحي ش��ده اند و س��همي  را 
در حم��ل و نق��ل عمومي کشورش��ان برعهده 
دارند.«او ادامه مي دهد:» در کش��ورهاي شرق 
آسيا همانند ژاپن و کره نيز موتور سيکلت نقش 

مهمي در حمل و نقل مردم دارد.« 
مشکلاتراپيگيريکردهايم ���

براي اينکه اين موضوع را بيش��تر بررسي کنيم 
به س��راغ »فتحعلي م��رادي« نايب رئيس اول 
اتحاديه صنف حمل و نقل بار س��بک ش��هري 
و پي��ک موت��وري رفته اي��م، او در اي��ن ب��اره 

مي گويد:»درح��ال حاضر نزديک به 500 دفتر 
پيک موتوري در س��طح ش��هر تهران فعاليت 
دارن��د ک��ه در هر يک از اين مراکز بين 10تا20 
نفر موتور س��وار مش��غول به کار هس��تند، که 
جمعي��ت نزدي��ک به 8هزار نفر تحت پوش��ش 
اتحادي��ه فعاليت مي کنند. دفاتر پيک موتوري 
بعد از تاييد شدن از طرف اتحاديه بايد تاييديه 
اداره اماکن نيروي انتظامي را نيز بگيرد و سپس 
 اين مراکز از راننده هاي مورد اطمينان استفاده 
مي کند.«او درپاسخ به سوال خبرنگار»تجارت« 
درب��اره اينکه تاکن��ون اتحادي��ه اقدامي براي 
برطرف کردن مشکلات راکبان موتور سيکلت 
که از اين طريق کس��ب درآمد مي کنند، کرده 
است؟ پاسخ مي دهد:» بارها موضوع بيمه تامين 
اجتماعي اين افراد را از سازمان تامين اجتماعي 
پيگي��ري کرده ايم که متاس��فانه اين نهاد بيمه 

گذار توجهي به اين درخواس��ت اتحاديه نکرده 
اس��ت و آن طور که پيداس��ت تعريف شغلي در 
اداره بيمه براي پيک موتوري ها صورت نگرفته 

است.«
ديگ��ر  س��وال  ب��ه  درپاس��خ  »م��رادي« 
خبرنگار»تج��ارت« درباره اينکه چه صنفي در 
ردي��ف فعاليت پي��ک موتوري ها قرار مي گيرد 
ک��ه از خدم��ات بيم��ه اي برخوردار هس��تند؟ 
پاس��خ مي ده��د:» وانت هاي ب��ار بري از جمله 
صنف هاي هس��تند که هم رديف فعاليت هاي 
پيک موتوري ها هس��تند و در حال حاضر وانت 
بار ه��ا از خدم��ات بيمه اي برخوردار هس��تند و 
در صورتي که س��ازمان بيمه در اين خصوص 
اقدامي انج��ام دهد گام بلندي براي اين قش��ر 
زحم��ت ک��ش که در س��رما و گرم��ا با موتور به 
ش��هروندان خدمات رس��اني مي کنند، برداشته 

مي شود.«
هيچنهاديتوجهندارد ���

»صادق کامران ليس��ار« دبي��ر اتحاديه صنف 
حمل و نقل بار س��بک ش��هري و پيک موتوري 
ته��ران نيز ب��ه خبرنگار ما مي گوي��د:» موتور 
سيکلت سواران از هيچ خدماتي بهره مند نيستند 
و اي��ن اف��راد به دلي��ل اينکه کارفرما ندارند و به 
ش��کل اختي��اري فعاليت دارن��د از مزاياي بيمه 
برخوردار نشده اند و اين موضوع مهم ترين نياز 

راکبان پيک موتوري است.«
او درپاس��خ به سوال خبرنگار»تجارت« درباره 
اينک��ه اتحادي��ه تاکنون چ��ه اقداماتي را براي 
بيمه پيک موتوري ها انجام داده اس��ت؟ پاس��خ 
مي ده��د:» اي��ن موضوع را از 4س��ال پيش در 
دستور کار اتحاديه قرار داده ايم، که تاکنون به 
مرحله اجرا نرس��يده اس��ت، جلساتي با تعدادي 
از اعضاي شوراي شهر تهران برگزار کرده ايم، 
با مسئولان سازمان تامين اجتماعي بارها نامه 
ن��گاري کرده اي��م و همچنين نشس��ت هايي با 
نمايندگان دوره قبل مجلس تش��کيل داده ايم 
که متاسفانه تا کنون هيچ اقدامي صورت نگرفته 
اس��ت.«اين عضو اتحاديه پيک موتوري ها در 
ادام��ه صحبت هاي��ش مي افزاي��د:»از ديگ��ر 
مشکلات پيک موتوري ها اين است که دولت، 
ش��هرداري و س��تاد تبصره 13 هيچ خدماتي را 
براي موتور سيکلت ها انجام ندادند و حتي اقدام 
به جمع آوري موتورس��يکلت هاي فرسوده نيز 
نکرده اس��ت.«او به طرح موتور س��يکلت هاي 
برقي که از س��وي ش��هرداري تهران به مرحله 
اج��را در آمد اش��اره مي کند، مي گويد:» قبل از 
اينکه مسئولان شهرداري تهران بخواهند اين 
ط��رح را م��ورد اجرا قرار دهن��د اتحاديه اعلام 
کرد که مدل اين موتور س��يکلت ها براي پيک 
موتوري مناسب نيست، اما توجه به اين موضوع 
نکردن��د و راکب��ان موتور س��يکلت نيز از طرح 
خودروه��اي برق��ي به دليل طراحي و قيمت آن 

استقبال نکردند.«

»تجارت«ازدردودلموتورسيکلتسوارانپايتختگزارشميدهد؛

قاتقُنانياقاتلجان؟

تاكيد رئيس كل بيمه مركزي 
بر شفافيت صورت هاي مالي شركت هاي بيمه

همتي در نشس��ت صميمي با مديران عامل ش��رکت هاي بيمه بر ضرورت ش��فافيت 
صورت هاي مالي و کفايت ذخاير ش��رکت هاي بيمه در راس��تاي حمايت از ذينفعان 

صنعت بيمه تاکيد کرد.
ب��ه گ��زارش روزنام��ه تج��ارت به نق��ل از روابط عمومي و امور بين الملل، در نشس��ت 
صميمي روز گذش��ته مديران عامل ش��رکت هاي بيمه با رئيس کل بيمه مرکزي که به 
دعوت سنديکاي بيمه گران ايران صورت گرفت، موضوعات مهمي چون اجراي آيين 
نامه حاکميت ش��رکتي، بيمه درمان تکميلي و ذخاير ش��رکت هاي بيمه مورد بحث و 

بررسي قرار گرفت.
دکتر همتي، ضمن قدرداني از ش��رکت هاي بيمه که در تامين و پوش��ش خس��ارت هاي 
مه��م و متع��دد س��ال95 فعالانه حضور داش��تند گفت: تداوم حماي��ت بيمه مرکزي از 

شرکت هاي بيمه به عنوان يک اصل هميشه پابرجاست.
رئيس کل بيمه مرکزي همچنين از انس��جام و هماهنگي ش��رکت هاي بيمه در صدور 
بيمه نامه اتومبيل هاي صفر کيلومتر نيز تقدير کرد و گفت: سياس��ت اتخاذ ش��ده براي 

صدور اين نوع بيمه نامه و با راهبري بيمه ايران بايد ادامه يابد.
دکتر همتي همچنين بر ضرورت شفافيت صورت هاي مالي و کفايت ذخاير شرکت هاي 
بيمه در راستاي حمايت از ذينفعان صنعت بيمه تاکيد کرد و در خصوص نحوه اجراي 
آيين نامه حاکميت ش��رکتي و ارزيابي ريس��ک صحيح بيمه درمان با مديران عامل 

بحث و گفتگو کرد.

مديرعامل شركت بيمه "ما":
برجام فرصت تعامل صنعت بيمه ايران با دنيا را فراهم كرد

مجي��د صف��دري، مدي��ر عامل بيم��ه "ما" با 
اش��اره به رش��د صنعت بيمه تاکيد کرد که به 
نتيجه رس��يدن برج��ام گامي بزرگ در جهت 
تعامل صنعت بيمه کش��ور با دنيا بود و بايد از 
اي��ن فض��اي به وجود آمده نهايت اس��تفاده را 

برد.
در سال هاي اخير شرکت بيمه "ما" به عنوان 
يکي از برترين ش��رکت هاي فعال در حوزه بيمه ش��ناخته ش��ده اس��ت. حضور مهندس 
صفدري در راس اين شرکت، عاملي براي کسب موفقيت هاي روزافزون اين مجموعه 
اس��ت. طرح حمايت از پلنگ ايراني و روس��تاييان توس��ط بيمه "ما" دليلي ش��د تا روز 
س��ه ش��نبه هفته گذش��ته دکتر جهانگيري، معاون اول رييس جمهور از مهندس مجيد 
صفدري تقديري را به عمل آورد و وي را مستحقق جايزه روز محيط زيست بداند. به 
همين بهانه پاي صحبت هاي مهندس صفدري نشستيم. او در گفت و گو رويداد24 با 
اشاره به رشد صنعت بيمه تاکيد کرد که به نتيجه رسيدن برجام گامي بزرگ در جهت 
 تعامل صنعت بيمه کش��ور با دنيا بود و بايد از اين فضاي به وجود آمده نهايت اس��تفاده

 را برد. 
بيمهبهعنوانيکصنعتسوددهدرايرانشناختهميشود؟ ���

بازدهي صنعت بيمه فاصله بين دريافت حق بيمه تا پرداخت خس��ارت اس��ت که به آن 
رس��وب مناب��ع مال��ي مي گويند. وقتي ما بيم��ه نامه اي را صادر مي کنيم زمان پرداخت 
خس��ارت بس��يار اهميت دارد يعني اينکه کي، به چه صورت و به چه ميزان قرار اس��ت 

اين پرداخت انجام ش��ود. اين فاصله براي ش��رکت هاي بيمه بس��يار حياتي اس��ت زيرا 
سودهي آن ها در اين بخش خود را نشان مي دهد. در صنعت بيمه عمليات بيمه گري 
به دليل خس��ارت، هزينه هاي س��ربار، ماليات و عوارض... س��ود آنچناني ندارد. در همه 
دنيا هم اينگونه اس��ت. پس اين رس��وب منابع مالي اس��ت که مي تواند س��ود را به سمت 
شرکت هاي بيمه سرازير کند. شرکت هاي بيمه براي اداره و سوددهي نياز به سرمايه 
گ��ذاري در بخش ه��اي مختل��ف دارند و آن ش��رکت هايي موفق تر هس��تند که از اين 

فرصت ها به بهترين نحو استفاده کنند.
بس�ياريازاقتصاددانانمعتقدندبانکهابهدليلآنکهواردبنگاهداريش�دهاند ���
وظايفاصليخودرافراموشکردند.بهنظرشماسرمايهگذاريشرکتهايبيمه

درحوزههايمختلفآنهاراباهمينانتقادروبرونميکند؟
آيين نامه شماره 60 تکليف سرمايه گذاري شرکت هاي بيمه را مشخص کرده است. 
ش��رکت هاي بيمه مي توانند بخش��ي از منابع مالي خود را در بورس، ملک، طرح هاي 
عمراني و ... سرمايه گذاري کنند. وظيفه بانک ها در تمام دنيا واسطه گري مالي است 
و همين تعريف نشان مي دهد که شرح وظايف آن ها با شرکت هاي بيمه کاملا متفاوت 
اس��ت. در همين رابطه جناب آقاي رييس جمهور اعلام کردند که بانک ها نبايد بنگاه 

داري اقتصادي کنند و وظيفه اصلي آن ها واسطه گري مالي است.
نقشبرجامدربهبودشرايطصنعتبيمهچهبودهاست؟ ���

برجام موفقيتي بود که با تلاش هاي آقاي رييس جمهور و تيم مذاکره کننده کشورمان 
حاصل ش��د. برجام فرصتي را ايجاد کرد تا صنعت بيمه کش��ور با دنيا وارد تعامل ش��ود. 
اين تعامل باعث ش��ده که بس��ياري از ريس��ک ها از کش��ور ما دور ش��ود. بي ترديد اگر 
برجام نبود و روال گذش��ته ادامه پيدا مي کرد با مش��کلات اقتصادي زيادي مخصوصا 

در بيمه روبرو مي شديم.
 امروز ش��اهد تعاملات خوبي با ش��رکت هاي اروپايي در صنعت بيمه هس��تيم. امروز 
خوش��بختانه کش��تي ها و نفتکش هايي که در گذش��ته بيمه نبودند بيمه مي شوند و اين 
خود نشان از موفقيت ما در مذاکرات را دارد. پس از برجام فرصتي دست داد تا بتوانيم 
از علم و دانش متخصصان ديگر کش��ورها در راس��تاي موضوعات مختلف در صنعت 
بيمه اس��تفاده کنيم. اکنون ما ارتباط خوبي با کمپاني هاي فرانس��وي و سوييس��ي داريم 
و از طريق فرس��تادن مدرس توس��ط آن ها براي آموزش نيروهاي ما اتفاقات خوبي 
حاصل ش��ده اس��ت. حال که برجام به س��رانجام رس��يده کش��ورهاي خارجي به دنبال 

سرمايه گذاري در ايران هستند.
صنعتبيمهدرپيشبرداهدافاقتصاديکشورچهنقشيراايفاکردهاست؟ ���

صنع��ت بيم��ه باي��د آرامش، آس��ايش و اطمينان خاطر لازم را براي س��رمايه گذاران و 
تمام بيمه گذاران خود ايجاد کند. هدف اين صنعت کمک به چرخه اقتصادي کش��ور 
و فعاليت هاي حاصل از آن در جاي جاي ايران اس��ت. پرداخت خس��ارت توس��ط بيمه 
يعني حفظ منابع مالي. ما براي پيش��رفت اقتصادي کش��ور نيازمند تزريق آرامش به 
تمام سرمايه گذاران هستيم و بي شک ادامه اين روند توام با موفقيت هاي مختلف در 

تمام عرصه هاي اقتصادي کشور خواهد شد.

محمد حبيبي تشريح كرد: چالش عدم توسعه بيمه هاي باربري
در گفتگ��و ب��ا محم��د حبيبي مدي��ر باربري، 
کش��تي و هواپيماي بيمه معلم بعنوان يکي از 
ش��رکت هاي فع��ال و مط��رح داخلي در حوزه 
در نق��ل  و  حم��ل  صنع��ت   بيمه ه��اي 
   رابط��ه ب��ا جاي��گاه بيم��ه بارب��ري گفتگ��و 

کرده ايم.
بيمه ه��اي باربري بعنوان قديمي ترين رش��ته 
بيم��ه اي جه��ان هم��واره از اهمي��ت ويژه اي برخوردار بوده اس��ت و از س��وي ديگر به 
دليل تاثيرگذاري در ش��اخص توليد ناخالص داخلي کش��ورهاي جهان، موقعيت قابل 
توجه اي در پرتفوي ش��رکتهاي بيمه يافته اس��ت، از اين روي با محمد حبيبي، مدير 
بيمه هاي باربري ، کش��تي و هواپيماي بيمه معلم بعنوان يکي از ش��رکت هاي فعال و 
مط��رح داخل��ي در ح��وزه بيمه ه��اي صنعت حمل و نقل در رابطه با جايگاه بيمه باربري 

گفتگو کرده ايم.
بهنظرجنابعاليبيمههايباربريدررونقتجارتداخليوخارجيازچهجايگاهي ���

برخوردارميباشد؟
بايد گفت يکي از اصلي ترين و قديمي ترين پوش��ش هاي بيمه اي   بيمه هاي دريايي 
هستند؛ پژوهشگران براين باورند که بيمه به شکل امروزي با بيمه هاي دريايي شروع 
شده و ما امروزه مي توانيم نقش آن را در حمل و نقل و توسعه تجارت به خوبي مشاهده 
کنيم. به طور کلي بيمه نامه هاي باربري به س��ه دس��ته تقس��يم ميشود: داخلي، وارداتي 

و صادراتي تقسيم مي شود.
در دس��ته اول بيمه ه��اي بارب��ري داخل��ي تابع قوانين داخلي و مق��ررات بيمه مرکزي 
هس��تند، در حال��ي ک��ه بيمه هاي صادراتي و واردات��ي )ترانزيت( از موازين و مقررات و 
ش��رايط خاص بين المللي تبعيت ميکندکه نمونه هاي بارز اين پوش��ش ها عبارتند از 

A،B،C کلوزهاي
لازم بذکر است که حداقل اين پوشش ها مربوط به کلوز c و بالاترين پوششها به کلوز 

A يا پوشش بيممه اي تمام خطر ALL RISK مي باشد.
اي��ن بيم��ه نامه ه��ا باع��ث ش��ده اند که حمل و نقل ، تجارت به اي��ن راحتي که ما امروز 
شاهد آن هستيم انجام پذير باشد و رونق گيرد. بر اساس آمار هاي موجود امروزه بيمه 
نقش تاثير گذاري در حمل و نقل تجارتي داش��ته به ترتيبي که روزانه 45ميليارد دلار 

در سراسر جهان با پوشش ريسک بيمه اي جابجا مي شود.
بيمهه�ايبارب�ريدرح�الحاض�رازچ�هموقعيتيدرپرتفويش�رکتهايبيمه ���

برخوردارميباشد؟
در حال حاضر س��هم بيمه هاي باربري از صنعت بيمه کش��ور نزديک 2درصد اس��ت، 
آمار سال هاي گذشته را که مرور مي کنيم نزديک2 درصد پرتفوي صنعت بيمه يعني 
چيزي بالغ بر 130يا140ميليارد تومان پرتفوي اين رش��ته اس��ت که در حال گس��ترش 
هم هست. نکته اين که ساليانه تقريبا بين 10تا15 درصد اين رشته رشد داشته است. 

البته اميدواريم با اتفاقاتي که در پسابرجام مي افتد وضعيت اين رشته بهتر شود.
بعنوانيکيازکارشناسانومديرانبرجستهبيمههايباربري،چالشهاياين ���

رشتهبيمهايدرصنعتبيمهکشورشاملچهموارديميشود؟
يکي از دلايل عدم توس��عه يافتگي بيمه هاي باربري در کش��ور، متاس��فانه ضعف دانش 
فني نزد ش��بکه فروش در صنعت بيمه اس��ت.که اين موضوع از چالش هاي اساس��ي 
صنعت بيمه است . بايد توجه داشت که چون اين رشته تخصصي است نماينده هايي 
که دانش فني اين رشته را دارند با نمايندگان ساير رشته ها قابل مقايسه نيستند. اصولا 
کس��ي که بخواهد در اين رش��ته کار کند و بتواند بازاري را جذب کند بايد اطلاعات 
مربوط به بازرگاني ، حمل ونقل و گمرک را داش��ته باش��د. به همين دليل نيز معمولا 
نماين��دگان خيل��ي ج��ذب بازاريابي اين بيمه نامه نمي ش��وند. البت��ه نمايندگاني که در 
 صنع��ت بيم��ه تبح��ر و دانش لازم در حوزه حمل و نقل را کس��ب کرده اند خيلي موفق

 بوده اند.
خوش��بختانه بيم��ه معل��م در ح��وزه صنعت حم��ل و نقل موفق عمل کرده اس��ت و با 
برگزاري دوره هاي آموزش��ي در اس��تان ها نمايندگان در اين حوزه با الفباي اين رش��ته 

آشنا شده اند.
يکي ديگر از چالش هاي موجود در حوزه باربري عدم استفاده از نرم افزارها است. بهره 
گيري از تکنولوژي جديد در حوزه باربري خيلي در صنعت بيمه رايج نيس��ت ، ليکن 
بيمه معلم به دليل توس��عه رش��ته حمل ونقل داخلي، اقدام به طراحي و فعال نمودن 
 ن��رم افزاره��اي خ��اص مربوط به اين رش��ته کرده که هم اکن��ون درحال بهره برداري 

مي باشد.

مدير اتومبيل بيمه نوين تشريح كرد: 
چالش آيين نامه اجراي قانون شخص ثالث

 مدير بيمه هاي اتومبيل بيمه نوين: باتوجه به 
نق��ش حمايتي قانون، در صورت تصادف يک 
خ��ودروي متعارف با يک خ��ودروي لوکس، 
ش��رکت هاي بيمه تا س��قف تعه��د بيمه نامه 

مسؤول جبران خسارت هستند.
ب��ه گ��زارش روزنامه تج��ارت به نقل از روابط 
عمومي بيم��ه نوين، ابوالفض��ل جهانديده در 
گفت وگو با ايس��نا، در خصوص ميزان تعهدات ش��رکت بيمه در تصادف با خودروهاي 
لوکس و س��قف تعهدات در پرداخت خس��ارت اظهار کرد: در اين مورد بين کارشناس��ان 
اختلاف نظر وجود دارد. يک عده معتقدند که چون قانون حمايتي اس��ت اگر ش��خصي 
با خودرويي لوکس تصادفي کند ش��رکت بيمه تا س��قف تعهدات بيمه نامه مس��ؤول 

جبران خسارت است.
وي با اشاره به نظر رئيس کل بيمه مرکزي در اين مورد، خاطر نشان کرد: رئيس کل 
بيم��ه مرک��زي پي��ش ت��ر موضوعي را مطرح کرد و گفت که با توجه به اين که در قانون 
واژه متناظر آمده بايد به تناسب نصف ديه در ماه حرام و قيمت خودرو، خسارت جبران 
شود ولي در عين حال مدير حقوقي بيمه مرکزي موضوعي فقهي را در اين باره مطرح 
کرد و گفت که در زمان تصادف با خودروي لوکس نيز شرکت بيمه تا سقف تعهدات 
بيمه نامه مس��ؤول جبران خس��ارت اس��ت. ما نيز در شرکت بيمه نوين در چنين مواردي 

تا سقف تعهدات، خسارت را جبران مي کنيم.
مدير بيمه هاي اتومبيل بيمه نوين در پاسخ به اين که آيا به تازگي تخفيف عدم خسارت 
در بخش جاني و مالي با يکديگر تفکيک شده، اظهار کرد: درخصوص بيمه نامه هاي 
تمديدي بيمه نوين چون دسترسي به اطلاعات بيمه نامه وجود دارد اين تفکيک انجام 
شده ولي درخصوص بيمه نامه هاي تمديدي ساير شرکت ها چون دسترسي دقيق به 

اطلاعات وجود ندارد فعلًا اين کار انجام نمي شود.
جهانديده اضافه کرد: شرکت بيمه نمي تواند تخفيفي بيشتر از آنچه در قانون پيش بيني 

شده )2.5 درصد( روي بيمه نامه ها اعمال کند.
وي با اش��اره به تأخير در صدور آيين نامه هاي اجرايي بيمه ش��خص ثالث نيز، گفت: 
نبود آيين نامه اجرايي بيمه ش��خص ثالث س��ردرگمي براي ش��رکت هاي بيمه به وجود 
مي آورد. مثلًا ماده 3 قانون بيمه شخص ثالث جديد گفته است که راننده هم بايد ديه 
بگيرد، ولي هيچ آيين نامه اي در اين مورد تصويب نش��ده و در دادگاه ها نس��بت به اين 

موضوع اختلاف نظر وجود دارد.
مدير بيمه هاي اتومبيل بيمه نوين، افزود: س��امانه جامع خس��ارت که قرار بود تا 9 ماه 
بعد از تصويب قانون جديد راه اندازي ش��ود هنوز راه اندازي نش��ده مثلا قانون نيروي 
انتظامي را مکلف کرده تا اطلاعات خودروها را دراختيار ش��رکت هاي بيمه قرار دهد، 
ولي نيروي انتظامي مدتي اس��ت اين همکاري را قطع کرده اين در حاليس��ت که بيمه 
مرکزي و ش��رکت هاي بيمه امادگي ارائه اطلاعات مربوط به خودروهاي داراي بيمه 

به صورت برخط را دارند.

اصلاح نرخ هاي بيمه درمان تکميلي در سنديکا
ويراي��ش جدي��د ن��رخ و ش��رايط بيمه درمان 
تکميل��ي در س��نديکاي بيم��ه گران تهيه و به 

بيمه مرکزي ارسال شد.
ب��ه گ��زارش روزنامه تج��ارت به نقل از روابط 
عمومي سنديکاي بيمه گران، پس از جلسات 
متعدد کارشناسي در کارگروه تخصصي بيمه 
درمان و کميس��يون فني س��نديکا ، نرخ هاي 
بيمه تکميلي اصلاح و ويرايش جديد نرخ و شرايط اين نوع بيمه نامه به بيمه مرکزي 

ارسال شد.
لازم به ذکر اس��ت با توجه به زيان دهي و نابس��اماني بيمه تکميلي درمان و هش��دار 
مديران عامل شرکت هاي بيمه در اين خصوص ، ضرورت بازنگري در شرايط پوشش 
بيمه هاي درمان و کنترل هزينه هاي نامتعارف اين رش��ته اولويت کاري س��نديکا در 

سال جديد بود.

انتشار كتاب بيمه هاي مسئوليت توسط پژوهشکده بيمه
کت��اب بيمه هاي مس��ئوليت نوش��ته ش��اراد 
شريواس��توا و ترجمه دکتر علي دهقاني،سمانه 
و  داريان��ي  س��ميع  عزيزنصيري،ن��ادره 
دکترعليرضا دقيقي اصلي توس��ط پژوهشکده 

بيمه منتشر شد. 
ب��ه گ��زارش روزنامه تج��ارت به نقل از روابط 
عمومي پژوهش��کده بيمه، کت��اب بيمه هاي 
مس��ئوليت يکي از منابع موسس��ه بيمه هند در بيمه هاي مس��ئوليت اس��ت که مي تواند 
منبعي کارآمد به منظور ارتقاي دانش بيمه اي در حوزه هاي بيمه هاي مسئوليت باشد. 
اين موسسه با هدف ارتقاي دانش بيمه اي در کشور هند تاسيس و بدنه حرفه اي بيمه 

را در صنعت بيمه کشور شکل داده است. 
بر پايه اين گزارش اين کتاب بر اس��اس رئوس مطالب تجديد نظر ش��ده ي موسس��ه 
و به منظ��ور اس��تفاده ي ش��رکت کنن��دگان در آزمون هاي مختل��ف در دوازده فصل با 
عناوين مقدمه، زمينه حقوقي، صدور بيمه هاي مس��ئوليت، مس��ئوليت ناش��ي از قانون 
موضوعه، مسئوليت عمومي، بيمه مسئوليت کالا، بيمه مسئوليت هاي حرفه اي، بيمه 
مسئوليت هاي عمومي تجاري، بيمه مسئوليت مديران و سرپرستان، ساير بيمه نامه ها 

و دستورالعمل هاي خارجي، خسارات و بيمه اتکايي تدوين شده است.
علاق��ه من��دان جه��ت تهي��ه اي��ن کتاب که به قيم��ت 17 هزار تومان ارائه مي ش��ود، 
مي توانن��د ب��ه پژوهش��کده بيم��ه واقع در س��عادت آباد – ميدان ش��هيد تهراني مقدم 
– خياب��ان س��رو غرب��ي – نرس��يده ب��ه مي��دان قيصر امين پور)ش��هرداري س��ابق( 
"– پ��لاک 43 مراجع��ه نماين��د. همچني��ن خري��د مجازي از طري��ق مراجعه به آدرس
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