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سه عاملي که بر سر راه صادرات است
رئيس کميسيون توسعه صادرات 
ات��اق بازرگاني، صنايع، معادن و 
کشاورزي ايران گفت: سه عامل 
بر س��ر راه صادرات اس��ت که از 
دولت يازدهم انتظار رفعش��ان را 
داشتيم و امروز همين خواسته ها 
را از دول��ت دوازده��م داري��م. 

س��يدرضي حاجي آقا ميري در گفتگو با پايگاه خبري گس��ترش 
در اين باره اظهار کرد: با وجود مشکلاتي که بر سر راه صادرات 
است، انتظار تغيير چشم گيري در صادرات و رسيدن به موفقيت 
نداريم. وي دو مانع نخس��ت مربوط به نرخ ارز اس��ت، افزود: نرخ 
ارز پايين نگاه داشته مي شود و به اين ترتيب ايران هيچ وقت در 
شرايط مساوي با رقباي جهاني قرار نمي گيرد،  به همين دليل نيز 
قيمت تمام شده آنها با ما همواره متفاوت است. دليل اينکه نرخ ارز 
را پايين نگاه مي دارند اين است که پول ملي ارزشش را از دست 
ندهد. اين در حالي است که وقتي قيمت ارز را به طور غيرواقعي 
پايين نگاه مي داريم نمي توانيم انتظار صادارت داش��ته باش��يم. 
حاجي آقا ميري ادامه داد: از سوي ديگر ارز در کشور ما تک نرخي 
نيست و نمي توانيم انتظار داشته باشيم که سرمايه گذاري خارجي 
انجام ش��ود. وي گفت: س��ومين مانع بر س��ر راه صادرات ارتباط 
با بانک هاي جهاني اس��ت. بانک هاي جهاني ارتباط مناس��بي با 
اي��ران ندارن��د از اي��ن رو پول به راحتي به ايران نمي آيد. علت اين 
امر هم اين است که سرمايه گذاران اصلي بانک هاي چند مليتي 
معمولا آمريکايي هستند و اگر هم نباشند از آمريکا هراس دارند 
و مي ترسند که خسارت هاي سنگيني را متحمل شوند. از اين رو 

از ارتباط با ايران مي هراسند. 

قطعه سازان خودرو پاکستاني به ايران مي آيند
رئي��س اتحادي��ه تولي��د کنندگان قطعات و ل��وازم جانبي خودرو 
پاکستان اعلام کرد که هيئتي از قطعه سازان پاکستاني در آينده 
نزدي��ک براي به اش��تراک گذاش��تن تجربي��ات و دانش فني دو 
کش��ور به ايران س��فر خواهد کرد. به گزارش تس��نيم، حميدرضا 
نظارتي زاده، رايزن بازرگاني و اقتصادي سرکنسولگري جمهوري 
اسلامي ايران در کراچي، در راس هيئتي اقتصادي از دفتر اتحاديه 
توليدکنندگان قطعات و لوازم جانبي خودروي پاکس��تان )پاپم( 
بازديد کرد تا درخصوص امکان س��رمايه گذاري هاي مش��ترک 
بين شرکت هاي خودروسازي ايراني و پاکستاني رايزني هايي را 
صورت دهد. در اين ديدار، علاوه بر بحث در خصوص توس��عه 
ارتباطات تجاري احتمالي بين دو کشور، رئيس پاپم اعلام کرد که 
هيئتي از قطعه سازان پاکستاني در آينده نزديک براي به اشتراک 
گذاشتن تجربيات و دانش فني دو کشور به ايران سفر خواهند کرد تا 
توانمندي هاي خود در زمينه مهندسي خودرو را ارتقا بخشند. در اين 
ديدار، نظارتي زاده از اعضاي اتحاديه توليدکنندگان قطعات و لوازم 
جانبي خودروي پاکستان که علاقمند به هر کدام از شاخه هاي 
تکنولوژي و خواهان اش��تراک گذاري و همکاري با قطعه سازان 

ايراني هستند خواست تا درخواست هاي خود را ارائه دهند.

»زرشوران« 3.5 برابر برنامه
ماده معدني استخراج کرد

معدن طلاي زرشوران از ابتداي 
سال جاري تا پايان تير ماه 3.5 برابر 
بيش از برنامه تدوين ش��ده،  ماده 
معدني استخراج کرد. به گزارش 
ايميدرو مجتمع طلاي زرشوران 
در اي��ن مدت افزون بر 142هزار 
تن ماده معدني استخراج کرد اين 

در حالي است که طبق برنامه، استخراج 40هزار تني پيش بيني 
بوده است. معدن طلاي زرشوران در حال حاضر از 360هزار تن 
ماده معدني دپو ش��ده براي مصارف کارخانه برخوردار اس��ت که 
حداقل مصرف 12 ماه کارخانه را پوشش مي دهد. نياز ماهانه اين 
کارخانه هم اينک 30هزار تن است. در حال حاضر فرآيند برگزاري 
و انتخاب پيمانکار فاز 2 طرح توسعه مجتمع طلاي زرشوران با 
ظرفيت اسمي توليد سالانه 2 تن طلا در جريان است. اين فرآيند 
در مرحله دريافت پيشنهاد قيمت از سوي مناقصه گران قرار دارد و 
طبق برنامه ريزي انجام شده، تا پايان تابستان سال جاري نسبت 
به انتخاب پيمانکار اقدام مي شود و کلنگ زني پروژه طرح توسعه 
نيز در اوايل پاييز امس��ال انجام خواهد ش��د. تعداد نيروي انساني 

شاغل در مجتمع طلاي زرشوران 714 نفر است.

امضاي قرارداد انتقال دانش فني توليد
 قطعات کليدي قواي محرکه خودرو

در پ��ي امض��اي قرارداد همکاري مش��ترک بي��ن گروه قطعات 
خودرو عظام با ش��رکتهاي بوش آلمان و ولئوي فرانس��ه، خط 
توليد قطعات کليدي قواي محرکه در ش��رکت ايراني راه اندازي 
مي شود. به گزارش ايسنا، بر اساس اين سرمايه گذاري مشترک 
که در قالب ليسانس منعقد شده است، قرار است طرف آلماني به 
عنوان بزرگترين تامين کننده قطعات خودرو در دنيا ، خط توليد 
و تکنولوژي س��اخت سنس��ور اکس��يژن، پدال گاز برقي و دريچه 
گاز برق��ي را ک��ه از قطع��ات کليدي قواي محرکه اس��ت، همراه 
با سيس��تم کنترل موتور)ECU( به يکي از ش��رکت هاي گروه 
عظ��ام منتق��ل کند. اين قطعات با توجه به معضل جدي آلودگي 
هوا و مصرف بالاي س��وخت در کش��ور نقش بسزايي در کاهش 
آلايندگي خودروها و مصرف بهينه س��وخت دارند. ش��رکت ولئو 
فرانسه )Valeo( به عنوان يکي ديگر از تامين کنندگان جهاني 
 )Ignition coil( قطعات خودرو نيز در توافقنامه اي خط توليد کويل
و همچنين تکنولوژي هاي پيشرفته اي از محصولات استارت و 
دينام را به يکي ديگر از شرکت هاي گروه عظام انتقال مي دهد. 
در قال��ب اي��ن قرارداد همکاري و ليس��انس، علاوه بر تجهيزات 
تولي��دي ق��رار اس��ت دانش طراحي کويل ني��ز به ايران منتقل و 
بخش��ي از محصولات اين خط توليد در ش��بکه توزيع جهاني 

شرکت ولئو عرضه شود. 

توليد چند وانت متوقف شد
تير ماه امسال توليد چند مدل وانت در خودروسازان داخلي به صفر 
رس��يد. به گزارش ايس��نا، در اين مدت توليد وانت فوتون شرکت 
اي��ران خ��ودرو دي��زل با کاهش 100 درصدي همراه بوده و از 42 
دستگاه در تير ماه سال گذشته به صفر رسيد. توليد وانت وينگل 
دو کابين تک ديفرانسيل شرکت سازه هاي خودرو ديار نيز متوقف 
شده و از 10 دستگاه در تير ماه 13۹5 به صفر کاهش يافت. توليد 
وانت وينگل دو کابين دو ديفرانس��يل ديگر محصول س��ازه هاي 
خودرو ديار نيز 100 درصد کاهش يافته و از پنج دستگاه در تير 
ماه س��ال گذش��ته به صفر رسيد. تير ماه امسال توليد وانت ديزل 
Z2۸ND شرکت زامياد نيز با کاهش 100 درصدي همراه بوده 
و از 42۹ دس��تگاه در تير ماه 13۹5 به صفر کاهش يافت. توليد 
وانت درکا ديگر محصول زامياد نيز متوقف شده و از 15 دستگاه 
در تير ماه س��ال گذش��ته به صفر رس��يد. در اين مدت توليد وانت 
کارا گروه بهمن هم با کاهش 100 درصدي همراه بوده و از 2۹۹ 

دستگاه در تير ماه 13۹5 به صفر کاهش يافت.

پيشخوان

صنعت، معدن،تجارت

گ�روه صنع�ت، مع�دن و تجارت: طي س��ال هاي 
گذشته تاثير نوسانات نرخ ارز بر قيمت تمام شده 
توليد قطعات خودرو تبديل به مساله اي شده است 
که بي ش��ک مي تواند هزينه توليد و متعاقب آن 
قيمت نهايي خودرو را در بازار تغيير دهد. اين در 
حالي اس��ت که به نظر بس��ياري از کارشناس��ان و 
فعالان اين حوزه، نبود قدرت خريد کافي يکي از 
مهم ترين عواملي است که در دوره هاي مختلف 
باعث مي ش��ود اس��تقبال مردم از خريد توليدات 
خودروس��ازان کاهش يابد. طي سال هاي گذشته 
دول��ت طرح هاي حمايتي مختلفي را براي ايجاد 
رون��ق در اي��ن بخش و تقويت اين قدرت خريد و 
به فروش رفتن محصولات داخلي به اجرا درآورد. 
ح��الا ب��ا توجه به اينکه تغييرات و نوس��انات اخير 
نرخ ارز به ش��کل مستقيم و غيرمستقيم مي تواند 
باعث افزايش قيمت خودرو شود و باز هم فروش 
محصولات را با قيمتي که بالا رفته، با مش��کل 
مواجه کند. شايد يکي از راه هايي که از آن طريق 
بت��وان اي��ن فرايند را تا حدي کنترل کرد، حمايت 

از قطعه سازان و کمک به آنها باشد.
در همين حال دبير انجمن خودروسازان ايران معتقد 
اس��ت قطعه سازان براي دستيابي به شروط مورد 
نظر در قراردادهاي جديد از توان کافي برخوردار 
نيس��تند بنابراي��ن ب��راي حض��ور در چرخه توليد 
محصولات جديد خودرويي بايد س��رمايه گذاري 
جديدي براي نوس��ازي و به روزرس��اني خطوط 
تولي��د و ماش��ين آلات نمايند. احمد نعمت بخش 
در گفتگو با خبر خودرو اظهار داشت: در شرايطي 
ک��ه بخش زيادي از ماش��ين آلات قطعه س��ازان 
فرس��وده گردي��ده هرگون��ه حض��ور و همکاري 
موف��ق قطعه س��ازان در قرارداده��اي خودرويي 
مس��تلزم اختص��اص 3 ميليارد يورو تس��هيلات 
ارزي و 10 هزار ميليارد تومان تس��هيلات ريالي 
جهت نوس��ازي ماش��ين آلات به واحدهاي قطعه 
س��ازي است تا قطعه س��ازان براساس قراردادها 
منعقد شده در حوزه خودروسازي بتوانند به سهم 
تعيين ش��ده در داخلي س��ازي محصولات جديد 
دست يابند. وي گفت: امروز براي توسعه صنعت 
خودرو و قطعه سازي بايد 3 ميليارد يورو از صندوق 
توس��عه ملي جهت تس��هيلات ارزي و 10 هزار 

ميليارد از محل تسهيلات بانک ها به اين صنايع 
اختصاص يابد البته در اين راس��تا لازم اس��ت تا 
سرمايه بانک ها نيز افزايش يابد تا امکان نوسازي 
در اين بخش ها فراهم شود. نعمت بخش با اشاره 
به اهميت صنعت خودرو به عنوان يکي از از صنايع 
پيشتاز و محرک بيش از 60 تا 70 صنعت در کشور، 
تصريح کرد: بايد تسهيلات ويژه اي براي نوسازي 
صنعت قطعه س��ازي اختصاص يابد تا براس��اس 
قراردادهاي جديد، 40 درصد داخلي س��ازي اوليه 
خودروها محقق ش��ود و کيفيت قطعات توليدي 
به نحوي باش��د که امکان صادرات براي شرکاي 

خارجي فراهم گردد.
بدعهدي در پرداخت مطالبات قطعه س�ازان ���

بهره بانکي و فريز ش��دن س��رمايه دو عامل مهم 
در آش��فتگي مال��ي امروز صنعت خودروس��ازي 
اس��ت عوامل که به گفته آرش محبي نژاد، دبير 
انجمن قطعه س��ازان خودرو در گفتگو با خبرنگار 

»تج��ارت« تنه��ا راه برون رف��ت از اين بحران، 
آزاد ش��دن بخش��ي از سرمايه 10 هزار ميلياردي 
فريز ش��ده در بانک هاس��ت. محبي نژاد در ادامه 
اين گفتگو با اشاره به سرمايه 10 هزار ميلياردي 
فريز ش��ده در بانک ها گفت: اين مبلغ س��رمايه در 
گردش خودروسازي بنا به توصيه دولتمردان فريز 
شده، البته کل طلب ما بيش از اين ميزان است، 
اين مبلغ اصل طلب بدون س��ود بانکي اس��ت که 
ب��ا توج��ه به بهره بانکي عملا جريمه آن بر دوش 
قطعه سازان افتاده است. او اضافه کرد: متاسفانه 
سرمايه گذاري ثابت براي توسعه زيرساخت ها در 
اين عرصه بسيار مهم است که کمتر به آن توجه 
ش��ده اس��ت. محبي نژاد همچنين مشکل اصلي 
خودروسازان را در دو مورد جستجو کرد و گفت: 
در حال حاضر خودروسازان دچار کمبود منابع مالي 
هس��تند که بخش��ي به دليل فريز شدن سرمايه و 
بخش ديگري هم به دليل بهره بانکي اس��ت که 

رشد آن روزانه است. مديران صنعت خودروسازي 
ما به دليل بحران مالي دچار آشفتگي شده اند. او با 
رد قانون مصوب 4 ماهه براي دريافت بدهي هاي 
بانک��ي گف��ت: قانوني براي وص��ول مطالبات در 

مدت 4 ماه وجود ندارد، اين درحاليست که تا پيش 
از اين قطعه س��ازان در مدت يک ماه بدهي خود 
را وص��ول مي کردن��د اما با وقوع بحران نقدينگي 
شرايط بازار ملتهب شد و شد آن چيزي که امروز 

مي بينيد.
دبير انجمن قطعه س��ازان خودرو با انتقاد از اينکه 
چرا خودروسازان به تعهدات خود عمل نمي کنند 
افزود: در حال حاضر گردش نقدينگي در صنعت 
خودروس��ازي دچار اختلال است که براي خروج 
از اين بحران بايد بخشي از اين مبالغ مالي که در 
بانکها فريز شده است به چرخه توليد بازگردد. او با 
اشاره به عوامل موثر در بازار صنعت خودروسازي 
گفت: نرخ ارز، تورم، تعرفه واردات و بهره بانکي 
عوام��ل تاثير گذار در صنعت خودرو اس��ت، حال 
زمان��ي که خودروس��ازان با ن��رخ بهره بالا روبرو 
هستند چطور مي توانند به رقابت با رقباي خارجي 

فکر کنند.
قيمت گ�ذاري خودرو موجب انباش�ت بدهي  ���

ش�د
اي��ن فعال صنعت قطعه س��ازي در ادامه ريش��ه 
مش��کل کنوني خودروس��ازان را سياست گذاري 
اقتص��ادي و مال��ي دول��ت دهم ي��اد کرد و گفت: 
بح��ث قيمت گ��ذاري خودرو ک��ه در دولت دهم 
بني��ان گذاري ش��د، نتيجه اي ج��ز بدهي 6500 
ميليارد توماني خودروس��ازان به بانک ها نداشت. 
محبي نژاد مش��کل ديگر را عدم رش��د دانش فني 
در صنع��ت خودروس��ازي عن��وان ک��رد و افزود: 
ع��دم س��رمايه گذاري در خري��د دان��ش فني در 
تمامي سطوح موجب شده تا با استانداردهاي روز 
فاصله داشته باشيم، متاسفانه ما در تمامي صنايع 
نگاهم��ان را تنها به امروز دوخته ايم و براي آينده 
هي��چ برنامه ري��زي نکرده اي��م. او گف��ت: زماني 
ک��ه ماش��ين آلات و دان��ش فني به روز نش��ود به 
دنب��ال آن هزينه هاي توليد بالا مي رود در نتيجه 
صنع��ت براي جبران کاهش نقدينگي به س��راغ 
خريد ماش��ين آلات دست دوم حرکت مي کند که 
نتيجه اي جز رش��د هزينه هاي توليد ندارد. عضو 
انجمن خودروسازان افزود: نداشتن دانش فني و 
غرور اضافي ريش��ه اصلي بدهکاري هاي امروز 

است.

انتقاد دبير انجمن خودروسازان از نظام بانکی؛

مطالبات خودروسازان، چالش بزرگ صنعت

واگذاري حوزه هاي اقتصادي به بخش خصوصيصنعت خودرو نيازمند برنامه  راهبردي استسنگ قاچاق بر سر راه توليد داخل
رئيس کميس��يون اقتص��ادي مجلس 
گف��ت: قاچ��اق توليدات خارجي يکي از 
موانع اصلي بر سر راه پيشرفت توليدات 
داخل��ي اس��ت که با جلوگي��ري از ورود 
غيرقانون��ي کالا صنعت پوش��اک احيا 

خواهد ش��د. محمدرضا پورابراهيمي با اش��اره به اينکه واردات 
غيرقانوني پوشاک به کشور ضربه سنگيني بر توليد داخلي وارد 
کرده، عنوان کرد: با توجه به اقدامات انجام شده طي سال هاي 
گذشته امار قاچاق در کشور طي سال هاي اخير، روندي کاهشي 
داش��ته، اما طبق گزارش دريافتي مربوط به س��ال ۹5 به صورت 
تقريبي 20 ميليارد دلار کالا به صورت غيرقانوني وارد کش��ور 
ش��ده اس��ت که بخش��ي از آن متعلق به پوش��اک و بخش ديگر 

شامل بقيه کالا هاست.

عضو کميسيون صنايع و معادن مجلس 
معتقد اس��ت که سياس��ت هاي توسعه 
صنع��ت خ��ودرو در افق 1404 هرچند 
برنامه مناس��بي براي حرکت در مسير 
توس��عه اين صنعت اس��ت اما به جهت 

کلي بودن برنامه ها نياز است تا اهداف و برنامه هاي کوتاه مدت 
و جزئي تري نيز در اين زمينه طراحي شود. داريوش اسماعيلي 
اظهار داشت: امروز صنعت خودرو علاوه بر سياست هاي موجود، 
نيازمند برنامه اي راهبردي است تا بتوان به اهداف ترسيم شده 
دس��ت يافت. وي تاکيد کرد: بايد سياس��ت هاي توليد و عرضه 
و حتي واردات خودروهاي خارجي به کش��ور کاملا مش��خص 
ش��ود. وضعيت بازار خودرو از مواردي اس��ت که بايد به عنوان 

سياست هاي اين صنعت مد نظر باشد.

س��خنگوي کميسيون صنايع و معادن 
مجل��س گفت: باي��د حوزه هاي اصلي 
اقتصاد کشور از جمله صنعت، کشاورزي، 
معادن و بازرگاني به بخش خصوصي 
واگذار ش��ود و دول��ت نقش نظارتي و 

دستورالعملي براي تنظيم هر کدام از حوزه ها را به عهده داشته 
باشد. سعيد باستاني با اشاره به موانع اجراي خصوصي سازي، 
گفت: براي حل مش��کلات موجود خصوصي س��ازي نخست 
بايد ذهنيت و اعتقاد به خصوصي سازي را در بدنه حاکميت به 
وجود آورد که اين موضوع تاکنون آنگونه که بايد محقق نشده 
اس��ت. اين نماينده مجلس دهم ادامه داد: تا زماني که درصد 
بالايي از حوزه هاي اقتصادي در اختيار دولت باش��د نمي توان 

براي خصوصي سازي آينده خوبي را متصور بود.

عضو گروه همگن قطعه س��ازي کش��ور معتقد اس��ت: 
بخش عمده منابع مالي شرکت هاي خودروساز به ورود 
خودروهاي خارجي به صورت س��ي کي دي اختصاص 
يافته و در اين ميان کس��ي به فکر قطعه س��ازان داخلي 
نيس��ت. س��عيد صبوري در گفتگو با خبر خودرو اظهار 
داش��ت: امروز س��ازندگان داخلي سهم زيادي در توليد 
خودروهاي جديد ندارند بلکه عمده ش��رکت هايي که 
براي همکاري به ايران آمدند به فکر خود و سازندگانشان 
هستند. به گفته وي با ادامه اين وضعيت، به زودي صنعت 
قطعه س��ازي کش��ور از بين خواهد رفت. وي با انتقاد از 
عملکرد دولت در حمايت از صنعت و توليد، تصريح کرد: 
دولت ش��عارهاي خوبي را در حمايت از صنعت، توليد و 
قطعه سازان داده اما در عمل واردات خودرو تقويت شده و 
بخش عمده منابع مالي شرکت هاي خودروساز به ورود 
خودروهاي خارجي به صورت س��ي کي دي اختصاص 
يافته به طوري که در اين جريان قطعه سازان داخلي با 

از دس��ت دادن توان مالي به تدريج در آس��تانه نابودي 
قرار گرفتند. اين فعال صنعت قطعه سازي افزود: امروز 
خودروس��ازان با دريافت قطعات، خودرو توليد مي کنند 
اما پول قطعه ساز را به موقع پرداخت نمي کند. صبوري 
تصريح کرد: خودروساز بايد مطابق تعهد و قرارداد 60 تا 
۹0 روزه، پول قطعه ساز را پرداخت کند در حالي که امروز 

مطالبات شرکتها 120 روزه هم پرداخت نمي شود.

با وجود وعده حمايت دولت، واردات خودرو افزايش يافت
عض��و انجمن فولاد با بيان اينکه چش��م انداز افزايش 
قيمت ه��ا باع��ث افزايش تقاض��اي خريد در بازار آهن 
ش��ده، گفت: جاي افزايش قيمت در صنعت فولاد باز 
ه��م وج��ود دارد. رضا شهرس��تاني در گفتگو با فارس 
اظهار داشت: قرار شد شمش فولاد با نرخ صادراتي و 
براساس مشوق هاي صادراتي به کارخانه هاي داخلي 
ارائه شود، البته ميزان پايين خريد از بورس طي روزهاي 
اخير اثبات کرد که کمبود شمش فولاد در کشور وجود 
ندارد و فقط عده اي به دنبال کاهش تعرفه هس��تند تا 
ب��ا اس��تفاده از يوزانس ب��ه واردات بپردازند. وي ضمن 
ابراز مخالفت با کاهش تعرفه واردات شمش فولاد در 
راس��تاي حمايت از توليدات داخلي، گفت:  در صنعت 
ف��ولاد به ازاي ه��ر يک ميليون تن توليد فولاد، براي 
3 هزار نفر اشتغالزايي مستقيم مي شود که اين ميزان 
ش��غل نبايد براي منافع يک عده بازرگان، فدا ش��ود. 
شهرس��تاني تصريح کرد: اينکه چرا با وجود رش��د 35 

درصدي قيمت هاي جهاني شمش فولاد، قيمت ها در 
ايران 50 درصد افزايش يافته است. در اين مورد بايد 
بگويم همان زمان که قيمت ش��مش در ايران حدود 
1350 تومان بود، اين نرخ معادل 350 دلار مي شد در 
نتيج��ه قيمت ه��ا در ايران 12 درصد زير قيمت جهاني 
بود که حال با احتساب رشد 35 درصدي قيمت جهاني، 

رشد 47 درصدي را تجربه کرده ايم.

دليل ورود تقاضاي کاذب به بازار آهن

با بهره 40 درصد نمي توان توليد صادرات محور داشت

رئي��س خان��ه صنعت ، معدن و تج��ارت ايران همچنان يکي از 
مشکلات بخش توليد و صنعت را نرخ بالاي سود بانکي مي داند 
و معتقد اس��ت با بهره 40 درصد نمي توان توليد صادرات محور 
داش��ت. س��يد عبدالوهاب س��هل آبادي در گفتگو با خبر خودرو 

ضمن اش��اره به انتظار امروز جامعه توليدي و صنعتي از دولت 
دوازده��م اظهار داش��ت: انتظار م��ي رود دولت جديد در انتخاب 
وزراي اقتص��ادي توق��ع و انتظ��ارت جامع��ه را در نظر گرفته و 
پاس��خگوي نيازهاي اين حوزه باش��ند. وي با اش��اره به اينکه 
بدهي هاي س��نگين بانکي باع��ث افت توان حرکت واحدهاي 
توليدي ش��ده، افزود: پرداخت تس��هيلات در قالب رونق توليد 
نه تنها رونقي حاصل نکرده بلکه ديون واحدها را بيشتر نموده 
است. وي تصريح کرد: چنانچه دولت دوازدهم نگاه جديدي به 
بخش هاي توليدي و صنعتي نمايد و اقدامي به جهت رفع مشکل 
ديون قبلي توليدکنندگان کند مطمئنا تس��هيلات جديد دولت 
مي تواند راهگش��اي مشکلات بخش هاي توليدي باشد. وي با 

اشاره به وجود 300 هزار واحد صنعتي مشکل دار در کشور اظهار 
داشت: در شرايطي که بانک ها به سپرده هاي با ارقام ميلياردي 
سود بيشتري پرداخت مي کنند آيا کسي حاضر مي شود سرمايه 

خود را وارد بخش هاي توليدي کند؟
رئيس خانه صنعت، معدن و تجارت ايران اظهار داش��ت: امروز 
حمايت هاي عملي و اصلاح نظام بانکي ضرورت اصلي در حمايت 
از توليد است. سهل آبادي همچنين به طرح تخصيص 30 هزار 
ميليارد تومان تس��هيلات جهت رونق فعاليت هاي اقتصادي و 
توليدي در کش��ور پرداخت و گفت: تا زماني که وضعيت ديون 
توليدکنندگان مش��خص نشود پرداخت اين تسهيلات کاري از 
پيش نخواهد برد. وي در ادامه ش��رايط س��خت مالياتي و ارزش 

افزوده را از ديگر مشکلات توليدکنندگان و صنعتگران اعلام کرد 
و اظهار داشت: در اين جريان روش ها به گونه اي است که توليد 
را با مش��کل مواجه مي کند از اين رو انتظار مي رود در وضعيت 
کنوني توليد سازمان امور مالياتي بخشي از ماليات توليدکنندگان 
و جرايم در اين بخش را مورد بخشودگي قرار دهد. وي افزود: 
ضمن اينکه انتظار مي رود در مورد مس��ائل و مش��کلات موجود 
در ح��وزه گم��رک و واردات م��واد اوليه توليد، عملکردها اصلاح 
شود. وي همچنين بخش مهمي از مشکلات موجود را ناشي از 
نبود استراتژي مشخص جهت توسعه صنعتي در کشور دانست 
و گفت : بايد براي رفع مش��کلات موجود اس��تراتژي دقيقي به 

منظور توسعه صنعتي در کشور تدوين شود.

حل مشکلات بانکي براي توسعه صادرات ضروري است
چهارمين جلسه کميته کارشناسي شورايعالي صادرات به منظور 
بررس��ي مش��کلات موجود در حوزه بانکي و ارائه راه حلهاي 
لازم جهت طرح در ش��ورايعالي صادرات در س��ازمان توس��عه 
تجارت ايران برگزار ش��د. به گزارش س��ازمان توس��عه تجارت 
ايران، چهارمين جلس��ه کميته کارشناسي شورايعالي صادرات 
با حضور نمايندگان دس��تگاههاي ذيربط و روس��اي تشکلهاي 
تولي��دي - صادرات��ي و نماين��دگان بانکهاي عامل و به منظور 
بررس��ي مش��کلات موجود در حوزه بانکي و ارائه راه حلهاي 
لازم جهت طرح در ش��ورايعالي صادرات در س��ازمان توس��عه 
تجارت ايران برگزار گرديد. در اين نشست، مجتبي خسروتاج 
،قائم مقام وزير در امور تجارت و رييس کل س��ازمان توس��عه 
تجارت ايران ضمن اش��اره به مصوبات اولين جلس��ه شورايعالي 
صادرات در ارديبهشت ماه سالجاري ، خواستار توجه جدي در 

جهت اجرايي ش��دن مصوبات مذکور ش��د. وي ضمن تشکر از 
نمايندگان دستگاههاي ذيربط جهت ارائه نظرات در خصوص 
يکسان سازي نرخ ارز و ارائه راهکارها در جهت استفاده از ابزار 
نرخ ارز جهت توسعه صادرات غير نفتي با توجه به متغيرهايي 
همچون نرخ تورم داخلي و خارجي و همچنين نرخ بهره بانکي 
، به حمايتهاي در نظر گرفته شده در بسته حمايتي سال 13۹6 
اشاره کرده و اعلام نمود که در سال 13۹5 نسبت به پرداخت 
حدود 300 ميليارد ريال به عنوان کمک سود تسهيلات بانکي 
به صادرکنندگان اقدام شده و در نظر است که اين مشوق براي 
س��ال 13۹6 نيز در نظر گرفته ش��ود. ايشان با اشاره به پرداخت 
کم��ک کارمزد ص��دور ضمانتنامه ها و بيمه نامه هاي صادراتي 
توس��ط سازمان توسعه تجارت ايران استقبال صادرکنندگان از 

اين مهم را شايان اهميت توصيف کرد.

در ادامه اين نشس��ت نمايندگان دس��تگاه هاي عضو شورايعالي 
صادرات و اتحاديه ها و تش��کلهاي صادراتي به بحث و تبادل 
نظر در خصوص مش��کلات و مس��ائل بانکي در حوزه صادرات 
از جمل��ه ل��زوم ت��لاش بان��ک مرکزي جهت برق��راري روابط 
بانکي و کارگزاري با ساير کشورها ، تفاوت نرخ کارمزد تسعير 
نرخهاي ارز توسط بانکهاي عامل در برابر حواله هاي صادراتي 
، اجرايي کردن پيمانهاي پولي با س��اير کش��ورها و تغيير نگاه 
بانک مرکزي از واردات به صادرات و ش��فافيت و تس��امح در 
بخش��نامه ها و آيين نامه هاي صادره از س��وي بانک مرکزي در 
جهت کمک به صادرات پرداخته و خواستار پاسخگويي و ارائه 
راهکار توسط بانک مرکزي شدند. همچنين در اين نشست مدير 
اداره صادرات بانک مرکزي به عنوان نماينده بانک مرکزي در 
کميته کارشناسي شورايعالي صادرات، ضمن اشاره به اقدامات 

انجام ش��ده توس��ط بانک مرکزي در جهت برقراري پيمانهاي 
پولي با ساير کشورها از جمله ترکيه، پاکستان و عراق ،به فاصله 
داش��تن بانک مرکزي از نقطه مطلوب در گش��ايش اعتبارات 
اسنادي اشاره نموده و اعلام کرد در صورت گشايش اعتبار در 
بانک هاي خارجي، بانک مرکزي نسبت به خريداري ارز حاصل 

از صادرات بر اساس نرخهاي ETS اقدام مي کند.

 تنه�ا راه برون رفت از اين بحران، 
س�رمايه  از  بخش�ي  ش�دن  آزاد 
۱۰ ه�زار ميلي�اردي فري�ز ش�ده در 
بانک هاس�ت. اين مبلغ س�رمايه در 
گ�ردش خودروس�ازي بنا به توصيه 
دولتمردان فريز شده، البته کل طلب 
ما بيش از اين ميزان است، اين مبلغ 
اصل طلب بدون سود بانکي است که 
با توجه به بهره بانکي عملا جريمه آن 

بر دوش قطعه سازان افتاده است


