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تجارت- محمد خادمي:  نخستين شهري که در 
کش��ورمان از خدمات مترو بهره مند ش��د تهران 
اس��ت، اين ش��هر دو دهه پيش صاحب مترو به 
عنوان مهم ترين وس��يله حمل و نقل س��فرهاي 
درون شهري شد، طرح اجراي مترو در تهران به 
ابتداي دهه 50 برمي گردد، در سال59 يک سال بعد 
از پيروزي انقلاب اسلامي بخشي از حفاري هاي 
تونل هاي مترو از سوي شرکت فرانسوي مورد اجرا 
قرار گرفت، اما به دليل آغازجنگ تحميلي اجراي 
عملياتي راه اندازي آن متوقف ماند، تا اينکه در سال 
63 مرحوم آيت الله هاشمي رفسنجاني که آن زمان 
رئيس مجلس ش��وراي اسلامي بود در نماز جمعه 
طرح راه اندازي مترو تهران را دوباره بر سرزبان ها 
آورد و ي��ک س��ال بعد يعن��ي فروردين 64 هيئت 
وزيران طرح اجراي مترو تهران را به تصويب رساند 
و کار دوباره آغاز شد، تا اينکه نخستين مترو تهران 
در سال 1377 مورد بهره برداري قرار گرفت و يک 
سال بعد از آن نيز خط دوم مترو خدمات رساني خود 
را آغاز کرد.به دليل اينکه مترو يک وس��يله حمل 
و نقل دورن ش��هري اس��ت مديريت آن از س��وي 
ش��هرداري صورت مي گيرد، طبق گفته بسياري 
از کارشناسان شهرداري تهران در طول مديريت 
12س��اله محمدباقر قاليباف اقدام چشم گيري در 
اين حوزه انجام نشده است، بلکه کم کاري هايي 
نيز صورت گرفته است چرا که آن زماني که مترو 
در حال ساخت بود بايد هزينه هاي ميلياردي براي 
آن مي شد، درحالي که از زمان آغاز به کار مديريت 
قاليباف مترو تهران به درآمد زايي رسيده بود و حجم 
بزرگي از کار به اتمام رسيده بود و سالانه مجموعه 
مترو از درآمد هزاران ميلياردي و اعتبار ميلياردي 
دولت و شهرداري تهران برخوردار بوده است، در 
گزارش پيش رونگاهي انداخته ايم به وضعيت مترو 

پايتخت و چشم انداز آن که در ادامه مي خوانيد:
از چشم انداز مترو عقب هستيم ���

روزانه در ش��هر تهران بيش از 18 ميليون س��فر 
ص��ورت مي گي��رد، که تنها دو ميليون و 500هزار 
سفر با مترو  انجام می شود و همچنان خودروهاي 
شخصي بيشترين حجم تردد را برعهده دارند، طبق 
آمارهاي منتشر شده 18درصد جابه جايي سفرها 
در ته��ران با مترو، 21درصد با اتوبوس، 22درصد 
تاکسي و 39 درصد با خودروهاي شخصي انجام 
مي ش��ود. قرار اس��ت تا 13 س��ال آينده يعني سال 
1409 تعداد س��فر با مترو در تهران به روزانه 19 
ميليون نفر برسد که در حال حاضر فاصله زيادي 
با اين چش��م انداز وجود دارد، چرا که 45درصد از 
سفرهاي تهراني ها در 13 سال آينده بايد با مترو 
انجام ش��ود، در حالي که اکنون تنها 18 درصد از 
سفرها را به خود اختصاص داده است. اين موضوع 
نش��ان مي دهد که مترو تهران از اهدافش عقب 
مان��ده اس��ت و مديريت آين��ده تهران بايد تلاش 
بيش��تري انجام دهد تا به چش��م انداز حمل و نقل 
ريلي تهران برسد. عده اي از کارشناسان معتقدند 

روزانه در تهران حدود 25 ميليون س��فر ش��هري 
صورت مي گيرد و بايد مترو که در حال حاضر دو 
ميليون و 500هزار س��فر انجام مي دهد به 4برابر 
يعني به 10 ميليون س��فر برس��د که بس��يار با اين 

آمار فاصله دارد.
مقايسه دو فعاليت ���

در ط��ول 18 س��ال قب��ل از مديريت »محمد باقر 
قاليب��اف«، ب��دون درآمدزايي وتنها تزريق بودجه 
ب��ه ش��بکه متروي ته��ران 45 کيلومتر خط روي 
زمي��ن و 34 کيلومت��ر زي��ر زمين و در مجموع 79 
کيلومتر مترو س��اخته ش��د، 36 ايس��تگاه و 287 
دس��تگاه واگ��ن و ميانگين جابه جاي��ي روزانه آن 
بيش از600 هزار س��فر در روز بود. به عبارتي،در 
دوره قب��ل از مديري��ت قاليب��اف س��الانه بيش از 
4کيلومتر س��اخت مترو صورت گرفته اس��ت، در 
حالي که در 12 سال فعاليت قاليباف با وجود درآمد 
بالاي ش��هرداري و درآمد زايي مترو تهران يک 
صد کيلومترخطوط مترو افزايش پيدا کرده است 
و به طور ميانگين در مديريت قاليباف در هر سال 
7 کيلومتر مترو س��اخته ش��ده است. در گفتگويي 

که ايلنا با »محسن هاشمي« منتخب دوره پنجم 
ش��وراي ش��هر تهران و مدير اسبق مترو پايتخت 
انجام داده است، مي گويد:» توسعه متروي تهران 
در چندس��ال اخي��ر در بخ��ش حفر تونل، به خاطر 
دس��تگاه هاي حفاري و سازنده تونل پيشرفته اي 
که در دهه قبل خريداري شده  بود، پيشرفت خوبي 
داشت، اما بايد توجه کرد که حفر تونل تنها بخشي 
از عمليات احداث مترو است و فعاليت هاي فراوان 
ديگري از جمله تامين تجهيزات ثابت و متحرک، 
نيرو رساني، تامين واگن و کشنده، احداث ايستگاه 
و هواکش ها، احداث پايانه ها و اتصال آن به خطوط 
هم براي راه اندازي مترو ضروري است. اگر خطوط 

مترو بدون اين بخش ها احداث و افتتاح  شود، عمدتا 
کارکردي نمايش��ي و تبليغاتي داشته و نمي تواند 
ظرفيت جابجايي مس��افر را ارتقا جدي ببخش��د، 
متاسفانه تابحال عليرغم آنکه از نظر طولي مقادير 
زيادي افتتاح شده است، خطوط تکميل نيست.در 
حال حاضر ميزان جابجايي مسافر در متروي تهران 
کمتر از دو ونيم ميليون سفر در روز است و اين رقم 
5 سال قبل هم در همين حدود بود، در حالي که در 
طرح جامع حمل ونقل تهران، ظرفيت مترو بايد 
به ده ميليون سفر در روز يعني 4 برابر وضع فعلي 
برسد تا مشکلات مربوط به ترافيک و آلودگي هوا 

قابل تحمل گردد.«
چه ميزان براي مترو هزينه شده است ���

راه ان��دازي مت��رو ته��ران با اص��رار مرحوم آيت 
الله هاشمي رفسنجاني آغاز شد، چرا که در ابتداي 
ده��ه60 دول��ت وقت مخالف اجراي اين طرح بود 
وکش��ور ب��ا خزانه خال��ي و جنگ تحميلي مواجه 
ب��ود، ب��ا اين وجود آيت الله هاش��مي که رياس��ت 
مجل��س را برعهده داش��ت تمامي تلاش خود را 
انجام داد تا احداث مترو را به س��رانجام برس��اند، 
محسن هاشمي فرزند ارشد آيت الله از همان ابتدا 
مديريت راه اندازي مترو را برعهده گرفت، اما بعد 
از چندسال که از روي کار آمدن قاليباف به عنوان 
شهردار تهران مي گذشت او از اين سمت عزل شد، 

اما محسن هاشمي نقش کليدي مترو تهران را ايفا 
کرده است يا مي توان گفت شناسنامه مترو تهران 
را تهي��ه و تدوي��ن کرده ب��ود و اين حجم خدمات 
رساني کار يک شبه نبوده است، به طور نمونه در 
خط يک مترو که طول آن 47 کيلومتر است براي 
هر يک کيلومتر 25ميليارد تومان هزينه شده که 
ساخت آن در مديريت محسن هاشمي رفسنجاني 
در مترو تهران و کرباسچي در مقام شهردار تهران 
صورت گرفت، خط دو مترو به طول 26 کيلومتر 
که به طور ميانگين براي هر يک کيلومتر66ميليارد 
تومان هزينه شده است که اختصاص اين اعتبار 
در مديري��ت محسن هاش��مي در مت��رو و الويري 
ش��هردار تهران صورت گرفته اس��ت.خط 3مترو 
ني��ز با ط��ول 37 کيلومتر با اعتبار هر کيلومتر 71 
ميليارد تومان در مديريت محسن هاش��مي مدير 
مت��رو و محم��ود احم��دي نژاد در مقام ش��هردار 
تهران صورت گرفت، خط 4 مترو در مساحت 24 
کيلومتر که براي هر يک کيلومترآن 180 ميليارد 
در مديريت محسن هاش��مي درمترو و محمد باقر 
قاليباف شهردار تهران اختصاص داده شده است. 
خط 5مترو که طول آن 43 کيلومتر است در دوره 
دروي��ش مدي��ر مترو و قاليباف ش��هردار براي هر 
ي��ک کيلومت��ر 280 ميليارد اعتب��ار در نظرگرفته 
ش��ده اس��ت و براي خط 6و7 که به ترتيب 31و27 

کيلومتر است براي هريک کيلومتر در اين دو خط 
300ميليارد تومان در مديريت درويش در مترو و 
قاليباف شهردار تهران خرج شده است.خط يک به 
طول 39 کيلومتر با30 ايستگاه از ايستگاه تجريش 
واقع در ابتداي خيابان شريعتي تا ايستگاه کهريزک 
واقع در ضلع جنوب شرقي بهشت زهرا قرار دارد، 
اي��ن خط در س��ال 1380 م��ورد بهره برداري قرار 
گرفت.خط دو به طول 24 کيلومتر با 22 ايستگاه 
از ايستگاه فرهنگسرا واقع در خيابان جشنواره جنب 
فرهنگسرا اشراق تا ايستگاه تهران )صادقيه( واقع 
در ضلع جنوب غربي فلکه دوم صادقيه قرار دارد، 
اي��ن خط نيز در س��ال 1378 م��ورد بهره برداري 
رسيد.خط سه به طول 37 کيلومتر با 22 ايستگاه 
از ايستگاه قائم تا ايستگاه آزادگان است که در سال 
1391 م��ورد به��ره برداري قرار گرفت، خط چهار 
به طول 24 کيلومتر )شامل 21 کيلومتر در شاخه 
اصلي و 3 کيلومتر در انشعاب فرودگاه مهرآباد( با 
22 ايستگاه )شامل 19 ايستگاه در شاخه اصلي و 
3 ايستگاه در انشعاب فرودگاه مهرآباد( از ايستگاه 
ش��هيد کلاهدوز واقع در انتهاي خيابان پيروزي 
بزرگراه اسبدواني تا ايستگاه اکباتان )ارم سبز( واقع 
در بلوار فردوس انتهاي خيابان شقايق جنوبي قرار 
دارد. اين خط نيز در س��ال 1387 مورد افتتاح قرار 
گرفت، خط پنج )خط برون ش��هري( به طول 43 

کيلومتر با 11 ايستگاه از ايستگاه تهران )صادقيه( 
واق��ع در ضلع جن��وب غربي فلکه دوم صادقيه تا 
ايستگاه گلشهر واقع در گلشهر کرج قرار دارد. اين 
خط موازي آزادراه تهران-کرج عبور مي کند، اين 
خط در سال 1377 مورد بهره برداري قرار گرفت 
و به عنوان نخس��تين خط مترو تهران به حس��اب 
مي آيد.خط هفت به طول 22 کيلومتر با 7 ايستگاه 
از ايستگاه بسيج واقع در تقاطع بزرگراه افسريه و 
بزرگراه تا ايستگاه ميدان صنعت واقع در شهرک 
غرب )قدس( قرار دارد، که در س��ال 1396 مورد 

بهره برداري قرار گرفته است.
درآمد ميلياردي مترو ���

ش��هرداري تهران از س��اليان گذش��ته يک هزار و 
900ميليارد تومان در ش��رکت واگن سازي تهران 
س��رمايه گ��ذاري کرده اس��ت ک��ه در حال حاضر 
اي��ن ش��رکت تنها 40 درصد توليدش به ش��کل 
بومي صورت مي گيرد .شرکت واگن سازي تهران 
ظرفيت توليد 7هزار واگن براي نياز کشور را دارد، 
همچنين 2هزار شرکت توليدکننده قطعات واگن 
در کش��ور وجود دارد. عمر واگن هاي مترو تهران 

بايد 30 س��ال باش��د که متاسفانه عمر واگن هاي 
فعلي مترو 16 س��ال اس��ت .مترو تهران به عنوان 
پنجمين مترو دنيا از لحاظ وسعت خدمات رساني 
است، اما شرکت بهره برداري مترو تهران بيشترين 
نيروي انساني در بين متروهاي 5کشور برتر جهان 
را به خود اختصاص داده است.طبق گفته مسئولان 
شرکت بهره برداري مترو تهران 2ميليون و 500 
هزار نفر در روز س��وار مترو مي ش��وند، در صورتي 
که براي هر سفر 400تومان بليط تهيه شود روزانه 
يک ميليارد درآمد مترو تنها از فروش بليط تامين 
مي ش��ود و درآمدهاي ديگر مترو از اجاره مغازه در 
س��الن ايس��تگاه ها و بيلبوردها به دست مي آيد.  با 

يک حساب سرانگشتي درآمد خالص مترو حاصل 
از فروش بليط 70 ميليارد تومان است، از مجموع 
اين مبلغ، هزينه هاي مترو شامل آب و برق و حقوق 
و دس��تمزد کس��ر شده است. براساس قانون، يک 
سوم هزينه هاي جاري مترو بايد توسط شهرداري، 
يک سوم از فروش بليط و يک سوم از طربق دولت 
تامين ش��ود. اگر س��فرهاي روزانه مترو را دو و نيم 
ميليون سفر فرض کنيم، به همين اندازه هم بليط 
مترو فروخته خواهد شد و اگر هر بليط را 400 تومان 
فرض کنيم فروش حاصل از آن يک ميليارد تومان 
خواهد بود. يک ميليارد تومان درآمد روزانه حاصل 
از فروش بليط مترو است که با اضافه کردن سهم 
دولت و شهرداري، اين رقم سه ميليارد تومان روزانه 
خواهد شد. سه ميليارد را اگر در 30 روز ضرب کنيم 
90 ميليارد تومان درآمد ماهانه مترو از فروش بليط 
خواهد بود. مترو تهران شش هزار نفر پرسنل دارد اگر 
حقوق متوسط آنان را با کسر بيمه ، ماليات و حقوق 
و مزاياي پرسنل يک ميليون و دويست هزار تومان 
در نظر بگيريم که قطعا بيشتر از رقم اعلامي است، 
مبلغ هفت ميليارد و 200 هزار تومان بابت حقوق 
پرسنل از 90 ميليارد تومان کسر خواهد شد.گفته 
شده پول برق مترو يک و نيم ميليارد تومان است و 
اگر هزينه هاي آب و تلفن و ... مترو را هم يک و نيم 
ميليارد تومان در نظر بگيريم در مجموع سه ميليارد 
تومان هزينه هاي متفرقه مي شود که اين رقم هم 
از 90 ميليارد تومان کس��ر مي ش��ود و در مجموع 
درآمد خالص باقيمانده شرکت بهره برداري مترو 
70 ميليارد تومان خواهد بود. اما در چندس��الي که 
محمد باقر قاليباف بر کرسي شهرداري تهران تکيه 
زده م��دام از نب��ود اعتبار دولت براي مترو گله کرده 
است درحالي که مترو تهران در زمان روي کار آمدن 
او به درآمدزايي رس��يده بود و در 5س��ال اخير درآمد 

ميلياردي آن بسيار بيشتر از مخارج آن است.
ميليارد ساعت وقت تهراني ها در ترافيک ���7

سفرهاي دورن شهري با اهداف گوناگون از سوي 
شهروندان تهران صورت مي گيرد، به طوري که 
37درصد اين سفرها مختص افراد شاغل، 16درصد 
دانش آموزان و دانشجويان براي مراجعه به مراکز 
آموزش��ي، 15 درصد مربوط به خريد ش��هروندان 
تهراني، 14 درصد براي تفريح و 18 درصد ديگر 
براي ساير موارد سفر در تهران صورت مي گيرد. 
 روزان��ه تهراني ها نزديک به 20 ميليون س��اعت
 وقت ش��ان را در ترافيک مي گذرانند که در يک 
سال حدود 7ميليارد ساعت مي شود و اگر شهرداري 
تهران توجه بيشتر به ساخت مترو مي کرد شاهد 
کاه��ش ترافي��ک و ب��الا رفتن س��فرهاي دورن 
ش��هري با مترو مي شديم.البته مسئولان شهري 
قول داده اند با راه اندازي خطوط ديگر مترو تهران 
ظرفيت جابه جايي مس��افران 2برابر خواهد ش��د، 
اما بازهم فعاليت توس��عه مترو طبق برنامه پيش 
نرفته اس��ت و بايد مترو س��هم 10 ميليوني س��فر 

را داشته باشد.

گزارش تحليلي»تجارت« ازعملکرد ضعيف در حوزه حمل ونقل شهري

سياسي کاری، ترمز توسعه مترو
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افقي :
  1 - کارتی که در آن به کسی اجازه کارهای بازرگانی چون صادرات و واردات 
داده می شود - صدمه و آسيب، کالای استفاده نشده 2 - آشکار کردن - نشان، 
زيبا چهره - بزرگتر کلاس 3 - تلخ، دفعه - افضل و بالاتر - خوردنی خنک 
تابستان، فرآورده لبنی 4 - عنصر اکتيويته، عنصر سلاحهای اتمی، معروف 
ترين عنصر راديواکتيو - نيايش، حاجت خواس��تن - ضمير غائب، وی، 5 -  
مذکر-  زيرانداز پشمی، نوعی فرش - بی خطر، جای آسوده، اطمينان-  ياری 
کننده، مدد کار 6 - شب اول زمستان، شب اول برج جدی، شب اول دی ماه 
- پستان دار جونده - ماه سرد، روز گذشته، ويتامين غنی کننده شير، ويتامين 
نور خورشيد 7 - شهری در لرستان - ضماد، داروی روی زخم، فيلمی از داوود 
نژاد - هلاک، نابود 8 - زنده - نيستی و فنا، نابودی، نيستی - هوو - نفس، 
خون، نفس غنيمتی، لبه برنده شمشير، 9 - جاده آهنی - سراينده، تابلويی از 
ناصر اويس��ی - از جزاير جنوبی کش��ورمان 10 - مرتجع لاس��تيکی  - کشور 
اوراسيايی - دل انگيز 11 - نوعی شنا - زوزه کش آهنی - جسم نيست - از بت 
های زمان جاهليت 12- گياه مرداب - سلاح انفجاری - اثری از سامرست موام 
13 - جسور و بی پروا - مصاحب و همدم - طريق کوتاه 14 - آرزوها - مرکز 

چک - نوعی کانی براق 15 - گرداگرد دهان - هوشيار و مقاوم
عمودي :

 1 - پنهان کردن - از جنگ های صدر اسلام - بندری در بوشهر 2 - رسوايی و 
فضيحت - عيد مسيحيان 3 - برکت برنج - نمک هندی - ريسمان دلو - لای 
جامه4 - رشته ای انفرادی در المپيک - پر و لبريز 5 - ريشه - روکار ساختمان 
- واحد فشار برق - فرمانده بدن 6 - حشره پشم خوار - از ضماير منفصل -  رتبه 
ها - پارچه اس��تريل جراحان 7 - نقابدار کارتونی - عنوان نظامی - ديوار کوتاه 

8 - همچون رستم شجاعانه - سلمانی 9 - ايستگاه راه آهن - گرد آوری شده 
- آبزی دريايی 10 - رودی در روسيه - قله ياسوج - جای ليز خوردن  -  قاعده 
11 - صدای گوسفند - از مصالح ساختمانی - ستم - دوش و کتف 12 - شايسته 
مغولی - بازيگر فيلم جدايی نادر از سيمين 13 - تهی و خالی - خانه مرواريد - 
خاندان، س��رخ کم رنگ - نام آذری 14- معارفه - فيلمی بابازی ليلی رش��يدی 

15 - کشاورز - ياری و همراهی-  شخصی که از هنر چيزی نمی داند ارق�ام 1 ت�ا 9 را ط�وري در خان�ه هاي س�فيد 
 قرار دهيد كه هر رقم در س�طرها، س�تون ها و 

مربع هاي كوچک 3*3 يكبار ديده شود
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حل جدول شماره قبل

حل جدول شماره قبل

رئيس كل بيمه مركزي: كاهش تصادفات نيازمند كار عملياتي است
دکت��ر همتي، رئيس کل بيمه مرکزي در 
جلسه مشترک با رئيس پليس راهنمايي 
و رانندگي ناجا بر عملياتي ش��دن سامانه 
يکپارچه اس��تعلام تاکيد کرد. به گزارش 
روزنامه تجارت به نقل از اداره کل روابط 
عمومي و امور بين الملل، دکتر همتي در 
اين نشست ضمن ابراز خرسندي از تحولات صورت گرفته در تعامل ميان صنعت بيمه 
و پليس گفت: صنعت بيمه سال گذشته حدود 3 ميليارد دلار بابت تصادفات از محل بيمه 
ش��خص ثال��ث پرداخت کرده اما موضوع مه��م در هدفگذاري صنعت بيمه براي کاهش 
تصادفات، وجود حدود 330 هزار مجروح و مصدوم در سال است که صدمات اجتماعي 
زيادي را براي کشور به همراه خواهد داشت. رئيس کل بيمه مرکزي با اشاره به پرداخت 
250 ميلي��ارد توم��ان از محل بيمه ش��خص ثالث به ني��روي انتظامي گفت: اميدوارم اين 
هزينه ها در محل مناسب و صرفا براي کاهش تصادفات به کار گرفته شود تا بتوانيم به 
اهداف خود در راس��تاي کاهش تصادفات دس��ت يابيم. وي افزود: در قانون جديد، مقرر 
شده است اين بودجه ميان نيروي انتظامي و راهداري تقسيم شود و هر دو ارگان موظف 
به ارائه گزارش عملکرد به صورت هر س��ه ماه يکبار ش��ده اند که اميدوارم راهداري از اين 
بودجه براي اصلاح 5 هزار نقطه حادثه خيز کشور استفاده نمايد. دکتر همتي بر عملياتي 
ش��دن س��امانه يکپارچه اس��تعلام از ناجا تاکيد کرد و گفت: در قانون جديد بيمه ش��خص 
ثال��ث م��ا ميتواني��م جرايمي براي رانندگان پرخطر در نظ��ر بگيريم که اين مهم منوط به 
دسترس��ي به اين سيس��تم خواهد بود. همچنين دکتر علي جباري، مديرعامل صندوق 
تامين خس��ارت هاي بدني از تش��کيل چهار کارگروه عملياتي مش��ترک با پليس خبر داد و 
گفت: صندوق با رويکرد پيشگيرانه در صدد کاهش آمار تصادفات است و در اين راستا در 
حال اجراي دومين مرحله طرح بخش��ودگي جرائم موتورس��واران فاقد بيمه نامه ش��خص 
ثالث با همکاري پليس و ش��رکت هاي بيمه اس��ت. وي در ادامه از پرداخت بيش از 20 
هزار ميليارد ريال خسارت در 3 سال اخير، راه اندازي سيستم يکپارچه صندوق، راه اندازي 
ش��عب 20 گانه صندوق در سراس��ر کش��ور به منظور حمايت از آس��يب ديدگان ناش��ي از 
تصادفات خبر داد. در ادامه س��ردار مهري، رئيس پليس راهنمايي و رانندگي ناجا نيز از 
اقدامات و تعامل بيمه مرکزي در کاهش تصادفات قدرداني کرد و گفت: خوشبختانه در 
س��ال گذش��ته با هماهنگي صنعت بيمه کش��ور و به ويژه بيمه مرکزي، اقدامات خوبي 
همچ��ون تجهي��ز سيس��تم هاي پلي��س در جاده ها براي کنترل رفتار پ��ر خطر رانندگان 
ص��ورت گرف��ت و اميدوارم بتوانيم برنامه هاي مش��ترک بيش��تري در کاهش تصادفات 

انجام دهيم. وي در گزارشي اعلام کرد، در حال حاضر 20 ميليون وسيله نقليه در کشور 
داري��م و خ��ودرو، ج��اده و رانن��ده س��ه عامل اصلي تصادفات محس��وب مي ش��وند. وي 
افزود:ه��م اکن��ون در کش��ور بي��ش از 5 ه��زار نقطه حادثه خيز وجود دارد و در تلاش��يم با 
برنامه هاي مش��ترک با بيمه مرکزي نس��بت به رفع آن اقدام کنيم. لازم به ذکر اس��ت در 
اين نشس��ت، مدير عامل صندوق تامين خس��ارت هاي بدني، معاونين نظارت، طرح و 

توسعه و مديران روابط عمومي و پيشگري از خسارت و ايمني بيمه نيز حضور داشتند.

مديرعامل بيمه دي: 
حمايت اين شركت از استارت آپ هاي نو آورانه بيمه اي

مدير عامل بيمه دي با حضور در بيست و سومين 
نمايش��گاه بين المللي الکامپ تهران گفت که از 
اس��تارت آپ هاي نوآورانه در حوزه بيمه حمايت 
خواهيم کرد. به گزارش روزنامه تجارت به نقل از 
مجي��د  س��يد  ؛  دي  عمومي بيم��ه  رواب��ط 
بختياري،مدي��ر عام��ل بيم��ه دي در بازدي��د از 
نمايش��گاه الکامپ ضمن اظهار خرس��ندي از برگزاري چنين نمايش��گاه هايي در کشور ، 
نمايشگاه امس��ال را خوب ارزيابي کرد و اظهار داش��ت که آينده درخش��اني در حوزه هاي 
کارآفريني را پيش بيني مي کند. مديرعامل بيمه دي يکي از مهم ترين بحث هاي بيمه 
را کوشش براي بهبود ضريب نفوذ بيمه در بين مردم دانست و گفت : براي اين کار بايد 
ابت��دا در زنجي��ره ارزش صنع��ت بيم��ه بازنگ��ري کني��م. وي در ادام��ه اف��زود : يکي از 
فعاليت هاي خوب اين حوزه مي تواند نهادس��ازي در زنجيره ارزش بيمه باش��د. خيلي از 
فعاليت ها را لازم نيست شرکت هاي بيمه انجام دهند بلکه مي توانند نهادسازي کنند. در 
بخش��هاي مختلفي مانند صدور بيمه ، خس��ارت، ارزيابي، مش��اوره اموزش و ... اينجاست 
که اس��تارت آپ ها مي توانند وارد ميدان ش��ده و ايفاي نقش کنند. مي توانند الگوهاي 
موف��ق را مبن��ا ق��رار داده و ب��ا افزودن خلاقيت و نوآوري هاي ديگر ، تحولي را در صنعت 
بيم��ه ب��ه وج��ود آورند. مهندس بختياري در ادامه بيان کرد: در برنامه راهبردي بيمه دي 
توسعه ديجيتالي محور اصلي کار قرار گرفته است ، حرکت هاي خوبي شکل گرفته و با 
اين اقدامات سعي در متمايز کردن شرکت بيمه دي با ساير شرکت هاي بيمه اي کشور 
داريم. ايش��ان در پايان اظهار داش��ت که بيمه دي گوش ش��نوا براي کارآفرينان دارد و از 
اس��تارت آپ هاي خلاقانه و پيش��رو حمايت مي کند. در تلاش هس��تيم با کمک استارت 
آپ ه��ا و ب��ا اس��تفاده از بس��ترهاي الکترونيک خدمات رس��اني در بخ��ش کيفي و تنوع 

خدمات را ارتقاء ببخشيم. 

اخبار بيمه

  ش�هرداري ته�ران از س�اليان 

گذش�ته يک ه�زار و 900ميليارد 
توم�ان در ش�ركت واگن س�ازي 
تهران سرمايه گذاري كرده است 
ك�ه در ح�ال حاض�ر اين ش�ركت 
تنها 40 درصد توليدش به ش�كل 

بومي صورت مي گيرد

  كارشناس�ان معتقدن�د روزان�ه 
در تهران حدود 25 ميليون س�فر 
ش�هري ص�ورت مي گي�رد و بايد 
مت�رو ك�ه در حال حاضر دو ميليون 
و 500ه�زار س�فر انجام مي دهد 
ب�ه 4براب�ر يعن�ي ب�ه 10 ميليون 
س�فر برس�د كه بس�يار با اين آمار 

فاصله دارد


