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کاهش بهاي تمام شده توليد
 با نسخه امايش صنعتي

نايب رييس کميس��يون برنامه، 
بودج��ه و محاس��بات مجل��س 
گفت: خطاي تشخيص در مکان 
يابي براي اس��تقرار صنايع يکي 
از دلاي��ل بالا بودن هزينه توليد 
اس��ت. هادي قوامي در گفتگو با 
خانه ملت، درخصوص بالا بودن 

هزين��ه توليد در کش��ور، گف��ت: بايد پذيرفت به دلايل مختلف 
هزينه بهاي تمام شده توليد در کشور بالا بوده، که مي توان به 
اين موضوع اشاره کرد که در زمينه ساخت بسياري از واحدهاي 
توليدي جانمايي صحيحي صورت نگرفته اس��ت. نايب رييس 
کميسيون برنامه، بودجه و محاسبات مجلس، ادامه داد: با وجود 
اينکه در کشور مشکل بيکاري وجود دارد اما تزريق نيرو انساني 
مازاد از عوامل ديگر بالا رفتن هزينه توليد اس��ت بنابراين بايد 
مشکل بيکاري را با احداث صنايع جديد حل کرد. قوامي ادامه 
داد:توجه به نزديک بودن صنايع پسين و پايين دست از ديگر 
عوامل��ي اس��ت که در کاهش هزينه تولي��د، صنايع نقش دارد 
بنابراي��ن باي��د ب��ا توجه به امايش س��رزمين و ظرفيت هاي هر 

منطقه ،صنايع ايجاد شود.  

واردات ۳۷ هزار دستگاه 
خودروي سواري از ابتداي سال

گمرک ايران از واردات ۳۷ هزار و ۶۲۳ دستگاه انواع خودروي 
سواري به ارزش يک ميليارد و ۳۳ ميليون دلار در پنج ماه اول 
امس��ال خبر داد. به گزارش صدا و س��يما، گمرک ايران اعلام 
ک��رد واردات ان��واع خودروي س��واري در پنج ماهه اول س��ال 
گذش��ته ۲۶ هزار و ۳۷۶ دس��تگاه به ارزش ۶۹۰ ميليون و ۷۰۳ 
ه��زار دلار ب��ود. ضم��ن اينکه واردات انواع خودرو س��واري به 
ايران در س��ال جاري نس��بت به مدت مشابه سال قبل از لحاظ 
ارزش نيز ۴۹. ۵ درصد افزايش داشته است. خودروي سواري 
کمتر از ۱۵۰۰ سي س��ي و خودروهاي س��واري ۱۵۰۰ تا ۲۰۰۰ 
سي س��ي مش��مول ۴۰ درصد حقوق و عوارض گمرکي به ازاي 
هر دستگاه خودرو است. خودروهاي سواري از ۲۰۰۰ تا ۲۵۰۰ 
سي س��ي هم مش��مول ۵۵ درصد حقوق و عوارض گمرکي به 
ازاي هر دس��تگاه خودرو اس��ت. همچنين گمرک ايران اعلام 
ک��رد : خدم��ت گيرندگان روي��ه واردات براي تکميل مرحله ۷ 
دوراظهاري واردات )اظهارنامه_ارزش( براي برخي کالاها از 
شناسه هاي کالا در بانک شناسه ها استفاده کنند. گمرک ايران 
تصريح کرده است: در غير اين صورت امکان دريافت سريال و 
کوتاژ گمرکي براي کالاهاي مذکور نخواهد بود. همچنين براي 
مواردي که شناس��ه کالا موجود نيس��ت مطابق فايل آموزشي 

اقدام به پيش اظهاري ارزش شود.
 

دي ۹۷ آخرين اولتيماتوم استاندارد خودروها
رييس س��ازمان ملي استاندارد 
ايران مي گويد مهلت تعيين شده 
تا ابتداي دي ماه سال ۱۳۹۷ به 
منظور رعايت ۸۳ مورد استاندارد 
خودرويي افزايش نمي يابد و هر 
خودروي��ي که نتواند اين ميزان 
استاندارد را رعايت کند با توقف 

توليد مواجه خواهد ش��د. به گزارش ايس��نا، نيره پيروزبخت در 
پاس��خ به اينکه برخي اعلام کرده اند اس��تانداردهاي ۸۳ مورد 
خودرويي را تا خرداد ماه س��ال ۱۳۹۸ را رعايت خواهند کرد، 
اظهار کرد: اين برنامه در شوراي سياست گذاري خودرو تصويب 
ش��ده و قرار نيس��ت تغييري در زمان آن ايجاد ش��ود. آخرين 
مهلت تعيين ش��ده ابتداي دي ماه س��ال ۱۳۹۷ اس��ت و اخيرا 
وزي��ر صنع��ت، مع��دن و تجارت نيز روي اين مس��اله و رعايت 

استانداردها تاکيد کردند.
 وي خاطر نش��ان کرد: س��ازمان ملي استاندارد در مورد مباحث 
قيمت��ي ورود پي��دا نمي کن��د و در اين رابطه ش��وراي رقابت و 
س��ازمان حماي��ت مصرف کنندگان و توليدکنندگان مس��وول 
هستند. سازمان استاندارد تنها موظف به ارتقاء کيفيت هاست، 

چراکه اين مساله با جان و سلامت مردم روبروست.

برنامه ريزي براي رشد فروش
 صنعت خودرو به ۵۰ ميليارد دلار

براس��اس برنامه ريزي صورت گرفته از س��وي وزارت صنعت، 
معدن و تجارت، در چشم انداز ايران ۱۴۰۴ ميزان فروش سالانه 
صنعت خودرو و قطعه بايد به ۵۰ ميليارد دلار افزايش يابد. به 
گزارش ايسنا، در حالي دولت دوازدهم عزم خود براي خروج از 
رکود و ايجاد رونق اقتصادي جزم کرده است که صنعت خودرو 
و قطعه به عنوان يکي از صنايع اشتغال زا و با ارزش افزوده بالا 
براي تحقق اين هدف مدنظر قرار گرفته اس��ت. در اين زمينه 
مسولان وزارت صنعت، معدن و تجارت براي سال جاري رشد 
تولي��د خ��ودرو را برنامه ريزي کرده اند و آن طور که از اظهارات 
اين مس��ئولان بر مي آيد اين افزايش توليد در س��ال هاي آينده 
ني��ز ادام��ه خواهد يافت. در اين رابطه اين وزارتخانه در "برنامه 
راهبردي صنعت خودرو" پيش بيني کرده که در س��ال ۱۴۰۴ 
ميزان فروش سالانه صنعت خودرو و قطعه بايد به ۵۰ ميليارد 
دلار در سال افزايش يابد. اين هدف گذاري در حالي است که 
طبق همين برنامه تا پايان س��ال جاري فروش صنعت خودرو 
و قطع��ه باي��د به ۲۰ ميليارد دلار برس��د. وزارت صنعت، معدن 
و تج��ارت اخي��را ويرايش دوم "برنامه راهبردي وزارت صنعت، 
مع��دن و تج��ارت" را منتش��ر کرد ک��ه در آن راهبردهاي اين 
وزارتخانه براي توس��عه بخش صنعت کش��ور پيش بيني ش��ده 
است. بخشي از برنامه راهبردي اين وزارتخانه در حوزه صنايع 
مرب��وط ب��ه "برنامه راهبردي صنعت خودرو" اس��ت. در برنامه 
راهبردي صنعت خودرو راهکارهايي در زمينه توسعه و گسترش 
کمي و کيفي صنعت خودرو و قطعه ايران در حوزه هاي مختلف 

پيش بيني شده است.

آغاز توليد انبوه ريل ملي 
در واحد نورد شرکت ذوب آهن

معاون بازاريابي و فروش ش��رکت س��هامي ذوب آهن اصفهان 
گفت: توليد انبوه ۲۵تا۳۰ هزار تن ريل در قالب انعقاد قراردادي 
با شرکت توسعه زيرساخت وزارت راه آغاز شد. به گزارش ايلنا، 
احس��ان دش��تيانه افزود: اين شرکت علاوه بر تحويل ۴۰هزار 
تن ريل به راه آهن ايران، به زودي قرارداد جديد تحويل ريل 
ملي به ش��رکت توس��عه زيرس��اخت وزارت راه نهايي مي شود. 
وي گفت: انعقاد قرارداد جديد براي توس��عه زيرس��اخت هاي 
کش��ور ازجمله تجهيز ناوگان ريلي راه آهن، بندرها فرودگاه ها 
و آزادراه ها، همچنين ساخت ۱۲هزار کيلومتر ريل تا سال۲۰۱۴ 
براي ناوگان ملي کشور است. معاون بازاريابي و فروش شرکت 
س��هامي ذوب آهن اصفهان افزود: ۱۰درصد از توس��عه ناوگان 
ملي ش��امل بازس��ازي خطوط قبلي و ۹۰درصد ريل مصرف 

برعهده شرکت توسعه زير ساخت است. 

پيشخوان

صنعت، معدن،تجارت

گ�روه صنع�ت، معدن و تجارت: نرخ س��ود بانکي 
کاهش پيدا کرده، اما اين نرخ براي تس��هيلات 
همچنان بالاس��ت. سال هاست که فعالان حوزه 
توليد از سياست هاي شبکه بانکي گلايه مي کنند و 
از موانع ايجاد شده در مسير رونق بيشتر واحدهاي 
تولي��دي انتقاد دارند. عقي��ده توليدکنندگان اين 
است که نظام بانکي توانايي حل مشکلات بخش 
صنع��ت را ن��دارد. از طرف ديگر مس��ئولان نظام 
بانک��ي و حت��ي بخش هاي دولتي مرتبط با حوزه 
صنعت بارها اعلام کرده اند که تلاش خود را براي 
حل مش��کل واحده��اي توليدي از طريق تامين 
تسهيلات انجام داده اند. مسئولان مربوطه حتي 
طي روزهاي گذشته اجرايي شدن قانون کاهش 
نرخ سود بانکي را در چارچوب اقدامات خود براي 
کم��ک ب��ه واحدهاي توليدي طبقه بندي کرده و 
معتقدن��د که س��رمايه ها مي توان��د به حوزه توليد 
تزريق شده و موجب رونق اين بخش شوند. با اين 
همه چيزي که از نگاه ها دور مانده و حالا مدتي 
اس��ت فعالان صنعتي کش��ور درباره آن به انتقاد 

مي پردازند، نرخ سود تسهيلات است.
هرچند بررسي گزارش هاي شبکه بانکي و وزارت 
صنعت، معدن و تجارت نشان دهنده رشد ميزان 
تس��هيلات پرداخت ش��ده به واحدهاي توليدي 
کش��ور طي سال هاي گذش��ته در دولت يازدهم 
اس��ت، ام��ا هنوز هم مش��کلات فراواني در اين 
مس��ير خودنماي��ي مي کن��د. مس��ئولان بارها از 
برنامه ريزي ه��اي ص��ورت گرفته ب��راي ادامه 
سياس��ت تزريق تسهيلات به واحدهاي توليدي 
صحبت کرده اند، با اين همه هستند کارشناسان 
اقتصادي و فعالان توليدي که اين سياست را به 

تنهايي کارساز نمي دانند.
توليد با سود ۲۰ درصد رونق نمي گيرد

هيچ فعاليت اقتصادي واقعي سودي بالاتر از ۱۵ 
درصد ندارد و امکان پرداخت س��ود تس��هيلات 
۲۰ درص��دي را نخواه��د داش��ت. اين جملات را 
س��عيد شيرکوند، معاون سازمان ميراث فرهنگي 
روز س��ه ش��نبه در جلسه س��تاد اقتصاد مقاومتي 
اس��تان قم مطرح کرده اس��ت. اين کارش��ناس 
اقتصادي همچنين با اش��اره به اينکه اقتصاد دو 
بخ��ش ملم��وس و اعتباري دارد، اظهار کرد: اگر 

اين دو با هم هماهنگ نباشد، عدم تعادلي ايجاد 
مي شود که در عمل يک سود غيرمتعارف شکل 
بگيرد که البته موجب رشد اقتصادي هم نمي شود. 
شيرکوند با اشاره به پرداخت و دريافت سودهاي 
بانکي بالا در بانک هاي خصوصي افزود: واقعيت 
اين موضوع يک فساد بزرگ است که اصلًا هم 
پيچيدگي ندارد. معاون سازمان ميراث فرهنگي با 
طرح اين پرسش که کدام بخش اقتصاد ايران نرخ 
بازده��ي ب��الاي ۱۵ درصد دارد؟ اظهار کرد: هيچ 
بخشي در اقتصاد بيش از ۱۵ درصد بازدهي ندارد 
و حالا بايد ببينيم کسي که پشت در موسسه صف 
مي بندند که با نرخ بالاي ۲۰ درصد تس��هيلات 
مي گيرد دارد چه مي کند؟ يا فساد است يا قاچاق 
است يا پول را پس نمي دهد. شيرکوند همچنين 
خاطرنش��ان کرد: جامعه ما بايد بداند اگر کس��ي 
مي گويد پول را بده و سود بالاي ۲۰ درصد مي دهد 

بايد مطمئن باشد که فساد است.

حمايت هاي خوب دولت کافي نيست
بررسي ها نش��ان مي دهد که بسته هاي حمايتي 
دول��ت يازده��م در م��واردي ب��راي بخش توليد 
اثربخش بوده، ولي به صورت کامل و قطعي براي 
رونق اقتصادي و افزايش اشتغال پايدار موثر نبوده 
اس��ت. کمک به رون��ق توليد واحدهاي کوچک 
و متوس��ط يکي از اولويت هاي اقتصادي کش��ور 
طي س��ال هاي گذشته بوده و از اقدام هاي مثبت 
دولت در ش��رايط پس از برجام اس��ت که به مرور 
نتيج��ه بخش خواهد ب��ود. هرچند گزارش هاي 
مختلف نش��ان دهنده افزايش ميزان تسهيلاتي 
بانکي اس��ت که در اختيار بخش هاي صنعتي و 
تولي��دي ق��رار گرفته، اما مميزي واحدهاي توليد 
براي ارايه تس��هيلات رونق توليد از برنامه هاي 
مفيد به منظور افزايش اش��تغال در کش��ور بوده 
که دولت بايد نس��بت به اين موضوع برنامه هاي 
ويژه اي را پيش بيني کند. بس��ياري از واحدهاي 

تولي��دي کش��ور براي ص��ادرات کالا به خارج و 
انتقال آن تا مرزهاي کش��ور مشکلاتي دارند که 
با ديپلماسي اقتصادي، آسان سازي روابط و توجه 
ب��ه کاه��ش هزينه هاي حم��ل و نقل، مي توان با 
اتخ��اذ تمهيداتي، آرامش را به اقتصاد و صادرات 
بازگردان��د. از ط��رف ديگ��ر برخي کارشناس��ان 
معتقدن��د که دولت يازده��م با مصوبه حمايت از 
واحده��اي تولي��دي و کالاهاي صادارتي و ارايه 
تسهيلات هفت درصدي به اين واحدها در مناطق 
محروم، گامي مؤثر براي افزايش رونق اقتصادي 

در کشور برداشته است. 
مانع سود تسهيلات در مقابل توليد ���

در همي��ن ارتب��اط آرم��ان خالق��ي، عضو هيات 
مديره خانه صنعت و معدن در گفتگو با خبرنگار 
»تجارت« درباره لزوم کاهش نرخ سود تسهيلات 
براي کمک به واحدهاي توليدي کشور در جهت 
حرکت به س��وي رونق اقتصادي، خاطرنش��ان 

کرد: کاهش نرخ سود بانکي کم کم  عاملي براي 
افزايش قدرت پول کش��ور مي شود و مي تواند در 
دراز مدت نرخ تورم را نيز کاهش دهد و قطعا خود 
اين مسئله يکي از ضمانت هاي ايجاد اشتغال در 
کشور است. هر نوع کاهش در سود بانکي قطعا 
مي تواند عاملي براي رونق توليد و صنايع کشور 
ش��ود، اين يک واقعيت اس��ت که صنايع و توليد 
کشور عمدتا وابسته به تسهيلات اعطايي از سوي 

سيستم بانکي و بانک ها هستند.
اين کارش��ناس اقتصادي در ادامه با بيان اينکه 
يک��ي از موان��ع بر س��ر راه تولي��د و رونق توليد در 
کشور سود بالاي تسهيلات بانک ها است، گفت: 
به همي��ن دلي��ل هزينه تمام ش��ده توليد افزايش 
مي ياب��د و کالاي توليدي ق��درت رقابت بالايي 
ندار، قطعا هر ميزاني که نرخ س��ود بانکي کمتر 
ش��ود کمک زيادي به رونق توليد کشور مي کند. 
درحال حاضر مشاهده مي کنيم واحدهاي توليدي 
بس��يار زيادي در کش��ور وجود دارند که با ميزاني 
کمتر از توان توليد خود فعاليت مي کنند و بسياري 
از واحدهاي توليدي تعطيل ش��ده اند، زماني که 
اين مس��ئله را بررس��ي مي کنيم متوجه مي شويم 
عامل اصلي مش��کلات اين واحدهاي توليدي و 
صنعتي مش��کلات آنها با سيس��تم هاي بانکي و 

عدم پرداخت معوقات بانکي است.
عض��و هي��ات مديره خانه صنع��ت و معدن ايران 
ادام��ه داد: کاه��ش نرخ س��ود بانکي و کمک به 
توليدکنن��دگان مي تواند عامل رونق بس��ياري از 
واحدهاي تعطيل و نيمه تعطيل کش��ور ش��ود و 
فعالي��ت اي��ن واحده��اي صنعتي کمک بس��يار 
زيادي به ايجاد اشتغال در کشور مي کند، صنايع 
کوچک و متوس��ط در کش��ور را فعال مي کند که 
ظرفيت هاي بس��يار زيادي براي ايجاد اش��تغال 
دارند. خالقي در ادامه تصريح کرد: در علم اقتصاد 
اين بحث مطرح مي ش��ود که با کاهش نرخ س��ود 
س��پرده گذاري عمدتا سپرده گذاران به بازارهاي 
ديگ��ر ورود مي کنند، اين ن��وع بازارهاي موازي 
تعريف نشده اند و سازوکار مناسبي ندارند و مردم 
به عل��ت ع��دم اعتبار به بازار به س��وي بازارهاي 
م��وازي مانن��د طلا و ارز روي مي آورند که همين 

مسئله مخل اقتصاد مي شود.

زمين گير شدن واحدهاي توليدي با سود ۲۰ درصد  وام های بانکی

آرمان خالقی در گفت وگو با »تجارت«: سود تسهيلات مانع بزرگ مقابل توليد ملی است

بهره بانکی رمق توليد را گرفت

كاهش نرخ سود به سود توليد داخلوضعيت نامشخص قطعه سازان در قراردادهاي خودرو عراق به عنوان بازار موقت نگاه نشود
حميد حس��يني، دبيرکل اتاق بازرگاني 
اي��ران و ع��راق گفت: م��ا نبايد به عراق 
به عن��وان يک ب��ازار موقت موقت نگاه 
کنيم. ما بايد س��عي کنيم که در رقابت 
با کشورهاي ترکيه، عربستان و اردن با 

يکديگر و هماهنگ عمل کنيم. وي ادامه داد: قصد داريم تا يک 
شرکت خدمات صادراتي تاسيس کنيم تا در سه حوزه حقوقي، 
مال��ي و بازارياب��ي ب��ه تاجران ايراني کمک کند و جلوي هرگونه 

رقابت مضر را بگيرد.
 وي گف��ت: اگ��ر ب��ه صورت هدفمند و ب��ا نگاه به آينده صادارت 
خ��ود را ب��ه عراق س��اماندهي نکنيم و دولت کمکي نکند ظرف 
 پن��ج س��ال آين��ده ص��ادرات ما به ع��راق به يک س��وم خواهد

 رسيد.

عضو هيات  مدي��ره انجمن تخصصي 
صنايع همگن قطعه س��ازي کش��ور با 
گلايه از فضا و شرايط توليد در صنعت 
قطعه س��ازي، اظه��ار داش��ت: به نظر 
نمي رس��د در جري��ان همکاري هاي و 

توافقات صورت گرفته، اوضاع قطعه س��ازان داخلي تغيير کرده 
و قطعه سازان داخلي نقشي در جريان همکاري ها داشته باشند 
چنانچه با گذشت ماه ها هنوز هم مشخص نشده که در توليدات 
جديد چه قطعاتي قرار است داخلي سازي شود. مهدي مطلب زاده 
با اشاره به اينکه تاکنون وضعيت قطعه سازان در همکاري هاي 
اخير اعلام نشده، گفت: با اتفاقي که در پس از برجام رخ داده، 
عملا بازار خودرويي ايران در اختيار فرانسوي ها قرار گرفته و به 

زودي خيابان ها مملو از خودروهاي فرانسوي خواهد شد.

محمدرض��ا نجفي، عضو کميس��يون 
صنعت مجلس با بيان اينکه نرخ سود 
تس��هيلات بانکي با توجه به نرخ تورم 
ب��الا اس��ت و تاکيد بان��ک مرکزي بر 
رعايت نرخ س��ود تاکيد به جايي است 

مي گوي��د: کاهش نرخ س��ود بانک��ي اقدامي موثر براي توليد و 
اش��تغالزايي در کش��ور اس��ت به شرط آنکه به جوانب ديگر نيز 

توجه شود.
 اي��ن نماين��ده مجلس دهم مي گويد: براي اختصاص منابع به 
بخش توليد توجه به دو نکته ضروري اس��ت و آن اينکه اولا 
تس��هيلات به موقع و بدون بروکراس��ي هاي پيچيده از جمله 
تضامين سخت به بنگاه ها اختصاص پيدا کند و نکته بعدي اينکه 

در مرحله بعد نرخ سود تسهيلات بانکي کاهش پيدا کند.

رئيس سازمان توسعه تجارت با بيان اينکه مطلع شدن 
واردکنن��دگان خ��ودرو از تغيير ضوابط واردات منجر به 
افزاي��ش واردات خودرو ش��د، گفت: ب��ه زودي ضوابط 
جديد واردات خودرو در دولت بررسي مي شود. مجتبي 
خسروتاج در گفتگو با فارس گفت:  بررسي ها در زمينه 
چگونگي واردات خودرو انجام شده، پيشنهادات تا چند 
روز آينده به دولت مي رود. رئيس سازمان توسعه تجارت 
افزود: بررس��ي  ها و پيش��نهادات در مورد ضوابط جديد 
واردات خودرو مدتي پيش تهيه ش��ده بود، اما به دليل 
تشکيل کابينه جديد دولت دوازدهم، اقدامات لازم انجام 
نشد که با استقرار وزير صنعت در دولت دوازدهم اقدامات 
در اين زمينه در حال انجام اس��ت. خس��روتاج با اشاره به 
دليل افزايش واردات خودرو، گفت: واردکنندگان خودرو 
اواخر سال گذشته و اوايل امسال متوجه شدند، ضوابط 
واردات خودرو تغيير مي کند، به همين دليل نس��بت به 
افزايش ثبت سفارش اقدام کردند. وي ادامه داد: مقررات 

و ضوابط جديد واردات خودرو بر صادرات، سرمايه گذاري 
در داخل و توليد مش��ترک و س��رمايه گذاري مشترک در 
بخش خودرو تأکيد دارد. خسروتاج با تأکيد اينکه واردات 
بايد هدفمند باشد، افزود: بنابراين در اين زمينه نيازمند 
بوديم، تا بررسي کنيم که واردات خودرو با سياست هاي 
دولت تطابق دارد، يا خير که به اين نتيجه رسيديم که 

دستورالعمل واردات نيازمند تغييرات است.

بررسي ضوابط جديد واردات خودرو در دولت
علي اصغ��ر رم��زي، رييس مرکز برنامه ريزي و نظارت 
بر دخانيات کشور در گفتگو با ايسنا، با اشاره به اينکه 
ميزان توليد سيگار در سال ۱۳۹۴، ۳۰ ميليارد نخ بود، 
اظهار کرد: با راه اندازي واحدهاي توليدي ميزان توليد 

سيگار در سال گذشته به ۴۵ ميليارد نخ رسيد.
 وي با بيان اينکه ميزان واردات سيگار در سال ۱۳۹۴ 
مع��ادل ۱۶.۴ ميلي��ارد نخ بود، اع��لام کرد: با توجه به 
اي��ن که بخش��ي از برندهاي واردات��ي به توليد داخلي 
تبديل ش��دند در س��ال ۱۳۹۵ ميزان واردات به چهار 

ميليارد نخ رسيد.
 رييس مرکز برنامه ريزي و نظارت بر دخانيات کشور 
اف��زود: در مجموع براي اينک��ه بتوانيم ميزان واردات 
س��يگار را به صفر برس��انيم، بايد ۱۷ کارخانه راه اندازي 
ش��ود که تاکنون ۱۲ مورد آن به بهره برداري رس��يده و 
سه واحد آن نيز در سال جاري به بهره برداري مي رسد 
و دو مورد ديگر طي يک الي دو ماه آينده ايجاد خواهد 

ش��د. به گفته رمزي، جمع توليد س��يگار طي پنج ماهه 
نخست جاري ۱۹ ميليارد نخ بوده که با توقف واردات 
برخ��ي از برنده��اي اصلي و فعاليت واحدهاي توليدي 
در س��ال جاري به توليد ۵۰ ميليارد نخ خواهيم رس��يد. 
رم��زي ادام��ه داد: در س��ال ۱۳۹۷ هدف قانون برنامه 
پنجم توس��عه مبني بر به صفر رس��اندن واردات سيگار 

محقق خواهد شد.

سال آينده واردات سيگار به صفر خواهد رسيد

برنامه ریزي 3 مرحله اي براي بومي سازي موتور کاميون اسکانيا

مديرعام��ل ش��رکت ماموت دي��زل از برنامه ريزي براي توليد 
موتورهاي اسکانيا در سه مرحله خبر داد و گفت: مرحله نخست 
فقط مونتاژ کلي را دربرمي گيرد که در يک س��ال آينده اجرايي 

مي شود.
 محمدرض��ا دزفولي��ان در گفتگ��و با ايرن��ا گفت: در مرحله دوم 

عمليات مونتاژ با جزئيات بيشتر در دستور کار قرار خواهد گرفت 
که از جمله آنها انجام تس��ت هاي س��نگين و خاص موتورها در 

داخل کشور است.
 اي��ن مس��ئول اضاف��ه ک��رد: در مرحل��ه س��وم ب��ا هم��کاري 
عرضه کنندگان مختلف ش��رکت اس��کانيا و شرکت هايي که با 
آن همکاري مي کنند، داخلي سازي قطعات، توليد اجزا و قطعات 
موتور به انجام رس��يده و کارخانه ريخته گري ش��رکت ماموت 
دي��زل به داخلي س��ازي بلوک س��يلندر موت��ور و توليد قطعات 
مختل��ف آن خواه��د پرداخت. تا امروز ۲۰ درصد داخلي س��ازي 
کاميون هاي اسکانيا در کشور به انجام رسيده است. دزفوليان 
تصريح کرد: رسيدن به مرحله سوم دستکم به گذشت سه سال 
زمان نيازدارد؛ هرچند اکنون اين داخلي س��ازي در محصولات 

مختلف اس��کانيا ۲۲ تا ۲۵ درصد اس��ت و تا پايان س��ال متوسط 
۳۰ درصد نيز محقق مي ش��ود. وي بيان داش��ت: در صورتي که 
موتور نيز به اين پروسه وارد شود، ۱۰ درصد بر توان داخلي سازي 

محصولات اسکانيا افزوده مي شود.
در چند س��ال گذش��ته که تحريم ها مانع از رونق روابط خارجي 
ايران مي شد، مبادلات تجاري ۲ کشور به يک چهارم کاهش 
ياف��ت و از ۱۰ ميلي��ارد کرون )يک ميليارد و ۱۰۰ ميليون دلار( 
ب��ه ۲ميلي��ارد و ۵۰۰ ميليون کرون )۲۸۲ ميليون دلار( رس��يد. 
آمارهاي انتش��ار يافته درباره ميزان مبادلات ۲ کش��ور در سال 
۲۰۱۴ )پيش از توافق هس��ته اي( تفاوت چش��مگيري را بين 
صادرات ايران به س��وئد و واردات از آن کش��ور نش��ان مي دهد. 
در آن سال از ۳۴۵ ميليون دلار مبادلات تجاري، ۱۴ ميليون و 

۶۶۶ هزار دلار صادرات ايران به س��وئد بود و ارزش واردات از 
آن کشور به ۳۳۰ ميليون و ۱۵۰ هزار دلار مي رسيد.

اسکانيا شرکت خودروسازي و صنايع سنگين سوئدي است که 
انواع کاميون، اتوبوس، موتورهاي ديزلي و کشتي توليد مي کند. 
ايران و سوئد روابط دوسويه گسترده اي دارند و همکاري هاي 
اقتصادي و بازرگاني بخش مهمي از روابط ۲ کشور را تشکيل 
مي دهد و در دولت تدبير و در فضاي پسابرجام اين مناسبات با 
سفر مقام هاي ۲ کشور گسترش يافت. سفر »استفان لوفون« 
نخست  وزير سوئد به همراه هياتي بلندپايه به ايران در بيست 
و سوم بهمن ۱۳۹۵ خورشيدي فرصتي بود تا چشم انداز توسعه 
رواب��ط سياس��ي، اقتصادي، اجتماع��ي و... بيش از پيش بهبود 

يابد.

صادرات فولاد ایران به کانادا، اروپا و آسيا
معاون وزير صنعت، معدن و تجارت با بيان اينکه نقشه هاي يک 
صد هزارم کل معادن ايران منتشر شده و در اختيار سرمايه گذاران 
قرار مي گيرد، گفت: هماهنگي کامل معدن و صنايع معدني، خط 
مش��ي وزير صنعت اس��ت. مهدي کرباس��يان در مراسم توديع و 
معارفه مديرعامل شرکت ملي فولاد ايران گفت: در دنيا توسعه 
در حوزه فولاد، خود مترادف با توسعه است، به اين معنا که يکي 
از پارامترهاي توس��عه و پيش��رفت کشورها، مصرف فولاد است، 
به اين معنا که ايران بايد براي رسيدن به اين پارامتر، به توليد و 
کيفيت محصولات توجه نمايد؛ ضمن اينکه مصرف نيز در جامعه 
وسيع تر شود. معاون وزير صنعت، معدن و تجارت افزود: در دولت 
يازدهم، بازگش��ت به وضعيت مناس��ب در ش��رکت ملي فولاد در 
دستور کار قرار گرفت، اين در حالي است که در سال ۸۳ وزير وقت، 

طرحي را به شوراي اقتصاد ارايه کرد که ۴ ميليون تن فولاد ايجاد 
و احداث شود. کرباسيان با اشاره به کلنگ زني يک هفته اي هفت 
طرح فولادي در دولت نهم گفت: جايي که کلنگ زني مي شود، 
ديگ��ر نمي ت��وان اجرايش را ملغي ک��رد، بنابراين ما نيز به عنوان 
يک تعهد، کار را پيگيري کرديم و هفت طرح فولادي را در حال 
تکميل داريم. وي اظهار داشت: فولاد شادگان و ميانه هم اکنون 
در حال توليد هستند، اين در حالي است که زنجيره فولاد در سال 
۲۰۱۵ دچار چالش جدي افت قيمتي شد، اما اکنون قيمت رو به 
رش��د اس��ت، ضمن اينکه توليد و اش��تغال و توجه به صادرات، در 
حوزه فولاد به خوبي حاصل شده است. فولاد سال گذشته بيش 
از ۶ ميليون تن صادرات داش��ته اس��ت، در حالي که در س��ال ۹۱، 
کل صادرات کش��ور ۲۰۰ هزار تن بوده اس��ت. کرباسيان، گفت: 

بن��اي وزي��ر صنعت در حوزه مع��دن و صنايع معدني بر دو محور 
است، به اين معنا که بين حوزه معدن و صنايع معدني هماهنگي 
کامل در سياس��تگذاري، نظارت و اجرا وجود داش��ته باشد.اين در 
حالي است که اکنون صادرات فولاد ايران به آسيا، کانادا و اروپا 
صورت مي گيرد. رئيس هيات عامل ايميدرو اظهار داشت: انتظار 
ما از شرکت ملي فولاد اين است که به عنوان بازوي وزارتخانه، 
ب��ه اج��راي طرح ها نظارت کنند؛ ضمن اينکه يک موضوع جديد 
در دوره دولت دوازدهم، تخصصي عمل کردن است و بايد همه 
وظايف خود را به صورت تخصصي انجام دهند. ضمن اينکه نبايد 
يک ش��رکت فولادي براي تعرفه، توازن از ش��مش و مشکلات 
محيط زيستي، سرگردان باشد. جايگاه اين امر هم شرکت ملي 
فولاد است که بايد اين وظيفه را به عهده گيرد، ضمن اينکه ظرف 

دو س��ال آينده، س��فره هفت طرح فولادي را جمع خواهيم کرد. 
کرباس��يان گفت: تا کي مي توانيم ش��مش توليد و صادر کنيم، در 
حالي که اکنون رقيب فولاد، آلومنيوم است. پس بايد براي بقاي 
خود، فکري کنيم و در مورد فولاد، از وضعيت کنوني خارج شويم، 

راهکارهايي هم بايد براي طرح هاي جديد ارايه دهيم.


