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حواله هاي ساندرو استپ وي قابل فروش نيست
با توجه به انتشار اخباري مبني بر خريد 
و فروش حواله هاي خودروي ساندرو 
استپ وي در رسانه هاي گوناگون به 
اطلاع مي رساند با توجه به عدم امکان 
صلح در قراردادهاي پيش فروش اين 
خودرو ه��ر گونه عواقب احتمالي در 
جريان داد و س��تد متوجه خريداران و 

فروشندگان است. به گزارش سايپا نيوز، رضا تقي زاده معاون بازاريابي 
و فروش گروه خودروس��ازي س��ايپا گفت: براي جلوگيري از کسب و 
کارهاي حاشيه اي در پيش فروش ساندرو استپ وي، اقداماتي انجام 
ش��ده که هر کدام به نوبه خود باز دارنده بود و از ايجاد فضاي دلالي 
جلوگيري مي نمايد. تقي زاده افزود: در گام اول هر نفر با يک کد ملي 
امکان ثبت نام دارد و امکان تکرار کد ملي در جريان ثبت نام وجود 
ندارد و در گام بعدي امکان خريد و فروش کاردکسي اين خودرو ميسر 
نيست بنايراين خريد و فروش در نمايندگي ها انجام نمي شود و عواقب 
هر گونه خريد و فروش مشتريان بيرون از چار چوب نمايندگي ها متوجه 
سايپا نمي باشد. معاون بازاريابي و فروش گروه خودروسازي سايپا در 
پاس��خ به اينکه آگهي هاي فروش اين خودرو توس��ط برخي افراد در 
فضاي مجازي منتشر شده گفت: زمان تحويل اين آگهي هاي مورد 
استناد مربوط به تحويل خودرو در مهرماه است، در حالي که در طرح 
فروش اخير زمان تحويل خودرو آذر و دي ماه سال جاري است. تقي زاده 
با اشاره به ابلاغ بخش نامه به نمايندگي ها در روز گذشته گفت: هر 
گونه اعلام روش هاي فروش، درج آگهي و... در خصوص خودرو استپ 
وي ممنوع بوده و در صورت مش��اهده با نمايندگي متخلف برخورد 
خواهد شد. وي در انتها با تاکيد دوباره به اين که، عواقب هر گونه خريد 
فروش حواله ساندرو استپ وي متوجه فروشندگان و خريداران است 
افزود: نمايندگي هاي سايپا حق مشارکت در نقل و انتقال حواله هاي 
صادر ش��ده را ندارند و در صورت مش��اهده هرگونه خريد و فروش، با 

نمايندگي هاي متخلف برخورد خواهد شد.

حضور بنز در راستاي خودروساز شدن ايران است
عضو هيات علمي دانشگاه علم و صنعت گفت: حضور شرکت مرسدس 
بن��ز در اي��ران گام مهمي ب��راي تحقق هدف دولت تدبير و اميد مبني 
بر خودروساز شدن ايران است. ابوالفضل خلخالي در گفتگو با ايسنا، 
اظهار کرد: صنعت خودرو در دوره چهار س��اله دولت يازدهم از رکود 
قبلي فاصله گرفته و با اجرايي شدن برجام توانست گام هاي موثري 
در راستاي جهاني شدن بردارد. وي با بيان اينکه براي اتصال صنعت 
خودروي ايران به خودروس��ازان جهاني تاکنون چند قرارداد مهم در 
اين رابطه منعقد شده است، خاطرنشان کرد: قرارداد با پژو، سيتروئن 
و همچنين قرارداد اخير با شرکت مرسدس بنز مهمترين دستاوردهاي 
دولت در حوزه صنعت خودرو بوده است. اين کارشناس صنعت خودرو 
ادامه داد: در قرارداد با مرسدس بنز موضوع همکاري مشترک ايران و 
آلمان براي طراحي و توليد خودروهاي تجاري مورد توجه قرار گرفته 
که اين موضوع باعث ارتقاي تکنولوژي صنعت خودروي کش��ور در 
حوزه توليد خودروهاي تجاري خواهد ش��د. وي افزود: خودروس��ازان 
داخلي بايد در همکاري با خودروسازان خارجي بر انتقال دانش فني 
طراحي و توليد خودرو تمرکز کنند تا بتوانند به هدف تعيين شده در 
دولت تدبير و اميد مبني بر خودروساز شدن ايران دست يابند. خلخالي 
با بيان اينکه انتقال دانش فني مرسدس بنز در حوزه طراحي و توليد 
خودرو باعث ارتقاي صنعت خودروي کشور خواهد شد، تصريح کرد: 
خودروسازان داخلي بايد از اين فرصت حداکثر بهره را ببرند تا هدف 

دولت تدبير و اميد براي خودروساز شدن ايران محقق شود.

پشت پرده تغيير قوانين واردات خودرو پس از ۸سال
رئيس انجم��ن صنفي واردکنندگان 
خ��ودرو با اش��اره به زي��ان هنگفت 
ش��رکت هاي واردکننده و همچنين 
مش��تريان بازار خودروهاي خارجي 
در پ��ي تصميمات اخير دولت گفت: 
انگيزه هاي پشت پرده اصلاح قانون 
واردات خ��ودرو در عم��ل ب��ه گراني 

خودروه��ا و همچني��ن انحص��ار در بازار دامن مي زند. ميثم رضايي با 
اشاره به تداوم بسته ماندن سايت ثبت سفارش براي شرکت ها، اظهار 
داش��ت: بايد اين س��وال را مطرح کرد که چطور بعد از گذش��ت 8 سال 
از تصوي��ب قان��ون حمايت از حقوق مصرف کنندگان که در آبان ماه 
سال 88 به تصويب رسيد، اکنون مسئولان به فکر تغيير در مواد اين 
قانون افتاده اند. در حالي که دولت دهم و يازدهم بدون هيچ مشکلي 
بر مبناي همان قانون قبلي مشغول مديريت واردات بودند. به گزارش 
تس��نيم، وي افزود: انگيزه هاي پش��ت پرده اصلاح دوباره اين قانون 
که در عمل به گراني خودروهاي خارجي و همچنين انحصار در بازار 
واردات منجر شده است بدون شک انگيزه هاي سودجويانه اي است 

که در آخر به زيان حقوق مشتريان منجر مي شود.

وزارت صنعت 
بدهي خود به صادرکنندگان را تسويه کند

رئيس کميسيون صادرات اتاق ايران با تاکيد بر اينکه وزارت صنعت، 
بايد بدهي خود به صادرکنندگان را تس��ويه کند، گفت: کاهش بهره 
بانک��ي، روش��ي ک��م اثر ب��راي رونق فروش کالا در خ��ارج از مرزها 
اس��ت. عدنان موس��ي پور در گفتگو با مهر گفت: به منظور حمايت از 
صادرکنندگان، وزارت صنعت، معدن و تجارت بايد بدهي خود را به 
صادرکنندگان تسويه کند؛ چراکه اين بدهي، حق صادرکنندگان است 
و خيلي از آنها به دليل عدم ايفاي به عهد اين وزارتخانه، دچار مشکلات 
عديده اي ش��ده اند؛ در اين ميان، اگر نگاهي به ترکيب و پراکندگي 
جغرافيايي اين فعالان اقتصادي بيندازيم، متوجه مي شوم که خيلي از 
اين صادرکنندگان، در مرزهاي صادراتي با شرايط بسيار دشوار فعاليت 
مي کنند که حتي کوچکترين مبالغ هم، بر مسير اقتصادي بنگاه انها 
اثر دارد و جايز نيست که حق آنها براي سالها ناديده گرفته شود. وي 
تصريح کرد: تمرکز بر پرداخت مشوق از طريق کم کردن بهره بانکي، 
روشي کم اثر است؛ چراکه رقابت در بخش صادرات در خارج از مرزها 
صورت مي گيرد و رقباي ايراني با بهره بانکي بسيار پايين تر از نرخ 
بهره بانکي ايران در حال فعاليت هس��تند و به همين دليل، خيلي از 

صادرکنندگان تمايلي به اخذ تسهيلات ندارند.

افزايش24/1 درصدي توليد خودرو در تيرماه  
در تيرماه امسال 127 هزار و 899 دستگاه خودرو در کشور توليد شد که 
با توجه به 103 هزار و 20 دستگاه خودرو توليدي در تيرماه 95، توليد 
خودرو در تيرماه امسال نسبت به مدت مشابه سال گذشته 24.1 درصد 
افزايش يافته بود. به گزارش شاتا، براساس آمار دفتر صنايع خودرو و 
نيرومحرکه وزارت صنعت، معدن و تجارت در تيرماه امسال تعداد 166 
دستگاه اتوبوس در کشور توليد شد که با توجه به 110 دستگاه توليدي 
در تيرماه سال گذشته توليد اتوبوس کشور با رشد 50.9 درصدي در اين 
بازه زماني روبرو بود. آمار تجمعي توليد اتوبوس در تيرماه 96 توليد 482 
دستگاه بود که با توجه به رقم توليد تجمعي 309 دستگاهي در تيرماه 
95 ميزان رشد تجمعي توليد اتوبوس نيز 56 درصد شد. همچنين آمار 
تجمعي توليد انواع خودروي ميني بوس و ميدل باس در تيرماه امسال 
تعداد 291 دستگاه بود که در مقايسه با 224 دستگاه توليدي در مدت 
مشابه سال 95 ميزان توليد اين محصولات 29.9 درصد رشد داشت. 
در زمينه توليد خودروي س��واري نيز در تيرماه امس��ال نسبت به مدت 

مشابه سال گذشته رشد 26 درصدي داشتيم. 

پيشخوان

صنعت، معدن،تجارت

گ�روه صنع�ت، معدن و تجارت: مدت هاس��ت که 
موضوع تعرفه ه��اي وارداتي براي قطعات خودرو 
م��ورد انتق��اد فعالان اين بخش از صنعت کش��ور 
ق��رار گرفته اس��ت. ط��ي ماه هاي گذش��ته بارها 
خبره��اي متعددي درب��اره حمايت هاي تعرفه اي 
در جه��ت بهب��ود وضعيت توليدکنن��دگان داخلي 
منتش��ر ش��ده است. اس��تفاده از تايرهاي خارجي 
در ميان خودروس��ازان داخلي نيز يکي از مواردي 
اس��ت که با واکنش هايي همراه بوده اس��ت. پيش 
از اين خبرهايي درباره وضعيت نامناسب واحدها و 
کارخانه هاي توليد تاير در داخل کشور منتشر شده 
بود. با اين حال طي روزهاي گذشته رئيس هيات 
مديره انجمن صنفي صنعت تاير ايران اعلام کرده 
اس��ت که پس از اولتيماتوم وزير صنعت، معدن و 
تجارت به خودروسازان درباره استفاده از تايرهاي 
خارجي، حالا مقرر شده است که قانون "ممنوعيت 
واردات تاير براي اس��تفاده خودروس��ازان " اصلاح 
شده و نه تنها واردات تاير بلکه به طور کلي مصرف 
تايرهاي خارجي براي خودروسازان داخلي ممنوع 

شود.
به نظر مي رسد که دولت براي حمايت از کارخانه هاي 
تاير و حفظ شرايط رقابتي آنها بايد تسهيلاتي براي 
آنها قائل شود. به اعتقاد کارشناسان اين روزها در 
داخل تايرهاي باکيفيتي در حال توليد و تامين است 
که البته به همان نس��بت نياز اس��ت تا روي برخي 
از تايرها بازنگري شود؛ از اين رو کميسيون صنايع 
و مع��ادن مجل��س هم پيش از اين از صاحبان اين 
نش��ان )برند(ها درخواست کرده کيفيت تايرهاي 

خود را افزايش دهند.
از طرف ديگر براي افزايش استفاده از محصولات 
داخل��ي ع��لاوه ب��ر کيفيت بايد قابلي��ت رقابت با 
محصولات مشابه خارجي را نيز داشته باشند زيرا 
يکي از مش��کلات کنوني در صنف تاير نداش��تن 
توانايي رقابت قيمتي با نوع خارجي خود است که 
با وجود کيفيت مناسب به دليل نرخ بالاتر از اقبال 
کمتري برخوردارند. از اين رو تاکيد شده است که 
دول��ت ب��راي حماي��ت از کارخانه هاي تاير و حفظ 

ش��رايط رقابتي آنها تسهيلاتي درنظر بگيرد، البته 
اين تسهيلات پس از مدتي بايد به دولت و خزانه 
بازگردانده شود چراکه در صورت برنگشتن شرايط، 
وابس��تگي به تس��هيلات دولتي در اين کارخانه ها 
افزايش مي يابد که گريز از اين وابس��تگي دش��وار 

است.
حقيقت اين است که صنعت تاير کشور يک صنعت 
راهبردي به ش��مار مي رود، بنابراين توليدکنندگان 
داخل��ي ب��راي واردات مواد اوليه و يا قطعات يدکي 
ماشين آلات نياز به کمک و همراهي دولت دارند. 
چنانچه براي صنعت تاير کشور چاره انديشي نشود 
ب��ا کاهش تولي��د روبه رو خواهد ش��د درحالي که 
تولي��دات داخل به راحتي مي توانند تايرهاي مورد 
نياز خودروس��ازي کش��ور را تامين کنند بنابراين 

اگر ش��رايط رقابت قيمتي براي آن فراهم نش��ود 
ب��ا اف��ت توليد در اين بخش روبه رو خواهيم ش��د. 
همچنين محصولات تايرسازان داخلي پاسخگوي 
نياز تاير کش��ور هس��تند و با توجه به تکميل برخي 
طرح هاي توس��عه اي اين صنعت در ش��رکت هاي 
مختلف، دولت بايد جدي تر از گذش��ته پش��تيبان و 
حامي صنعت داخلي باشد. در همين حال محمدرضا 
گنجي، رئيس هيات مديره انجمن صنفي صنعت 
تاي��ر اي��ران در گفتگو با خبر خودرو اظهار داش��ت: 
در س��ال هاي گذش��ته وزير وقت صنعت و معدن 
قانوني را ابلاغ کرد مبني بر اينکه هرگونه واردات 
تاير براي مصرف خودروسازان داخلي ممنوع است. 
وي با اشاره به ترفند خودروسازان براي استفاده از 
تايرهاي خارجي، افزود: متاس��فانه خودروسازان با 

استفاده از اين قانون، تايرهاي خارجي را به نحوي 
ديگ��ر از داخ��ل تامين کرده و ي��ا طي قراردادي با 
تج��ار و واردکنن��دگان ميزان تاير مورد نظر را وارد 
مي کنند. وي تصريح کرد: از آنجا که در اين قانون 
تنها بر مساله واردات تاير تاکيد شده، خودروسازان 
از اين موضوع استفاده کرده و تنها به اين بخش از 
قانون عمل کرده اما همچنان به مصرف تايرهاي 
خارجي ادامه مي دهند. رئيس هيات مديره انجمن 
صنف��ي صنعت تاير ايران تصريح کرد: براس��اس 
اص��لاح اي��ن قانون، خودروي��ي که در داخل توليد 
مي شود به هيچ عنوان نبايد از تاير خارجي و چيني 
در آنها استفاده شود. گنجي در ادامه از افزايش 40 
درصدي واردات تاير طي 5 ماهه اول امس��ال خبر 
داد و گفت: متاس��فانه واردات تاير در کليه س��ايزها 

اعم از سواري و سنگين در 5 ماهه اول امسال 40 
درصد نس��بت به مدت مش��ابه س��ال قبل افزايش 
داشته است. وي با توجه به امار واردات تاير به کشور 
تاکيد کرد: متاسفانه همچنان آمار واردات تاير نگران 
کننده است به طوري که در برخي از سايزها و حتي 
ب��ا وجود خودکفايي در توليد تاير خودروهايي مثل 
پرايد، پژو، س��مند و کاميون هاي تريلر، همچنان 

واردات در اين بخش صورت مي گيرد.
ام��ا موض��وع واردات تاير از س��اير کش��ورها تنها 
مشکل اين صنعت در حال حاضر نيست. به اعتقاد 
کارشناسان علاوه بر مشکل واردات، عدم وصول 
مطالبات کلان توليدکنندگان تاير از خودروسازان 
موجب شده تا ميزان نقدينگي و سرمايه در گردش 
س��ازندگان تاي��ر به ش��دت تحت تاثي��ر قرار گيرد 
به طوري که اين ش��رايط توليدکنندگان را ناگزير 
کرده تا مش��کل نقدينگي خود را با دريافت وام از 
بانک ها و پرداخت بهره هاي غيرمعقول تامين کنند. 
حقيقت اين اس��ت که امروز توليدکنندگان تاير در 
کشور با واردات تايرهاي خارجي در سايزهايي که 
در داخل توليد نمي شوند از توليدکنندگان معتبر و از 
مبادي قانوني مشکلي ندارند چراکه معتقدند آنچه 
ک��ه ت��وازن بازار را بر هم مي زند ورود تاير از مبادي 
غيررس��مي و غيرقانوني و ناهماهنگ با نياز کشور 
اس��ت. از طرف ديگر بايد گفت که در صورتي که 
واردات تاير براساس کمبود نياز کشور و از منابع معتبر 
خريداري شده و به طور رسمي وارد شوند هيچ گونه 
صدمه اي به توليدات داخلي وارد نخواهد ش��د در 
حالي که واردات برخي از تايرها با نشان تجاري نا 
معتبر و کيفيت نازل و قيمت پايين از کش��ورهاي 
مختل��ف بوي��ژه چين و هند ضربه مهلکي به توليد 
داخ��ل مي زن��د. به اعتقاد فع��الان اين صنعت بايد 
واردات تاير ضابطه مند شده و براساس نياز موجود 
در کشور و در سايزهايي که توليد نمي شود صورت 
پذيرد ضمن اينکه هر نوع تايري که وارد کش��ور 
مي ش��ود در ايران نمايندگي داش��ته و کيفيت آنها 
پيش از ترخيص از گمرکات کشور به تائيد مراجع 

قانوني برسد.

برای حمايت از توليد ملی صورت گرفت؛

الزام خودروسازان به استفاده از تاير داخلی

كاهش نرخ سود تاثيري بر توليد ندارددو عامل سردرگمي قطعه سازان كشوراستفاده از توان قطعه سازان براي توليدات جديد
رئي��س انجمن تخصصي صنايع همگن 
قطعه س��ازي خ��ودرو کش��ور مي گويد: 
قطعه س��ازان داخلي از توان و تکنولوژي 
لازم ب��راي حض��ور در زنجي��ره تامين 
محص��ولات جدي��د برخوردارن��د. علي 

فراهاني اظهار داشت: هرچند تاکنون چندان قراردادهاي قطعي 
که منجر به همکاري جدي قطعه سازان و حضور آنها در جريان 
توليدات جديد شود، منعقد نشده است. اين فعال صنعت قطعه سازي 
کشور همچنين با اشاره به توانمندي قطعه سازان داخلي براي توليد 
قطعات جديد، تصريح کرد: امروز قطعاتي که در داخل توليد مي شود 
از کيفيت و اس��تاندارد بس��يار خوبي برخوردار اس��ت در حالي که 
قطعاتي که وارد مي شوند عمدتا قطعات بي کيفيتي است که گاها 

در برخي از توليدات داخلي نيز استفاده مي شوند.

عض��و هيات مدي��ره انجمن تخصصي 
همگ��ن قطعه س��ازان خودرو کش��ور 
مي گوي��د: کمب��ود نقدينگ��ي و نب��ود 
سيستم پرداخت مشخص در قراردادها، 
جدي ترين مش��کل امروز قطعه سازان 

است. محمود نجفي سهي اظهار داشت: در شرايطي که قطعه سازان 
براي خريد هر کالا و يا تامين مواد اوليه مورد نياز بايد به صورت 
خريد نقدي و يا پيش پرداخت اقدام کنند، اما متاسفانه هزينه هايي 
که در جريان توليد متحمل مي شوند را به موقع دريافت نمي کند. 
وي با اشاره به تاثير مشکلات موجود بر سردرگمي قطعه سازان، 
گفت: متاسفانه ادامه مشکل نقدينگي و عدم پرداخت مطالبات، 
بس��ياري از فعالان قطعه س��ازي را در برنامه ريزي براي توليد و 

توسعه با مشکلات جدي مواجه کرده است.

نيم��ا بصي��ري نايب اول کميس��يون 
صناي��ع ات��اق بازرگاني اي��ران گفت: 
کاهش نرخ س��ود بانکي به 15 درصد 
نيز تاثيري بر توليد نخواهد گذاش��ت. 
اگر به راس��تي اين کاهش نرخ س��ود 

بانکي براي کمک به توليد انجام شده، بايد به رقم منطقي تري 
برس��يم. وي اف��زود: در ح��ال حاضر يکي از مش��کلات عمده 
بخش توليد،  عدم تامين منابع مالي است و به طورقطع يکي از 
اهداف کاهش نرخ سود سپرده هاي بانکي اين است که منابع 
از بانک ها خارج و به سمت توليد هدايت شود اما تا زماني که 
سود بخش توليد براي صاحبان سپرده ها جذاب نباشد نمي توان 
انتظار داش��ت که با کاهش نرخ س��ود،  س��رمايه هاي مردمي به 

بخش توليد تزريق شود.

ريي��س هي��ات عامل ايمي��درو گفت: 
دو ط��رح ف��ولادي و ي��ک ط��رح از 
زغالس��نگ در آس��تانه ج��ذب منابع 
مال��ي خارجي ق��رار دارند. به گزارش 
رواب��ط عمومي س��ازمان توس��عه و 
نوسازي معادن و صنايع معدني ايران 
)ايميدرو(، مهدي کرباس��يان با اعلام 

اي��ن خب��ر تصري��ح ک��رد: تامين مال��ي دو طرح فولادي از س��وي 
 آلماني ه��ا و ايتاليايي ه��ا نهايي ش��ده و ب��ه زودي قرارداد آن ها امضا 

مي شود. 
وي ادام��ه داد: ه��م اکن��ون مذاکرات خوبي با چيني ها در حال انجام 
است و اميدواريم در نيمه دوم سال، خبرهاي خوشي در مورد تامين 
مالي خارجي )فاينانس( داش��ته باش��يم. معاون وزير صنعت، معدن و 
تجارت گفت: يکي از مذاکراتي که پيش از اين انجام شده اما تقريبا 
منتفي ش��ده بود، تامين مالي طرح زغال س��نگ پروده )4( طبس بود 
ک��ه ب��ا حماي��ت دولت و وزارت امور اقتص��ادي و دارايي بار ديگر در 

دستور کار قرار گرفت. 
وي گفت: براس��اس اين توافق، طرف چيني اين طرح را 90 ميليون 
يورو فاينانس مي کند؛ از همين رو اميدواريم تا پايان مهر ماه امسال 

کنلگ طرح زغال سنگ پروده طبس زده شود.

3 طرح صنايع معدني
 در آستانه جذب منابع مالي خارجي

نايب رئيس کميسيون صنايع و معادن 
مجلس معتقد اس��ت: تجربه چند دهه 
صنع��ت خودرو ايران نش��ان مي دهد 
علي رغم پيشرفت هاي صورت گرفته 
اوض��اع اين صنعت همچنان رضايت 
بخش نيست. رضا عليزاده در گفتگو با 
خبر خودرو اظهار داشت: اوضاع کنوني 

نشان مي دهد که سياست هايي که تاکنون در حوزه خودروسازي دنبال 
ش��ده، سياست هاي درس��تي نبوده است. وي تاکيد کرد: مشارکت با 
برندهاي معتبر خارجي خودروس��ازان را در حوزه توليد، تکنولوژي و 
رقابتي کردن قيمت که در ماه هاي اخير صورت مي گيرد مي تواند گام 
مثبتي در راستاي تحول صنعت خودرو ايران باشد. وي تصريح کرد: 
البته بايد همکاري و مش��ارکت با برندهاي معتبر بين المللي به طور 
جدي دنبال شود چراکه اين جريان بر توسعه اين صنعت و تحول بازار 
خودرو ايران کمک موثري خواهد بود. عليزاده اظهار داش��ت: امروز 
خودروس��ازان داخلي بايد از لحاظ قيمت و کيفيت توليداتش��ان را در 
رقابت با خودروهاي خارجي ارتقاء بخش��يده و به کيفيت خودروهاي 
توليدي در اين ش��رکت ها نزديک ش��وند. اين نماينده مجلس دهم 
همچنين گفت: تا زماني که بازار انحصاري اس��ت ش��اهد تلاش��ي در 

حوزه کيفيت و قيمت از سوي شرکت ها نيستيم.

راهکارهاي موجود 
براي تحول در بازار خودرو ايران

ناي��ب رئيس انجمن تخصصي صنايع 
همگن قطعه س��ازي کشور مي گويد: 
نرخ تعرفه قطعات بس��تگي به شرايط 
داخل��ي، نرخ س��ود بانک��ي و وضعيت 
توليدکنن��دگان داخلي دارد. احمد رضا 
رعنايي در گفتگو با خبر خودرو اظهار 
داش��ت: تعرفه ب��راي بالانس کردن 

توليدکنندگان داخلي با جريان واردات اس��ت تا در واقع توليد داخل 
را تقويت کند. وي گفت: زماني که قيمت تمام ش��ده با کاهش نرخ 
س��ود بانکي کاهش پيدا کند و توليدکننده بتواند س��ريعتر عمل کند 
مي تواني��م ن��رخ تعرفه را هم کاه��ش دهيم تا مصرف کننده نهايي با 
قيمت هاي کمتري کالاي توليدي را تهيه کند. وي با اشاره به تاثير 
ن��رخ قطع��ات منفصله در قيمت تمام ش��ده توليد، گفت: نرخ قطعات 
منفصله 15 درصد است که تغيير آن بستگي به مولفه هاي زيادي چون 
فضاي اقتصادي و شرايط کسب و کار داخلي، ميزان سرمايه گذاري 
و نرخ س��ود بانکي دارد. رعنايي با اش��اره به تاثير ميزان داخلي س��ازي 
در نرخ تعرفه قطعات گفت: مسلما نرخ تعرفه کمک بزرگي به جريان 
داخلي سازي قطعات مي کند چنانچه براساس برنامه دولت در راستاي 
حمايت از توليد، هم اکنون نرخ تعرفه قطعات منفصله براساس درصد 

داخلي سازي محاسبه مي شود.

وابستگي تعيين تعرفه قطعات 
به شرايط داخلي و توليدکنندگان 

افتتاح دومين نمایشگاه هفته تجاري چين در ایران 

دومين نمايش��گاه هفته تجاري چين در ايران با هدف توس��عه 
س��رمايه گذاري و انتقال فناوري هاي نوين در کش��ور، در مرکز 
نمايشگاه هاي بين المللي شهر آفتاب گشايش يافت.به گزارش 
خبرنگارروزنامه تجارت، در اين مراس��م، معاون امور بين الملل 
اتاق بازرگاني، صنايع، معادن و کشاورزي تهران گفت: امروز چين 
دومين اقتصاد برتر جهان اس��ت که در س��ال هاي سخت تحريم 

نيز ايران را تنها نگذاشت.محمدرضا بختياري افزود: چين يکي 
از شرکاي اصلي تجاري ايران است که مي تواند نقش اساسي در 
بازار ايران داشته باشد.وي افزود: طرح موضوع يک کمربند - يک 
جاده از سوي مقامهاي مسئول چيني در سال هاي گذشته که 60 
کش��ور درگير آن هس��تند، يکي از راهکارهاي توسعه تجارت در 
منطقه است .به گفته وي ، ايران از ديرباز يکي از شاهراه هاي اصلي 
جاده ابريشم بوده و اکنون، با قرار داشتن در منطقه سوق الجيشي 
مي تواند شريک خوبي براي اجراي طرح يک کمربند- يک جاده 
باشد.»کيان معتمدي کيا« مجري ايراني دومين نمايشگاه هفته 
تجارت چين نيز گفت: برگزاري دومين نمايشگاه هفته تجارت 
چي��ن در ايران تس��هيل کننده روابط اقتص��ادي و تجاري رو به 
گس��ترش تهران و پکن اس��ت.به گفته معتمدي کيا، ايران به 
عن��وان قط��ب منطقه اي تج��ارت و مبادلات مالي در خاورميانه 
ش��ناخته ش��ده و بس��ياري از شرکت هاي بزرگ دفاتر منطقه اي 

و قاره اي خود را در تهران تاس��يس کرده اند. وي با بيان اينکه 
چين از ديرباز رابطه تجاري بس��يار خوبي با ايران داش��ته اس��ت، 
افزود: اکنون 49 درصد واردات ايران از کشور چين انجام مي شود 
.معتمدي کيا، اين نمايشگاه را فرصتي استثنايي براي شرکت ها 
و کارآفرينان چيني عنوان کرد و افزود: شرکت هاي چيني در اين 
نمايش��گاه مي توانند با همتايان ايراني خود ديدار داش��ته باشند و 
درباره توسعه روابط تجاري و بازرگاني و آشنايي با جامعه تجاري 
منطق��ه در حوزه ه��اي مختلف بح��ث و تبادل نظر کنند.مجري 
ايراني دومين نمايشگاه هفته تجارت چين در ايران گفت: اداره 
گمرک چين بتازگي اعلام کرده که در نيمه نخست سال 2017 
ميلادي حجم مبادلات تجاري دو کش��ور 31 درصد نس��بت به 
مدت مشابه پارسال رشد داشته است. معتمدي کيا افزود: در سفر 
سال گذشته »ژي ژين پينگ« رئيس جمهوري چين به ايران، 
دو طرف به توافق رس��يدند تا مبادلات تجاري بين دو کش��ور را 

ت��ا 600 ميلي��ارد دلار افزايش دهند.وي ابراز اميدواري کرد اين 
مجموعه بستري را فراهم کند تا در آن شرکت هاي چيني و صنايع 
ايراني که به دنبال محصولات و خدمات از چين هستند، بتوانند 
در راستاي ايجاد روابط هر چه مستحکم تر گام بردارند.معتمدي 
کيا يادآور شد: در نمايشگاه هفته تجاري چين، کارآفرينان ايراني 
فرصت دارند با ش��رکت در س��مينارهاي جانبي با همتايان چيني 
خود آشنا شده و به اطلاعات بسيار مفيد و کاربردي دست يابند.
وي ادام��ه داد: در روزه��اي برگزاري نمايش��گاه نيز، برنامه هاي 
مجزا براي صنعتگران ايراني و چيني تدارک ديده شده است تا 
در فضايي اختصاصي بتوانند در جلس��ات B2B ش��رکت کرده و 
به دور از هياهوي موجود در فضاي اصلي نمايش��گاه با ش��رکاي 
احتمالي خود ديدار و گفت وگو داشته باشند.اين رويداد از 28 تا 
31 شهريور در مجموعه بزرگ شهر آفتاب، از ساعت 10 تا 17 

پذيراي بازديدکنندگان است.

مشکلات صادرات سيمان به عراق پابرجاست
توليدکنندگان ايراني در مقطعي به دليل مازاد توليد، سيمان هاي 
خ��ود را ب��ا قيم��ت ارزان به بازار عراق ص��ادر مي کردند که اين 
موضوع باعث ش��د تا کارخانجات عراقي احس��اس خطر کرده و 
از دولت خود درخواست کنند تا تعرفه بالاتري را براي سيمان 
ايران لحاظ نمايد. به نحوي که هم اکنون تعرفه صادرات سيمان 
به عراق 45 درصد اس��ت اما تعرفه صادارت س��يمان عربستان 
به عراق حدود 17 درصد اعلام شده است. البته در حال حاضر 
سيمان ايران با قيمت معقول به عراق صادر مي شود اما طرف 
عراقي همچنان تعرفه سيمان را تغيير نداده است. عدم تصميم 
گيري براي تجديد نظر در تعرفه ها در حالي انجام مي شود که 
عربس��تان با پرداخت تعرفه اي اندک به راحتي س��يمان خود را 

در بازار عراق به فروش مي رساند.
در همين حال يک کارش��ناس صنعت س��يمان با بيان به اينکه 
هنوز گشايش��ي در تغيير تعرفه س��يمان صادراتي ايران به بازار 
عراق صورت نگرفته است، گفت: با وجود اعمال تعرفه هاي بالا 
برخي از صادرکنندگان به س��ختي و براي از دس��ت ندادن بازار 
خود اقدام به صادرات سيمان به عراق مي کنند. علي محمد بد 
در گفتگو با تسنيم، با بيان اينکه بودجه کل کشور عراق حدود 
96 هزار ميليارد دينار است، اظهارداشت: از اين ميزان حدود 12 
هزار ميليارد دينار به بخش عمراني اختصاص دارد که تش��ديد 
جنگ و حضور داعش باعث شده بود تا همين منابع هم صرف 
تجهيز نيروهاي نظامي شود اما امروز که حجم درگيري در اين 

کش��ور کاهش پيدا کرده به طور حتم منابع به س��مت عمران و 
آباداني مناطق مختلف کشور هدايت مي شود که در اين شرايط 
نياز سيمان عراق افزايش خواهد يافت. اين کارشناس سيمان 
با اشاره به اينکه بايد از شرايط افزايش تقاضاي سيمان در بازار 
عراق استفاده کنيم، گفت: ميزان توليد سيمان در کشور حدود 
65 تا 66 ميليون تن است که 15 ميليون تن از اين رقم صادر 
مي شود. بد با بيان به اينکه هنوز گشايشي در تغيير تعرفه سيمان 
صادراتي ايران به بازار عراق صورت نگرفته است، افزود: با وجود 
اعم��ال تعرفه ه��اي بالا برخي از صادرکنندگان براي از دس��ت 
ندادن بازار خود اقدام به صادرات سيمان به عراق مي کنند که 

ميزان آن به صورت سالانه 2 تا 3 ميليون تن است.


