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چشم  انداز ۱۰ ساله نیاز به مسکن در کشور
مع��اون مسکن و ساختمان وزیر 
راه و ش��هرسازی چشم  انداز نیاز 
به مسکن طی ۱۰ سال پیش  رو 

را تشریح کرد.
حامد مظاهریان، معاون مسکن 
و ساختمان وزیر راه و شهرسازی 
صبح امروز در دومین گردهمایی 

مدیران بانک عامل بخش مسکن  گفت: مطابق با برآوردهای 
صورت گرفته در طرح جامع مسکن، طی ۱۰ سال آینده سالانه 
ح��دود ی��ک میلیون واحد مسکونی م��ورد نیاز است که بر این 
اس��اس مجم��وع نی��از به مسکن در یک ده��ه آینده حدود ۱۰ 

میلیون واحد مسکونی برآورد می شود.
وی افزود: حدود نیمی از این نیاز مربوط به نوسازی واحدهای 
فرسوده در بافت های شناسایی شده فرسوده و محلات هدف 

نوسازی است.
مظاهری��ان ب��ا بی��ان اینکه ط��رح جامع مسک��ن برنامه  جامع 
نی��از سنج��ی، اق��دام و عمل در ح��وزه سیاست گذاری مسکن 
ط��ی ی��ک ده��ه پی��ش  رو است افزود: در ط��رح جامع مسکن 
مکانی��زم مطلوب��ی طراحی ش��ده است که متناسب با تحولات 
در بخش های گوناگون اقتصادی و به خصوص بخش مسکن 
هر سال امکان رصد و پایش این طرح وجود دارد؛ این در حالی 
اس��ت ک��ه یکی از مهمترین موارد مربوط به نواقص بسیاری از 
طرح های توسعه ای کشور عدم امکان پایش این طرح هاست 
که عملا تاثیر این طرح ها و امکان اجرایی شدن آن ها را پس 
از بروز تغییر و تحولات پیش  بینی نشده در حوزه های گوناگون 

اقتصادی در سال های بعدی غیر قابل اجرا می کند.
وی با اش��اره به آخرین آمارها و اطلاعات اقتصادی کش��ور، 
گفت: بر مبنای اطلاعات منتشر شده از سوی مرکز آمار ایران 
مربوط به سرشماری نفوس و مسکن سال ۹۵، جمعیت کشور 
ه��م  اکن��ون به مرز ۸۰ میلیون نفر رسیده است، تعداد خانوار به 
۲۴ میلی��ون خان��وار رسی��ده و بعد خانوار هم  اکنون به عدد ۳.۳ 

کاهش یافته است.
وی با بیان اینکه این آمارها از ضرورت تغییر رویکردها در بازار 
مسک��ن و حوزه سیاست گذاری مسک��ن خبر می دهند؛ افزود: 
هرگون��ه تصمیم گی��ری و سیاست گذاری در حوزه مسکن باید 
ب��ر مبن��ای این تحولات ص��ورت بگیرد و طرح جامع بر مبنای 

این تحولات هر سال امکان پایش مجدد دارد.
مظاهریان با اش��اره به رش��د شتابان شهرنشینی طی سال های 
گذش��ته ت��ا کنون اولویت ه��ای سیاست گذاری دولت در حوزه 
مسکن را تامین مسکن خانه  اولی ها، ساکنان بافت های فرسوده 

و ناکارآمد و همچنین حاشیه نشینان اعلام کرد.
ب��ه گفت��ه وی سیاست توسعه صن��دوق پس  انداز مسکن یکم 
بان��ک عامل حوزه مسک��ن برای حمایت از گروه های متوسط 
درآم��دی و متقاضی��ان مصرفی مسک��ن، تامین مالی مسکن 
استیج��اری ب��رای دو دهک اول کم  درآمد جامعه، توسعه بازار 
رهن و همچنین تدارک، طراحی و پیاده  سازی ابزارهای نوین 
تامی��ن مال��ی در این بخ��ش از مهمترین برنامه هایی است که 
وزارت راه و شهرسازی با همکاری بانک عامل حوزه مسکن، 
سیاست گ��ذار پول��ی و بدنه اقتصادی دولت در حوزه مسکن در 

صدد عملیاتی کردن آن است.

استقبال از صندوق مسکن یکم 
به دلیل انحصاری بودن آن است

دبیر کانون سراسری انبوه سازان 
گفت: اگر امک��ان ایجاد رقابت 
می��ان بانک ها و تنوع در اعطای 
تسهی��لات مختل��ف بخ��ش 
مسک��ن وجود داش��ت، مطمئنا 
چنین استقبالی از اقتتاح حساب 
در صن��دوق پس ان��داز مسکن 

یکم نمی شد.
فرش��ید پورحاج��ت درگف��ت وگو با خبرنگ��ار مهر درباره نقش 
صندوق پس انداز مسکن یکم در بازار مسکن اظهار داش��ت: 
ب��ه ه��ر حال ای��ن صندوق توانسته تعداد زی��ادی از متقاضیان 
خرید مسکن هم در تهران و هم در شهرهای مختلف را برای 
خری��د مسک��ن وارد ب��ازار کند که ب��ا توجه به اثرگذار بودن این 
تسهی��لات در ق��درت خری��د خانوارها، استقب��ال خوبی از این 
صن��دوق به خصوص در دیگر ش��هرها ش��ده اس��ت. اما به هر 
ح��ال بسی��اری از فعالان صنعت ساختمان دغدغه هایی درباره 
آین��ده فعالی��ت صندوق پس انداز مسکن یکم دارند که اگر این 
انتقادات برطرف نشود، سبب بی اثر شدن نقش صندوق یکم 

در آینده بازار تسهیلات خواهد داشت.
وی در پاسخ به پرسش��ی در خصوص مهم ترین مش��کلات 
صندوق پس انداز مسکن یکم از نظر انبوه سازان و فعالان بخش 
مسکن گفت: همواره یکی از انتقادات وزیر راه و شهرسازی به 
سیاست های مسکن در دولت گذش��ته، نبود بازار رقابتی میان 
بانک های دیگر با بانک تخصصی � دولتی عامل بخش مسکن 
بوده است؛ با این حال در همین دولت های یازدهم و دوازدهم 
نیز صرفا بر حمایت از تنها بانک انحصاری عامل بخش مسکن 
تأکید می شود و شاهد ایجاد رقابت میان این بانک با سایر بانک 

ها در حوزه اعطای تسهیلات مسکن نیستیم.
دبی��ر کان��ون سراسری انبوه سازان افزود: چرا باید در ش��رایط 
رک��ود ب��ازار مسکن صندوق پس انداز مسکن یکم منابع مردم 
را ی��ک س��ال ن��زد خود نگه دارد؟ آیا ای��ن اقدام به معنی حواله 

دادن خروج از رکود به سال های بعد نیست؟
وی فلسف��ه اعط��ای تسهیلات مسکن را افزایش قدرت خرید 
خانوار دانست و ادامه داد: در شرایطی که مهم ترین دلیل رکود 
مسکن، ضعف قدرت خرید خانوار و سمت تقاضاست، چرا باید 
ی��ک س��ال طول بکش��د تا یک خان��وار از وام مسکن صندوق 

یکم استفاده کند؟
پورحاج��ت تصری��ح کرد: در حال حاضر اگر فردی بخواهد وام 
مسکن دریافت کند، یا باید اوراق تسهیلات مسکن خریداری 
کن��د ک��ه بخش مهمی از پول خود را به این موضوع اختصاص 
م��ی ده��د ی��ا اینکه باید یک س��ال ۴۰ میلیون تومان در بانک 
دولت��ی عامل بخش مسک��ن بخواباند، آیا اثرگذاری نرخ تورم 
در خصوص ارزش پول مردم در طول یک سال محاسبه شده 
است؟ وی ادامه داد: متقاضی خرید مسکن با ۸۰ میلیون تومان 
در کلانش��هرها چ��ه ک��ار می تواند انج��ام دهد؟ آیا این رقم به 
افزایش قدرت خرید خانوار منجر می شود؟ این ها بخش هایی 
از دغدغه های فعالان صنعت ساختمان به خصوص در حوزه 
ساخ��ت و عرض��ه مسکن است که ارتباط مستقیمی با افزایش 

قدرت خرید خانوار دارد.
ب��ه گفت��ه این انبوه ساز مسکن، مهم ترین دلیل افزایش اقبال 
عمومی به صندوق مسکن یکم، نبود گزینه های دیگری پیش 
روی آن ه��ا ب��رای دریاف��ت تسهی��لات ارزان قیم��ت و با رقم 
پرداخت��ی بالاس��ت و اگر امکان رقابت بین بانک های مختلف 
در اعطای تسهیلات مسکن بود، ش��اید تعداد افتتاح کنندگان 
حساب پس انداز مسکن یکم به رقم ۲۶۰ هزار متقاضی فعلی 

نمی رسید.

پيشخوان

راه ومسکن

تجارت - س�وگند الس�ادات چاوش�ي: تحلیل و 
بررس��ی مهم ترین ش��اخص های بخش مسکن 
در چن��د سال اخیر نش��ان می ده��د که وضعیت 
ش��اخص هایي همچ��ون تراکم خان��وار در واحد 
مسکونی، تولید، کیفیت ساخت و ساز و امکانات 
رفاه��ی مسک��ن بهب��ود یافته اس��ت. به عنوان 
مث��ال تراکم خان��وار در واحد مسکونی بر اساس 
تع��داد واحده��ای مسکون��ی در تصرف خانوار از 
۱.۱۴خان��وار در ه��ر واح��د مسکونی در سال 7۵ 
ب��ه ۱.۰۶ خان��وار در هر واح��د مسکونی در سال 
۹۵ کاهش یافته است، در حالی که این شاخص 
یعن��ي تراکم خان��وار در واحد مسکونی براساس 
ک��ل خانه های موجود اعم از واحدهای مسکونی 
در تص��رف، خانه های خال��ی و خانه های دوم به 
۰.۸۴ نف��ر می رسد. ام��ا به گفته چگنی مدیرکل 
اقتصاد مسکن وزارت راه و شهرسازی،علی رغم 
اینکه برخی شاخص های بخش مسکن از جمله 
کیفی��ت ساخ��ت و ساز و امکانات رفاهی مسکن 
روندرو به رش��دی را نش��ان می دهد، اما در حال 
حاضر حدود یک سوم جمعیت شهرنشین کشور 
با پدیده »بدمسکنی« مواجه هستند به طوري که 
حدود ۱۹ میلیون نفر از جمعیت شهرنشین کشور 
در سرپناه ه��ای نامناس��ب در بافت های فرسوده 
و حاش��یه ش��هرها و سکونت گاه های غیررسمی 
زندگی می کنند، همچنین بخش��ی از خانوارهای 
تحت پوشش نهادهای حمایتی و اقشار کم درآمد 

هم در مضیقه مسکن مناسب به سر می برند.
ایجاد مسکن مناسب براي اقش��ار ضعیف جامعه 
از وظیفه اصلي دولت ها محسوب مي ش��ود، لذا 
دولت گذشته هم به منظور ایفاي این نقش طرح 
مسکن مهر را در شهرهاي مختلف کشور اجرایي 
کرد، اما علي رغم  صرف سرمایه های کلان براي 
اج��راي ط��رح مسکن مهر، این طرح آن طور که 
باید و ش��اید نتوانست باعث خانه دار ش��دن اقشار 
کم درآمد جامعه شود، زیرا بیشتر ساختمان هاي 
مسک��ن مه��ر در مناطقي ساخته ش��دند که این 
مناط��ق فاق��د زیر ساخت هاي مناسب مانند آب، 
ب��رق، گ��از و راه هاي مواصلات��ي مناسب بودند. 
ب��ه ط��ور کلي طرح مسکن مه��ر باعث افزایش 
سرس��ام  آور مسک��ن در این چند سال اخیر ش��ده 
که این امر بر خانه دار نش��دن اقش��ار کم درآمد 
جامع��ه و همچنی��ن افزای��ش معضل بدمسکني 

دامن زده است.

رويکرده�اي اصل�ي دولت يازدهم در تحقق  ���
سیاست کلان تامین  مسکن

پس از به روي کار آمدن دولت یازدهم، این دولت 
هم براي ایجاد مسکن مناسب براي اقش��ار کم 
درآمد جامعه  راهکارهایي در دستور کار خود قرار 
داد، به طوري که براساس گزارش مرکز توسعه و 
سیاست های راهبردی وزارت راه  و  ش��هرسازی، 
در دولت یازدهم به منظور تحقق سیاست تامین 
مسک��ن مجموع��ه رویکردهای��ی را ب��ه همراه 
راهبردهای��ی برای تامی��ن مسکن در دستور کار 
خود قرار داد که شامل تنظیم بازار با تقویت عرضه 
برای گروه های کم درآمد، نظام تضمین با ایجاد 
بیمه و نهادهای  ضمانتی، نظام ساخت و ساز، تولید 

مسک��ن و توسعه محیط های مسکونی با توسعه 
فن آوری ه��ای نوی��ن ساخ��ت، نظامات حقوقی 
مسک��ن و تنظی��م زمین با راهبردهای صیانت از 
اراضی شهری و پیشگیری از تصرفات و دفاع در 
مراجع قضایی، فرآوری و ساخت اراضی، کنترل 
و نظ��ارت مکانی��زه بر فرآینده��ای حوزه زمین، 
مسکن  و  ساختمان و توسعه دولت الکترونیک و 

هوشمندسازی آن بود.
ب��ه عبارت ساده ت��ر در دولت تدبیر و امید تقویت 
عرض��ه مسکن برای گروه های کم درآمد جامعه 
ب��ا کمک به ساخت مسکن استیجاری، پرداخت 
کم��ک اج��اره و وام قرض الحسنه در تنظیم بازار 
سیاست گذاری ش��د. به عبارتي بخشی از تنظیم 
بازار با راهکارهایی همچون افزایش وام مسکن 
از ۲۰ میلیون تومان در ش��هرهای بزرگ به ۸۰ 
میلیون تومان، در شهرهای میانی به ۶۰ میلیون 
تومان و در شهرهای کوچک به ۴۰ میلیون تومان 
و کاه��ش نرخ سود تسهی��لات براي متقاضیان 
بافت ه��ای فرسوده به ۸ درصد از جمله اقداماتی 
بود که در دستور کار وزارت راه و شهرسازي دولت 

یازدهم قرار گرفت.

رويکرده�اي اصل�ي دولت دوازدهم در حوزه  ���
مسکن

سیاست وزارت راه و ش��هرسازی دولت دوازدهم 
در حوزه مسکن، تامین مسکن برای چهار گروه 
ساکن��ان بافت فرس��وده، حاشیه نش��ینان، خانه  
اولی ها و گروه های  کم درآمد کشور است که هم 
اکن��ون تسهیلات صندوق پس انداز مسکن یکم 
در دستور کار  وزارت راه و ش��هرسازي با کمک 

بانک مسکن قرار داد.
 تسهی��لات صن��دوق پس ان��داز مسکن یکم که 
خاص��ه خان��ه اولی ها اس��ت در دو گروه پرداخت 
می ش��ود. اول، گروه��ی ک��ه ه��م زوجین و هم 

غیرزوجین را ش��امل ش��ده و تسهیلات آن ۸۰ 
میلی��ون برای تهرانی ها، ۶۰ میلیون برای مراکز 
استان ها و شهرهای بالای ۲۰۰ هزار نفر جمعیت 
و ۴۰ میلیون تومان هم برای سایر مناطق است. 
گ��روه دوم هم زوجی��ن هستند که بانک مسکن 
این تسهیلات را در این سه بخش برای زوجین 
ب��ه طور خ��اص افزایش داد و به ترتیب براساس 
مناط��ق جغرافیای��ی ب��ه ۱۶۰،۱۲۰ و ۸۰ میلیون 
توم��ان رساند. نرخ سود تسهیلات صندوق پس 
انداز مسکن یکم ۹.۵ درصد است که تاکنون ۲۸۲ 
ه��زار نفر در این صندوق سپرده گذاری کرده اند. 
همچنی��ن چندي پیش وزارت راه و ش��هرسازی 

پیش��نهاداتی به منظ��ور کاهش مجدد نرخ سود 
تسهی��لات و افزای��ش دوره بازپرداخت اقساط و 
کاهش مدت زمان سپرده گذاری از ۱۲ ماه به ۱۰ 
ماه  ارایه داد که هم اکنون این پیشنهادات توسط 

بانک مرکزی در حال بررسی است.
همچنی��ن ط��رح جام��ع مسک��ن اجتماع��ي از 
اولویت هاي دیگر وزارت راه و ش��هرسازي براي 
تامی��ن مسک��ن دو ده��ک اول کم درآمد جامعه 
اس��ت که براساس مطالعات طرح جامع مسکن، 
دهک ه��ای کم درآمد ی��ک و دو جامعه، سالانه 
ب��ه ح��دود ۲۰۰ هزار واحد مسکونی نیاز دارند، به 
همین جهت دولت در راستاي اجرای طرح مسکن 
اجتماع��ی ب��ا تصویب مصوبه تامین سالانه ۱۰۰ 
هزار واحد مسکونی برای دو دهک اول کم درآمد 
جامعه، تکلیف دستگاه های اجرایی مربوط از بابت 
واگذاری واحدهای مسکونی ملکی و استیجاری 
اجتماعی تا پایان برنامه شش��م توسعه را ابلاغ و 
بنی��اد مسکن را به عنوان مجری اصلی این طرح 
معرف��ی ک��رده است. مناب��ع مالی مورد نیاز برای 
اج��رای فاز اول ط��رح مسکن اجتماعی در قالب 
تامین ۱۰۰ هزار مسکن ملکی و استیجاری برای 
دو دهک اول کم درآمد، شامل حدود ۴۰۰ میلیارد 
توم��ان یاران��ه و ۲۴۰۰ میلیارد تومان تسهیلات 
بانک��ی اس��ت که محل تامین مالي پروژه مسکن 
اجتماع��ي ت��ا پایان مهر ماه تعیین تکلیف خواهد 

شد. 

بیش از ���20 درصد جمعیت شهري در شرايط 
بدمسکني هستند

باتوج��ه ب��ه اینکه  تا ام��روز دولت ها براي تامین 
مسک��ن دهک ه��اي کم درآمدجامع��ه تدابیري 
اندیش��یده اند، اما یک سوم جمعیت ش��هر نشیني 
کش��ور هنوز در ش��رایط بد مسکني قرار دارند، 
ل��ذا دولت دوازدهم باید راهکارهایي براي ایجاد 

ش��رایط خ��وش مسکني و کاه��ش آسیب هاي 
اجتماعي به دنبال ایجاد مسکن مناسب در اولویت 

برنامه هاي خود قرار دهد. 
در خص��وص ای��ن موضوع که یک سوم جمعیت 
شهرنش��ین کش��ور با پدیده »بدمسکنی« دست 
و پنج��ه ن��رم مي کنند و چ��ه راهکاري براي حل 
این معضل در کش��ور وج��ود دارد، منصور غیبي 
کارش��ناس ارش��د اقتصاد مسکن در گفت و گو با 
»تج��ارت« مي گوید: بیش از چند میلیون خانوار 
از ۲۴ میلی��ون و ۱۹۶ه��زار خان��وار در کش��ور در 
ی��ک فضاي متوس��ط ۱۲ متري زندگي مي کنند 
ک��ه معتق��دم این امر پدیده ب��د مسکني نیست، 
بلک��ه یک فاجعه زیستي در کش��ور است. تراکم 
زندگي در واحد مسکوني در این نوع خانوارها به 
دلی��ل اینک��ه از لحاظ فرهنگي بیش از ۴ تا فرزند 
دارن��د، بسیار ب��الا است. به عبارتي بیش از ۱۵ تا 
۲۰ درصد جمعیت شهري و حاشیه نشین کشور 
در ش��رایط بدمسکني بسیار  وخیم قرار دارند که 
در ای��ن گون��ه افراد به لحاظ ارتباطات و فرهنگ، 
میل به آسیب پذیري هاي اجتماعي بسیار بیشتر 
اس��ت و طبیعت��ا با پدیده ب��د مسکني محصولي 
از انسان ه��ا تولی��د و تربیت مي ش��وند که علاوه 
ب��ر خودش��ان مي توانند به سای��ر افرادجامعه هم 
آسیب هاي جبران ناپذیري وارد کنند. به عبارتي 
بیش��تر افرادي که در ش��رایط بد مسکني زندگي 
مي کنن��د از تحصیلات پایین برخوردار هستد لذا 
ای��ن افراد به ناچار ب��ه فعالیت هایي چون قاچاق 

کالا و مواد مخدر روي مي آورند.

ل�زوم تخصی�ص تس�هیلات ک�م به�ره به  ���
انبوه سازان 

این کارش��ناس ارش��د اقتصاد مسکن با اش��اره به 
راهکاره��اي مناسب ب��راي حل پدیده بدمسکني 
تصریح مي کند:باید راه درماني براي اینگونه افراد 
که در ش��رایط بد مسکني زندگي کرده اند در نظر 
گرفته ش��ود به طوري که علاوه بر ایجاد ش��رایط 
خوش مسکني و ساخت مسکن هاي مناسب براي 
اینگونه افراد باید فرصتي فراهم شود که مردم در 
فضاهایي رش��د و تربیت ش��وند که نه براي خود و 
نه براي جامعه مشکل ایجاد کنند. درمان مسکن 
مي تواند منجر به درمان اجتماعي شود که متاسفانه 
هنوز یک راهکار عملیاتي مناسب براي برون رفت 
از این معضل اجتماعي فراهم نشده است. به طوري 
که تاکنون مشحص نشده است که بسته حمایتي 
دولت براي خروج از معضل بد مسکني چیست ؟ 
یا در کدام بخش ها باید بخش خصوصي توانمند 
شود؟ یا اینکه چه زماني تسهیلات به انبوه سازان 
داده ش��ود ت��ا بافت هاي فرس��وده و سرپناه هاي 
نامناسب بازسازي و بهسازي شوند؟  چنانچه دولت 
تنها  شهر تهران را به عنوان پایلوت انتخاب کند 
و سرپناه ه��ای نامناس��ب در بافت های فرسوده و 
حاش��یه ش��هرها و سکونت گاه های غیررسمی را 
بهس��ازي و احی��ا کنند در نتیجه اثرات مثبت ایجاد 
شرایط خوش مسکني در جامعه نمایان مي شود و 
در نهایت راهکار اصلي قانوني شده و  این راهکار در 
راستاي تخصیص تسهیلات دولتي مورد حمایت 

بانک ها قرار گیرد.  

  منصور غيبي راهكارهاي حل پدیده بد مسكني را در گفت و گو با »تجارت« بررسي كرد؛

مسكن نامناسب بستر معضلات اجتماعی

۱۰هزار كيلومتر راه در دست ساختكاهش دو درصدي معاملات آپارتمان هاافزایش ۱۱ درصدی تردد در جاده های كشور
داوود کش��اورزیان مع��اون وزی��ر راه و 
شهرسای با اعلام این خبر که شاهد رشد 
دو رقم��ی تردد در سطح جاده ها هستیم، 
گفت: در ۶ ماه امسال نسبت به مدت مشابه 
سال قبل، ۱۱ درصد رشد تردد در راه های 

کشور داشتیم. همچنین آمار خودورهای پلاک شده در سطح کشور 
)بیش از یک و نیم میلیون خودرو( که ۱۰ درصد خودروهای کشور 
را ش��امل می ش��وند نیز این افزایش تردد را نش��ان می دهند. وي با 
اشاره به اینکه ارتقای ایمنی اولویت اصلی در حوزه نگهداری راه ها 
است، عنوان کرد: تجدید به موقع خط کشی، اصلاح شانه، شیب، 
دوربرگردان و تقاطع، نصب روشنایی، ترمیم تابلوهای هشداردهنده، 
خاکریزی، حفاظ میانی و جانبی مستقیما با ایمنی و تردد کاربران جاده 

ای ارتباط دارد و جزو اولویت های ۱۰۰ درصدی ما است.

معام��لات آپارتمان های ۴۰ تا ۵۰ متر 
تح��ت تاثیر افزای��ش تدریجی قدرت 
خرید و تمایل مردم به واحدهای بزرگتر 
مقداری کاهش یافته است. در ش��ش 
ماهه ابتدای سال جاری آپارتمان های 

۴۰ تا ۵۰ متر حدود 7 درصد معاملات ش��هر تهران را به خود 
اختصاص دادند، این رقم در شش ماهه ابتدای سال قبل حدود ۹ 
درصد بود. تقویت گروه های مصرفی مسکن از طریق تسهیلات 
مسکن یکم، اوراق حق تقدم و نزدیک ش��دن قیمت مسکن به 
کف، منجر به شیفت تدریجی مشتریان واحدهای کمتر از ۵۰ 
متر به سمت واحدهای ۶۰ تا 7۰ متر شده است که این گروه از 
آپارتمان ها در شهریورماه سال جاری بیشترین تقاضا را با ۱۴.۸ 

درصد از کل معاملات به خود اختصاص دادند. 

کدخ��دازاده مع��اون ش��رکت ساخ��ت و 
توسع��ه زیربناهای حم��ل و نقل وزارت 
راه و ش��هرسازی  در نشست بررسی روند 
ساخ��ت کنار گذر تال��ش گفت: ۱۰ هزار 
کیلومتر راه اصلی و بزرگراه در کش��ور در 

دس��ت ساخ��ت اس��ت که تا پایان امس��ال 7۰۰ کیلومتر آن به بهره 
برداری می رسد. برای ساخت این راه ها ۲۰۰ میلیارد تومان هزینه 
می ش��ود.همچنین ش��کری نماینده تالش، رضوانشهر و ماسال در 
مجلس گفت : برای تملک زمین های اطراف مسیر کنار گذر تالش 
ب��ه صاحب��ان ای��ن زمین ها اوراق بهادار با س��ود ۸ تا ۱۰ درصد داده 
می شود. وی با بیان اینکه زمین ۱۱ کیلومتر معادل ۹۹ درصد جاده 
کنار گذر تالش، زراعی است، افزود: برای جلوگیری از ضرر و زیان 

کشاورزان ساخت این کنار گذر در چند مرحله اجرا می شود.

ساخت 85 درصد از قطعه یک آزاد راه تهران - شمال
مدیرعام��ل ش��رکت ساخت و توسعه گف��ت: در حال حاضر 
۸۵ درصد از قطعه یک آزاد راه تهران - شمال تکمیل شده 
و ۱۵ درصد باقیمانده نیز ش��امل روسازی بتنی و روش��نایی 

تونل ها است.
خیرالله خادمی در حاشیه بازدید از پروژه بهسازی و چهارخطه 
ک��ردن محور ه��راز در جمع خبرنگاران گفت: از ابتدای آغاز 
ب��ه ک��ار وزارت راه و ش��هرسازی در دول��ت یازدهم، یکی از 
برنامه ه��ای مه��م و اولویت دار ای��ن وزارتخانه، ساماندهی 
محورهای منتهی به استان های ش��مالی تعیین ش��د که بر 
اساس این برنامه، مقرر گردید با توجه به معضلات ترافیکی در 
محورهای شمالی، ۶ پروژه به عنوان ساماندهی این محورها 

طراحی و اجرا شود.
وی ادام��ه داد: اولی��ن پ��روژه، اح��داث بزرگراه قائمش��هر - 
فیروزکوه بود که بر اساس آن، قرار شد این محور به صورت 

بزرگراه و چهارخطه از رودهن تا ساری اجرا شود.
ب��ه گفت��ه خادمی، طول این محور ۱۸۵ کیلومتر از رودهن تا 
ساری تعریف شد که در حال حاضر، تنها ۳.۵ کیلومتر از آن 
باقی مانده است. بخش عمده منطقه باقیمانده از چهار خطه 
کردن بزرگراه قائمش��هر-فیروزکوه در محدوده ش��هرهای 
ش��یرگاه و زیراب است که ش��امل منازل و مغازه های واقع 
در مسی��ر پ��روژه می ش��ود که برای تمل��ک این واحدها، ۳۰ 
میلی��ارد توم��ان نیاز است و در صورت تامین این مبلغ، پروژه 
۴ بانده کردن محور قائمشهر - فیروزکوه تا پایان امسال به 

پایان خواهد رسید.
مدیرعامل ش��رکت ساخت و توسعه زیربناهای حمل و نقل 
کش��ور اظهار داش��ت: ک��ل این پ��روژه، ۵۲۰ میلیارد تومان 
هزین��ه در ب��ردارد که در سال ۹۵، معادل ۱۲۰ میلیارد تومان 
و در س��ال ۹۴  ص��د میلی��ارد تومان برای احداث این بزرگراه 

هزینه شد.
وی در ادامه محور دیگری از پروژه های ساماندهی جاده های 
ش��مالی را ذکر و تصریح کرد: محور دیگر، هراز است که ۴ 
بانده کردن آن از سال ۸۹ شروع شده بود و بخش عمده کار 
از سم��ت است��ان مازندران در حال انجام بود؛ ولی این پروژه 
به کندی انجام می ش��د؛ اما در دو سال اخیر، ۱۵ کیلومتر از 
مح��ور را چهارخط��ه کرده ایم که در مجموع، در حال حاضر 

۵۵ کیلومت��ر از مح��ور ه��راز چهارخط��ه است؛ اما به صورت 
منقطع طراحی شده است.

خادم��ی، ب��ا بیان اینکه این مح��ور از اهمیت بالایی به دلیل 
توریستی بودن آن برخوردار است، خاطرنشان کرد: باقیمانده 
این مسیر شامل ۴۵ کیلومتر از جاهای سخت محور می شود 
که ۵۰۰ میلیارد تومان برای تکمیل آن نیاز است. همچنین 
در ای��ن مسی��ر، ۱۸ کیلومت��ر تونل، ۳ کیلومتر پل خاص و ۳۳ 
کیلومتر دیوار حائل برای جلوگیری از ریزش کوه ها با هزینه 
فراوانی ایجاد ش��ده است؛ علت کندی کار نیز محدودیت یا 
توقف ساخت پروژه به دلیل پرخطر بودن و پرترافیک بودن 

این مسیر در تعطیلات یا آخرهفته ها است.
معاون وزیر راه و شهرسازی در خصوص آزادراه تهران-شمال 
نیز ابراز داشت: در دو سال اخیر تصمیم گرفته شد چینی ها به 
عنوان پیمانکار این پروژه، به طور محدود در بعضی قسمت ها 
فعالیت کنند و بخش عمده پروژه به پیمانکاران ایرانی واگذار 
شود که در نتیجه در طول دو سال گذشته پیشرفت فیزیکی 
احداث قطعه یک آزادراه تهران-ش��مال از ۳۰ درصد به ۸۵ 
درص��د افزای��ش یاف��ت. وی، ۱۵ درصد باقیمانده را ش��امل 
روسازی بتنی، روشنایی تونل ها و ساخت سقف کاذب برای 

نصب دریچه و موتور دستگاه های تهویه دانست.
معاون وزیر راه در پاسخ به پرسشی درباره سرعت بتن ریزی 
ب��رای اح��داث روی��ه بتنی آزادراه تصریح کرد: در حال حاضر 
در آزاد راه اصفهان-ش��یراز روزان��ه ب��ه ط��ول ۶۰۰ متر و به 
عرض ۸.۹ متر و به ضخامت ۲۹ سانتیمتر عملیات بتن ریزی 

انجام می شود.
خادمی، درباره علت کندی پیش��رفت پروژه تهران - ش��مال 
تاکید کرد: منطقه البرز به لحاظ زمین ش��ناسی سخت ترین 
حال��ت و در نتیج��ه، مش��کل ترین سازند مربوط را دارا است؛ 
از آنجای��ی ک��ه امک��ان لغزش زمین و ی��ا ریزش کوه در این 
منطق��ه بسی��ار زیاد است، عملی��ات اجرایی پروژه با سرعت 
کمی انجام می ش��ود؛ چراکه مسیر ساخت این آزادراه از نظر 
زمین ش��ناسی در همه نقاط یکسان و یکنواخت نیست و هر 
بخش مطالعات زمین شناسی و عملیات راهسازی مخصوص 

به خود را دارد.
مدیرعامل شرکت ساخت و توسعه در خصوص ساخت قطعه 

۲ آزادراه تهران-شمال نیز گفت: عملیات اجرایی قطعه ۲ به 
طول ۲۲ کیلومتر شروع شده که این قطعه به ۵ بخش تقسیم 

شده و هر بخش به پیمانکار جداگانه ای واگذار شده است.
خادمی با بیان اینکه ساخت آزادراه تهران-شمال تا به حال 
۲ هزار و ۵۰۰ میلیارد تومان هزینه در بر داشته است، تاکید 
کرد: برای تکمیل این آزادراه ۵۰۰ میلیارد تومان دیگر سرمایه 
نی��از اس��ت. همچنین ساخت تونل ۶ کیلومتری البرز در حال 

انجام است که ۱.۶ کیلومتر آن باقی مانده است.
معاون وزیر راه و شهرسازی یکی دیگر از محورهای منتهی 
به ش��مال را که از طرف ش��رکت ساخت و توسعه زیربناهای 
حم��ل و نق��ل کش��ور در دست انجام اس��ت، محور قزوین-
الموت-تنکاب��ن عن��وان ک��رد و گفت: ساخت این جاده که از 
محورهای جدید کشور به شمار می رود، با ۴۵ درصد پیشرفت 
فیزیک��ی در ح��ال انجام بوده و برای تکمیل آن، ۲۰ کیلومتر 
تونل باید ساخته شود، ضمن اینکه هزار میلیارد تومان مبلغ 
ب��ه عن��وان هزینه اجرای پروژه ب��رای تکمیل آن نیاز داریم؛ 
در عی��ن ح��ال سرعت استاندارد در این محور ۹۰ کیلومتر بر 
ساعت تعیین شده است. خادمی درباره محور قزوین-رشت 
تصری��ح ک��رد: ساخت این محور به صورت آزادراه و به طول 
۱۳۸ کیلومتر طراحی ش��ده بود که در ابتدای دولت یازدهم، 
تنها ۱۱ کیلومتر آن باقی مانده بود، اما همین ۱۱ کیلومتر به 
علت سختی کار در منطقه منجیل، هزینه ای معادل ساخت 
کل پروژه را ش��امل می ش��د. به همین دلیل، به علت سختی 
کار این ۱۱ کیلومتر را به دو مرحله تقسیم کردیم و اولویت ما، 
ساخت مرحله اول به طول ۳.۲ کیلومتر بود که این مرحله با 
۲۰۰ میلیارد تومان هزینه اجرایی گردید؛ همچنین ۸ کیلومتر 
باقیمانده نیز، ۴۸۰ میلیارد تومان هزینه نیاز دارد و قرار است 
باند رفت این آزادراه از خارج ش��هر منجیل و باند برگش��ت از 
داخل رودبار و منجیل باشد تا مردم بتوانند محصولات خود 

را به مسافران عرضه کنند.
معاون وزیر راه و ش��هرسازی در بخش دیگری از اظهارات 
خ��ود درب��اره محور ه��راز تاکید ک��رد: از راندمان کار راضی 
نیستم، اگرچه علت آن محدودیت منابع است که نمی توانیم 
سرعت پیش��رفت پروژه را بالا ببریم. قرار است به مردم به 
ج��ای تمل��ک اراض��ی اسناد خزانه اسلام��ی بدهیم که سود 

سالیانه آن ۸ درصد بوده و تا حدودی مردم به فروش اراضی 
خود راغب تر شده اند.

خادمی با اشاره به اجرای ۱۶ پروژه آزادراهی در ۱۰ محور به 
طول هزار و ۱۸۰ کیلومتر در کل کشور ادامه داد: همچنین 
ساخت دو هزار و ۴۱۰ کیلومتر دیگر نیز در دست مطالعه داریم 
که با ساخت این آزادراه ها، سهم آزادراه از کل جاده های کشور 
به دو درصد می رسد که بسیار کم است، به همین دلیل دولت 

مصوبه داده که بزرگراه ها را به آزادراه تبدیل کنیم.
معاون وزیر راه و ش��هرسازی با بیان اینکه ش��رکت ساخت و 
توسعه زیربناهای حمل و نقل کش��ور در بخش ریلی اجرای 
۲۲ پروژه را به طول ۳۴۳۰ کیلومتر در دست اجرا دارد گفت: 
امسال ۹۱۹ کیلومتر ریل به بهره برداری می رسد و در کنار 
ای��ن پ��روژه، ۹۰۰ کیلومتر ری��ل دوم در دست ساخت داریم. 
همچنی��ن ت��ا پایان سال ج��اری، علاوه بر همدان، سه مرکز 
استان دیگر ش��امل کرمانش��اه، ارومیه و رشت به شبکه ریلی 
متصل می شوند. در حال حاضر راه آهن همدان به بهرداری 
رسیده و گرچه به کرمانش��اه رسیده اما پس از رفع عیوب تا 
دوماه دیگر به بهره برداری خواهد رسید. ضمن اینکه ارومیه 
نیز تنها سه کیلومتر از راه آهن آن باقی مانده و ۳۲ کیلومتر هم 

از راه آهن رشت در دست احداث است تا تکمیل شود.
ب��ه گفت��ه خادم��ی راه آه��ن میانه بستان آب��اد به طول ۱۳۵ 
کیلومت��ر نی��ز در دس��ت احداث است ک��ه ۶۵ کیلومتر از این 
مسی��ر ریل��ی باق��ی مانده است. ۱۵۰ ه��زار تن ریل از طریق 
فاینان��س از هن��د وارد ش��ده که با سرع��ت ۱۶۰ کیلومتر بر 

ساعت سازگار است.
خادمی کل راه های در حال ساخت در کشور را 7۵۰۰ کیلومتر 
دانس��ت و تصری��ح کرد: سالان��ه ۱۵۰۰ کیلومتر انواع راه به 

دستگاه های بهره بردار تحویل می دهیم.

بی�ش از چند میلیون خانوار  ���
از 2۴ میلی�ون و ۱۹۶ه�زار 
خانوار در کشور در يك فضاي 
متوس�ط ۱2 مت�ري زندگ�ي 
مي کنن�د که معتق�دم اين امر 
پديده بد مسکني نیست، بلکه 
يك فاجعه زيس�تي در کش�ور 
اس�ت. تراکم زندگي در واحد 
مسکوني در اين نوع خانوارها 
به دلیل اينکه از لحاظ فرهنگي 
بیش از ۴ تا فرزند دارند، بسیار 
بالا اس�ت. به عبارتي بیش از 
۱5 ت�ا 20 درص�د جمعی�ت 
شهري و حاشیه نشین کشور 
در ش�رايط بدمس�کني بسیار  

وخیم قرار دارند


