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ايران جزء ۲۰ کشور برتر حمل و نقل دريايي 
است

مديرعام��ل س��ازمان بن��ادر و 
دريان��وردي در هماي��ش دري��ا 
در مس��ير پيش��رفت با اش��اره به 
اي��ن مطل��ب که در ح��ال حاضر 
 ۲۱۷ کش��ور  بن��ادر  ظرفي��ت 
ميليون تن است، گفت: در حوزه 
کشتيراني خوشبختانه جمهوري 

اسلامي ايران جزو کشورهاي سرآمد است و حداقل طي دو دهه 
اخير، ما همواره جزو ۲۰ کشور برتر کشور در حوزه دريانوردي از 

نظر ناوگان تحت مالکين و ناوگان تحت پرچم بوده ايم.
ب��ه گ��زارش روزنام��ه تجارت به نقل از پاي��گاه خبري وزارت راه 
و شهرس��ازي، محمد راس��تاد معاون وزير راه و شهرس��ازي و 
مديرعامل س��ازمان بنادر و دريانوردي در س��ومين جشنواره ملي 
دريا؛ مس��ير پيش��رفت، گفت: با توجه به ظرفيت هاي قابل توجه 
کش��ور در ح��وزه دري��ا، بايد بيش��تر و متمرکزتر ب��ه اين موضوع 
بپردازيم. بر اس��اس آخرين اندازه گيري طرح مديريت يکپارچه 
مناطق س��احلي، ما کش��وري هس��تيم با ۵ هزار و ۷۰۰ کيلومتر 
س��احل )اعم از س��واحل مس��تقيم دريا، سواحل پيرامون جزاير و 
رودخانه هاي قابل کشتيراني( و همه اين نقاط سرشار از فرصت 

هستند.
مديرعامل س��ازمان بنادر و دريانوردي افزود: يکي از مهمترين 
بخش هاي استفاده از ظرفيت هاي دريا، بنادر تجاري هستند که 
بس��يار به اقتصاد و ايجاد اش��تغال به ويژه در نوار س��احلي کمک 
مي کنن��د و در ح��ال حاضر بنادر کش��ور بال��غ بر ۲۱۷ ميليون تن 

ظرفيت دارند که يک فرصت طلايي محسوب مي شود.
وي ادام��ه داد: در ح��وزه کش��تيراني خوش��بختانه جمه��وري 
اسلامي ايران جزو کشورهاي سرآمد است و حداقل طي دو دهه 
اخير، ما همواره جزو ۲۰ کشور برتر کشور در حوزه دريانوردي از 

نظر ناوگان تحت مالکين و ناوگان تحت پرچم بوده ايم.
معاون وزير راه و شهرسازي گفت: ناوگان شرکت ملي نفتکش ما 
امروز با افتخار از نظر ظرفيت بزرگترين ناوگان جهان محسوب 
مي ش��ود و کش��تيراني جمهوري اس��لامي نيز يکي شرکت هاي 
توانمند جهان به شمار مي رود. در کنار اينها ما ناوگان هاي فعال 

کوچک و بزرگ متعددي داريم.
وي اضافه کرد: امروز جمهوري اسلامي ايران بالغ بر ۱۰۰ هزار 
نفر دريانورد دارد که داراي گواهينامه شايستگي بر اساس نظامات 
کنوانس��يون CCW هس��تند. از اين ميان ۲۰ هزار نفر شايستگي 
فعاليت بر روي ناوگان اقيانس پيما را به صورت نامحدود دارند.

راس��تاد يادآور ش��د: خوش��بختانه ناوگان تحت حاکميت پرچم 
جمهوري اس��لامي ايران توانس��ته در س��ال هاي اخير کاملا نياز 
خودش را به جذب نيروهاي دريانورد خارجي بر طرف کند و تا حد 
زيادي به استقلال برسد. فعاليت هاي سازمان بنادر و دريانوردي 
براي باقي ماندن در ليس��ت س��فيد الحاق کنوانسيون STCW تا 

حد زيادي به اين مهم کمک کرد.
وي ادام��ه داد: ام��روزه م��ا با کش��ورهاي مختلفي توانس��ته ايم 
توافقنام��ه و تفاهمنامه شناس��ايي م��دارک دريانوردي را منعقد 
کني��م و دريانورده��اي ما مي توانند روي ناوگان زير پرچم س��اير 
کشورها فعاليت کنند. مدارک دريانوردان ما تا حدي معتبر هست 
که بعضا برخي کش��ورهاي مهم دريانوردي حاضر ش��ده اند با ما 
ب��ه صورت يکجانبه تفاهم نامه شناس��ايي مدارک دريانوردان را 
منعقد کنند. يعني آنها شايستگي دريانوردان ما را پذيرفته اند اما 

براي ما هنوز اين مساله به اثبات نرسيده است.
وي اف��زود: يک��ي ديگ��ر از بخش هاي��ي که نياز ب��ه توجه جدي 
دارد صنايع درياي��ي کش��ور اس��ت. صنع��ت درياي��ي و خصوصا 
کشتي س��ازي يک زنجيره اي از ش��کوفايي را براي کشور ايجاد 
مي کن��د. کش��ورهايي هس��تند که تنها با اتکا ب��ه صنايع دريايي 

توانسته اند جزء کشورهاي ثرتمند جهان شناخته شوند. 
مع��اون وزي��ر راه و شهرس��ازي گف��ت: خوش��بختانه جمهوري 
اسلامي توانسته در سال هاي اخير زيرساخت هاي صنايع دريايي 
را توسعه دهد اما هنوز براي بهره برداري بيشتر از اين زيرساخت ها 
بايد بيشتر تلاش کنيم. دو دهه قبل قابل تصور نبود که کشتي هاي 
ناوگان اقيانوس پيماي ما در کشتي سازي هاي داخلي حتي تعمير 
اساس��ي ش��ود اما امروز تا حد زيادي وابس��تگي ما براي تعميرات 
اساسي به خارجي ها مرتفع شده است و اميدواريم اين وابستگي 

به صفر برسد.
وي افزود: در زمينه خدمات دريايي نيز حوزه گس��ترده اي داريم 
ک��ه مي تواني��م ب��ه عن��وان يک ظرفيت مهم ب��ه آن توجه کنيم 
که خوش��بختانه دستاوردهاي خوبي داشته ايم خصوصا در حوزه 
فراساحل که قبلا به شناورهاي خارجي نيازمند بوديم اما امروزه 

تا حد زيادي به خوداتکايي دست يافته ايم.
راستاد ادامه داد: بخش شيلات نيز رو به رشد و رونق است و هم 
ناوگان صيادي و هم پروژه هايي که براي توس��عه توليد آبزيان 
ش��کل گرفته اند تغييرات خوبي داش��ته اند و در کنار آن ها صيد 

فراساحلي نيز موفقيت آميز بوده است.
مديرعامل س��ازمان بنادر و دريانوردي گفت: بخش ديگري که 
نياز به توجه دارد و کمتر به آن پرداخته ش��ده اس��ت گردش��گري 
دريايي است. ما در کشور، اقليم هاي متفاوتي را در سواحل شمالي 
و جنوبي با جاذبه هاي متنوع داريم که هم بازار داخلي خوبي دارند 

و مي توانند موجب جذب گردشگر خارجي شود.
وي اضاف��ه ک��رد: چيزي که بايد امروز به آن توجه کنيم توس��عه 
زيرس��اخت هاي گردش��گري دريايي است. ما در سواحل و بنادر 
کش��ور بايد ۱۲.۲۰ احداث کنيم تا گردش��گري دريايي با کيفيت 
انجام ش��ود. از س��وي ديگر نياز داريم که ناوگان گردش��گري 
دريايي ما توسعه يابد و ناوگان فعلي گردشگري دريايي ما کافي 

و مناسب نيست.
وي ادامه داد: در س��ازمان بنادر و دريانوردي ما از س��ال گذش��ته 
ما اهتمام جدي داش��تيم که انگيزه کافي را براي س��رمايه گذاران 
اين حوزه ايجاد کنيم و مکانيسم هاي حمايتي خودمان را اعمال 
کنيم. و به دنبال آن هستيم موانع پيش روي اين حوزه را برداريم 
و در آينده نزديک ش��اهد تردد خطوط کروز بين المللي به بنادر 

خودمان باشيم.
راس��تاد اظهار کرد: کمتر از دو دهه پيش ما ش��اهد تردد خطوط 
کروز بين المللي به بنادر کش��ور بوديم که خوش��بختانه با وجود 
فراهم نبودن زيرس��اخت هاي لازم تجريه خوبي را در اين زمينه 
داشتيم. امروز هم با ظرفيت هاي مناسب تري که در بنادر جنوبي 
کشور داريم اين آمادگي را داريم که با بهترين کيفيت به خطوط 
کروز بين المللي س��رويس دهيم و اخيرا نيز مذاکراتي را در اين 

زمينه آغاز کرده ايم.
وي اف��زود: تاکن��ون ما انرژي کافي را ب��راي معرفي جاذبه هاي 
گردش��گري دريايي کش��ور به خارجي ها صرف نکرده ايم و بايد 
با يک عزم جدي و راهبرد مش��ترک اين مس��اله را در دس��تور کار 

قرار دهيم.
در پايان راستاد عنوان کرد: سازمان بنادر و دريانوردي به عنوان 
مرجع دريايي حاکميتي کش��ور در حوزه دريانوردي آمادگي دارد 
تا از فعاليت هاي پژوهش��ي در اين حوزه حمايت کامل داش��ته 
باش��د و به دنبال فناوري هايي هس��تيم که در داخل کش��ور توليد 
شوند. ما امروز نياز داريم که شناورهاي دريايي دوستدار محيط 

زيست باشند.

پيشخوان

راه ومسکن

گروه راه و مسكن: درحال حاضر بيش از يک سوم 
جمعيت شهرنش��يني کشور در بافت هاي فرسوده 
و س��کونتگاه هاي غير رس��مي زندگي مي کنند، به 
عبارتي بيش از ۱9 ميليون نفر از جمعيت کش��ور 
در شرايط بدمسکني به سر مي برند، لذا با توجه به 
اقداماتي که دولت تاکنون درخصوص بهسازي و 
نوس��ازي بافت فرس��وده انجام داده است از جمله 
تخصيص تسهيلات بانکي با سود 8 درصد به انبوه 
س��ازان، نش��ان دهنده توجه جدي و مدون دولت 
به امر نوس��ازي و بهس��ازي بافت فرسوده و ارتقاي 
کيفيت زندگي حاش��يه نشينان است، به طوري که 
چندي پيش از س��وي رييس جمهور دستورالعملي 
به وزارت راه وشهرسازي درخصوص برج سازي در 
بافت هاي فرسوده ابلاغ شد که اجراي اين ابلاغيه 
در محله هاي قديمي ش��هر تهران ش��رايط خاص 
ب��ه خود را مي طلبد. به عبارت س��اده تر بافت هاي 
ناکارآمد ش��هري به چهار گروه تقس��يم مي شوند، 
يک گروه بافت هاي ميراث فرهنگي هس��تند که 
اي��ن بافت ها جاي��گاه خاص به خود را دارند. گروه 
ديگر بافت هاي واجد ويژگي هاي فرسودگي يعني 
ريزدانگي، نفوذناپذيري و ناپايداري هستند که در 
نفوذناپذيري بدين معنا است که معابر کمتر از شش 
متر است يا در بحث ناپايداري سازه هاي ساختمان 
ديگر مقاوم در برابر حوادث نيستند. سومين بافت 
ناکارآمد بافت هاي حاشيه اي هستند که در اطراف 
شهرها قرار دارند به عبارتي در حاشيه شهر تهران 
کمتري��ن اس��تفاده از خدمات مهندس��ي در حوزه 
س��اختمان انجام ش��ده است، اما س��کونتگاه هاي  
غيررسمي، نوع چهارم از بافت هاي ناکارآمد هستند 
که در س��کونتگاه هاي غيررسمي ساختمان هايي 
احداث شده که جنبه صنعتي و هويتي آن مشخص 
نيست، بااين اوصاف برخورد با بافت هاي چهارگانه 
ناکارآمد شهري نمي تواند يکسان باشد و هرکدام 

رفتار خاص به خود را مي طلبد. 
از سال 84 تا امروز مصوباتي درخصوص نوسازي 
و بهس��ازي بافت فرس��وده ابلاغ ش��ده است به 
عبارتي در س��ال ۱۳84 شوراي عالي شهرسازي 
درخصوص بافت فرسوده مصوبه اي داشت و پس 
از آن در س��ال ۱۳88 ش��وراي شهر مشوق هايي 
ب��راي تجمي��ع تصويب کرد. همچنين در س��ال 
۱۳9۲ س��تاد بازآفريني ش��هري تشکيل شد، لذا 
فاصله زماني براي تصميم گيري در اين بافت ها 
نش��ان مي ده��د که ن��گاه مديريتي و تخصصي 
در خصوص نوس��ازي و بهس��ازي بافت فرسوده 
وجود ندارد. به عبارت س��اده تر فعال ش��دن ستاد 
بازآفريني بافت هاي ناکارآمد شهري در سال 9۲ 
عملکرد صحيح و کارشناس��انه اي از سوي دولت 

يازدهم بود، اما به دليل اينکه در کنار تخصيص 
مشوق هايي از جمله اختصاص تسهيلات بانکي 
کم بهره براي نوس��ازي بافت فرس��وده، صرفه 
اقتصادي قابل توجهي براي ورود انبوه سازان به 
بافت فرس��وده و ناکارآمد ش��هري در نظر گرفته 
نش��ده اس��ت به همين جهت س��رمايه گذاري در 
بافت هاي فرس��وده ش��هري به ندرت مش��اهده 
مي شود، بنابراين به عقيده بسياري از کارشناسان 
اقتصاد مس��کن، دولت بايد يک بس��ته حقوقي، 
فني و اقتصادي جامع براي نوس��ازي و بهسازي 
بافت هاي فرسوده تدوين کند، به عبارتي تمام راه 
حل ها بايد به صورت يک بسته کامل هماهنگ 
براي بافت هاي چهارگانه ناکارآمد در نظر گرفته 
شود، لذا با توجه به شرايط فعلي بافت هاي فرسوده 
و همچنين نياز اقتصادي کشور براي ايجاد رونق 
در بازار مس��کن و ساختمان نوسازي اين مناطق 
ب��ا بهره گي��ري از يک الگوي توس��عه اي بدون 
شک به عنوان يک فرصت محسوب شده و بايد 
م��ورد توج��ه قرار گيرد. در اين راس��تا طبق طرح 
پيشنهادي از سوي وزارت راه و شهرسازي مبني 
بر الگوي نوسازي و بازآفريني بافت هاي فرسوده 
و ناکارآمد شهري و توليد مسکن محلي در مقياس 
بزرگ و همچنين تاکيدات رييس جمهوري، فاز 

اول طرح پيش��گام با همکاري کم سابقه دولت و 
ش��هرداري پايتخت به اجرا درمي آيد به عبارتي 
طرح پيش��نهادي وزارت راه و شهرس��ازي )طرح 
پيشگام( مبني بر نوسازي و بازآفريني بافت هاي 
فرسوده و ناکارآمد شهري و توليد مسکن محلي 
در مقي��اس ب��زرگ در پايتخت از س��وي رييس 
جمه��ور تاييد و در مرحله اماده س��ازي براي اجرا 

قرار گرفت. 
جزئيات طرح پيشگام ���

براس��اس گ��زارش وزارت راه و شهرس��ازي 
جزييات طرح پيش��گام بدين ش��رح است؛ در اين 
طرح س��اخت ۵۵ هزار واحد مس��کوني در بافت 
فرس��وده تهران براي افق ۵س��اله هدف گذاري 
ش��ده اس��ت، به طوري که با ش��روع فاز اول طرح 
پيشگام، امکان تکرار اين ظرفيت براي هر سال 
وجود داش��ته و ساخت وس��از در اين طرح با س��ه 
روش »محلي سازي«، »محله سازي مرحله اي« 

و »محله سازي جايگزين« انجام مي شود.
نوس�ازي از طريق پروژه هاي محلي متعارف  ���

و كم واحد
هدف اصلي روش اول تحت عنوان محلي سازي، 
نوس��ازي از طريق پروژه ه��اي محلي متعارف و 
ک��م  واحد و همچنين مقياس بزرگ با پراکندگي 

پروژه ها در عرض بافت اس��ت که روش اول به 
م��واردي از جمل��ه ورود توس��عه گر به محلات، 
مذاک��ره ب��ا م��ردم و توافق ب��راي تجميع ۳ تا ۵ 
پلاک ناپايدار )۲۰۰ تا ۳۰۰ زمين حاصله(، امضاي 
قرارداد مش��ارکت و تعيين سهم الشرکه مالکين، 
تعري��ف پروژه ه��اي متعدد و پراکن��ده در بافت، 
اس��کان موقت س��اکنين، ساخته شدن پروژه ها و 
تحويل ۵۰ درصد واحدها به مشارکت کنندگان، 
پراکندگي پروژه ها به لحاظ مقطعي و هم گرايي 
در طول دوره نوس��ازي، گس��ترش تصاعدي تا 
نوسازي کل محله، راهبرد عملياتي پيشبرد طرح 
معاوضه )تبديل س��تانده به نهاده مرحله بعدي(، 
در نظ��ر گرفت��ن فضاهايي از تجميع پلاک ها به 
عنوان س��رانه ها و خدمات عمومي و بازآفريني و 

اصلاح تدريجي بافت اشاره دارد.
��� نوس�ازي از طريق تجميع بلوكي پلاك هاي 

فرسوده
روش دوم ني��ز تح��ت عن��وان محله س��ازي 
مرحل��ه اي با ه��دف نوس��ازي از طريق تجميع 
بلوک��ي پلاک ه��اي فرس��وده و ناپايدار و راهبرد 
بازانتظ��ام زمي��ن )با تفکي��ک بلوک ها و قطعات 
محلي - پازل س��اده( به مس��ائلي از قبيل تعريف 
مشارکت با ساکنين توسط توسعه گر، حل مساله 

اسکان موقت، اجرا در محلاتي که بازانتظام فضا 
منجر به بهره دهي بيش��تر زمين ش��ود، طراحي 
جدي��د براي عمليات؛ ضم��ن توجه به فضاهاي 
هويت بخش و تناسب هاي شهري لازم، طراحي 
الگوي شهري محله هدف با نگاه شروع عمليات 
مرحله اي از امکان پذيرترين قطعه، تعداد تجميع 
پلاک هاي فرسوده ) تعدادي که زمين مورد نياز 
ب��راي عملي��ات يک قطعه يا بلوک مس��کوني را 
فراهم س��ازد(، قابليت گسترش عمليات نوسازي 
ب��ه صورت تصاعدي، تبديل بخش��ي از قطعات 
به س��رانه ها و فضاي عمومي يا باز، برطبق طرح 
و توجه به ضريب مش��ارکت و جانش��يني املاک 

مردم تاکيد دارد.
��� نوسازي از طريق ساخت شهرك ها

براس��اس الگوي طرح تدوين شده، روش سوم با 
عنوان محله سازي جايگزين نامگذاري شده است 
و مواردي چون نوسازي از طريق ساخت شهرک ها 
يا مجتمع هاي مسکوني براي جايگزيني مکاني- 
قرينه اي محلات به صورت همسايگي و پيشبرد 
عمليات نوس��ازي با استفاده ترتيبي از زمين هاي 
مح��لات قبلي براي محلات همس��ايه بعدي از 

اهداف اصلي آن محسوب مي شوند. 
ابعاد عملياتي طرح پيشگام در تهران ���

لازم به ذکر اس��ت که امکان پذيري اصل حاکم 
بر س��ه س��طح به ش��مار رفته و هر سه عمليات به 
ط��ور همزم��ان قابل اجرا هس��تند، اما از آنجايي 
که روش اول و دوم طرح پيش��گام قابل جمع در 
بس��ياري از مح��لات هدف به وي��ژه در تهران و 
شهرهاي بزرگ است، براي اجراي طرح پيشگام 
در پايتخ��ت انتخ��اب و م��ورد توج��ه قرار گرفته 
اس��ت. طبق اين برنامه ۲۰ هزار واحد مس��کوني 
در قال��ب مجتمع هاي مس��کوني و مجتمع هاي 
اسکان موقت و ۳۵ هزار واحد مسکوني در قالب 
پروژه ه��اي محل��ي اج��را ش��ده و همزمان با آن 
اقدامات��ي براي انعق��اد قراردادهاي آتي و تامين 
الزامات تکثير و همچنين نهادسازي براي تکثير 
طرح هاي مش��ابه در مناطق ديگر طي يک سال 
آين��ده ني��ز مورد توج��ه و اجرا قرار خواهد گرفت. 
همچني��ن طبق مطالعات صورت گرفته مواردي 
از جمل��ه اس��کان موقت، جلب مش��ارکت تمام 
ساکنين در مراحل اوليه، تعريف ضريب معاوضه 
مطلوب به نفع مردم، امکان کنترل و تنظيم تراکم 
مسکوني و تراکم جمعيتي )ساختاردهي تقاضا در 
راستاي هدف( و همچنين فراهم شدن بسته هاي 
اقتص��ادي براي ورود س��رمايه گذاران خارجي از 
گلوگاه هاي اين طرح محسوب شده است و بايد 

در زمان اجرا مورد توجه قرار گيرد.

رييس جمهور براجرای طرح پيشگام تاكيد كرد؛

ساخت ۵۵ هزار واحد مسکونی در بافت فرسوده تهران

عدم جابجايي زائران از طريق كشتيتوريست هاي ۷ كشور در "قلب ايران"۱۰ برند "بتن" غيراستاندارد اعلام شد
مديرکل اس��تاندارد تهران از توقيف توليد 
۱۰ برند بتن غيراس��تاندارد در ماه گذشته، 
در اس��تان تهران خبر داد که در اين راس��تا 
بت��ن آماده از واحد توليدي "محمد بابايي" 
در رب��اط کري��م، بتن آم��اده با نام تجارتي 

"دنيابتن" در واحد توليدي رباط کريم، بتن آماده با نام تجارتي "خانه 
بتن نوين" در واحد توليدي اتوبان بابايي، بتن آماده در واحد توليدي 
"طالب سروش" در محدوده سه راه آدران، بتن آماده از واحد توليدي 
"دشت بهشت خليج" در محدوده بزرگراه فتح، بتن آماده با نام تجارتي 
"کوهستان صبا" در واحدي توليدي در شهريار ، بتن آماده با نام تجارتي 
"پژوه��ش" در واح��د توليدي در محدوده بلوار پژوهش، بتن آماده از 
واحد توليدي "محمد صراف" و "اصغر ياحق" در محدوده سعيدآباد 

شهريار توقيف و متخلفان به دادگاه معرفي شدند.

بيس��ت و دومين قطار گردشگري خارجي 
از صبح ديروز حرکت خود را از تهران آغاز 
کرد. طبق اعلام ش��رکت راه آهن، اين تور 
گردشگري که با نام »قلب ايران« حرکت 
خ��ود را ب��راي دومي��ن بار در س��ال جاري 

آغاز کرده، با هدف بازديد گردش��گران اروپايي، آمريکايي و آس��يايي 
برنامه ريزي شده است. توريست هاي هفت کشور انگلستان، ايالات 
متحده امريکا، روسيه، آلمان، استراليا، فيليپين و نروژ مسافران اين قطار 
هستند و شهرهاي تهران، مشهد، کرمان، يزد، اصفهان، شيراز، سعادت 
ش��هر، کاش��ان، اراک، شوشتر، شوش، ورسک و پل سفيد ميزبان اين 
مسافران خارجي خواهند بود. ايران به دنبال آن است که با اتصال ريلي 
به مرزهاي خارجي امکان برقراري قطارهاي برنامه اي توريستي را به 

مبداهاي دور و نزديک در دستور کار قرار دارد .

محم��د راس��تاد مديرعامل س��ازمان 
بن��ادر و دريان��وردي گفت: امس��ال به 
دلي��ل نب��ود تقاضا ب��راي جابجايي از 
سوي شرکت هاي کشتيراني، موضوع 
جابجايي زائران از طريق کشتي انجام 

نشد. تسهيل شدن تردد زائران از طريق مرز زميني دليل اصلي 
غير فعال شدن مسير حرکت زائران اربعين از طريق دريا در سال 
جاري بوده است. اداره کل بنادر و دريانوردي خوزستان در جهت 
ايجاد امکانات و تسهيلات مناسب براي زائران همکاري هايي 
را با س��اير بخش ها داش��ته اس��ت ضمن آنکه دو موکب را براي 
خدمات رساني به زائران اربعين برپا کرده و امکاناتي نيز که براي 
تسهيل تردد زائران نياز بوده از سوي اداره کل بندر و دريانوردي 

خرمشهر تامين شده است.

مديرعامل ش��رکت حمل ونقل ريلي رجا، آخرين وضعيت 
برنامه ريزي اين شرکت براي توسعه، بازسازي و نوسازي 

ناوگان مسافري رجا را تشريح کرد.
محمد رجبي در گفت وگو با ايس��نا، درباره آخرين وضعيت 
ورود واگن هاي نوس��از به ناوگان اين ش��رکت توضيح داد: 
درحال حاضر ما دو قرارداد مجزا با ش��رکت هاي واگن س��از 
پل��ور س��بز و واگ��ن پارس داريم که در مجم��وع از اين دو 
ش��رکت در س��ال گذش��ته ۱8 واگن و در س��ال جاري نيز 
تاکن��ون ۱۲ واگ��ن تحويل گرفته اي��م. به گفته وي، طبق 
برنامه ريزي هاي صورت گرفته و در صورتي که مش��کلي 
در جريان اجراي قرارداد رجا با اين واگن س��ازها به وجود 
نيايد، مي توان انتظار داشت تا اواسط سال ۱۳9۷، ۱۰۰ واگن 
نوس��از جديد به ناوگان رجا اضافه خواهد ش��د. مديرعامل 
شرکت حمل ونقل ريلي رجا ادامه داد: با ورود اين واگن ها 
و با توجه به طرح راه آهن در خروج واگن هاي با س��ن بالا 
مي توان انتظار داشت ميانگين سني واگن هاي رجا دو سال 
ديگر کاهش پيدا کند. رجبي درباره شرايط فعلي اين واگن ها 
گفت: طبق برنامه ريزي راه آهن واگن هاي با سن بالا بايد 
از خط س��ير خارج مي ش��دند و از اين رو در س��ال ۱۳94 و 

۱۳9۵، ۳۲۰ دس��تگاه واگن از مس��ير حرکت قطارهاي رجا 
خارج شد تا سن فعلي ناوگان به ۲9 سال برسد که البته با 
طرح هاي فعلي امکان کاهش بيشتر آن نيز وجود خواهد 
داشت. وي درباره آخرين وضعيت بازسازي واگن هاي رجا 
نيز اعلام کرد: در حال حاضر در قالب س��ه قرارداد مجزا با 
بخش خصوصي بازسازي تعدادي از قطارهاي رجا در دست 
پيگيري اس��ت و انتظار داريم تا پايان س��ال ۱۳9۷ نزديک 
به 9۰ س��الن بازس��ازي شود. در کنار آن در جريان اقدامات 
انجام گرفته تاکنون ۲8 س��الن از قطارهاي فعال رجا نيز 

بازسازي شده و به خط سير باز گشته اند. 

ورود ۱۰۰ واگن جديد به ناوگان  ريلي تا سال آينده
رئيس مرکز تحقيقات راه، مسکن و شهرسازی گفت: بايد در 
بازآفرينی شهری به مسئله زلزله توجه کنيم، زيرا هر ۱۰ سال 

يک بار زلزله بيش از ۷ ريشتر در کشور اتفاق می افتد.
ب��ه گ��زارش روزنام��ه تجارت به نقل از صدا و س��يما، محمد 
شکرچی زاده درباره وضعيت استحکام ساختمان های کشور 
گفت: کيفيت س��اختمان های کش��ور از جنبه های معماری، 

هويت فرهنگی و کالبدی بايد مورد بررسی قرار گيرد.
وی با اشاره به اينکه 8۰ درصد شهرهای کشور در خطر زلزله 
است، تاکيد کرد: بايد ساختمان ها را با رويکرد حفظ هويت 
معماری اس��لامی توس��عه دهيم و از حيث سازه ای و پايايی 

ساختمان، در برابر حوادثی مانند زلزله ، مقاوم باشد.
رئيس مرکز تحقيقات راه، مس��کن و شهرس��ازی با اشاره به 
اينکه دستورالعمل هايی را برای مقاوم سازی در برابر حوادثی 
مانن��د زلزل��ه آماده کرده اي��م ، تاکيد کرد: فعاليت جدی را در 
بحث بازآفرينی ش��هری و مخاطرات طبيعی آغاز کرديم و 
برای بافت ها و بناهای تاريخی مس��ئله زلزله را مورد توجه 
ق��رار داديم. ش��کرچی زاده ادام��ه داد: بنايی مانند ارگ بم با 
تاريخ چند هزار س��اله در ۲۰ ثانيه فروريخت، بنابر اين بايد 

برای بازآفرينی منطقه تاريخی تلاش کنيم.

وی با بيان اينکه ضوابطی را تهيه می کنيم تا بازآفرينی ها 
با در نظر گرفتن مس��ئله مقاومت در برابر زلزله باش��د گفت: 
زلزله های مهمی از دهه 4۰ اتفاق افتاد و ساختمان هايی که 
با مصالح خشتی بود، فرو ريخت و نوعی بدبينی به اين نوع 
س��اختمانها ايجاد ش��د. رئيس مرکز تحقيقات راه، مسکن و 
شهرسازی، با بيان اينکه در استانداردها و مقررات ملی اجازه 
نمی دهيم س��اختمانی با خش��ت ساخته شود، تاکيد کرد: در 
بازسازی های بعد از زلزله و نوسازی بافت های فرسوده که 

بنياد مسکن انجام داد اين امر را رعايت کرديم.
وی گفت: بايد در بهسازی و ساخت و سازها به وجه فرهنگی 
و معماری توجه کنيم و مخاطرات طبيعی را هم مد نظر قرار 
دهيم. شکرچی زاده تصريح کرد : بازآفرينی ساختمان ها در 
شهر تاريخی يزد به ثبت جهانی يونسکو رسيد و آنها بر اساس 
دستورالعمل ، بهسازی ها و بازآفرينی را انجام می دهند و حتی 
در ساختمان هايی که می خواهند بسازند ، می توانند از خشت 

های مقاوم استفاده کنند تا ويژگی بومی را ايجاد کند.
وی افزود: بسياری از نقاط کشور مسئله جدی زلزله را دارد و 
در استان کرمان يا آذربايجان شرقی آثار فرهنگی ارزشمندی 

ديده می شود اما مخاطرات زلزله هم جدی است.

۸۰درصد شهرهاي كشور در معرض زلزله هستند

تاخيرقطار،مسافران اربعين را نقره  داغ کرد
احتمال آتش س��وزي روز گذش��ته در ايستگاه ري، موجب بروز 
تاخي��ر در حرک��ت تع��داد زيادي از قطارها ش��د و برنامه ريزي 
بس��ياري از مس��افران اربعين را براي ادامه مس��ير با هواپيما يا 

قطار دچار مشکل کرد.
به گزارش روزنامه تجارت به نقل از مهر، در پي نشت گازوئيل 
و بروز احتمال وقوع آتش س��وزي قطار باري در ايس��تگاه راه 
آهن ري که روز جمعه رخ داد، از شب جمعه تاکنون بسياري از 
قطارهاي مس��افربري مس��ير شرق کشور مانند مشهد � تهران، 
نيشابور � تهران، خواف � تهران، قطارهاي حومه اي گرمسار و 
ورامين به تهران، شاهرود � تهران و ... دچار تأخيرهاي طولاني 
مدت ش��ده اند. ازجمله اين موارد، تأخير 4 س��اعته قطار خواف � 
تهران شرکت رجا بود که در پي حريق روز جمعه ايستگاه ري 
به وقوع پيوست و سبب جا ماندن تعدادي از مسافران اين قطار 
از پرواز تهران � نجف و قطار تهران - خرمشهر و تهران - اهواز 
شد. اين در حالي است که بسياري از قطارهاي اين مسير قبل 
از حرکت از وقوع حادثه در نزديکي تهران خبر داش��تند با اين 
حال بدون اطلاع دادن به مس��افران، باعث ايجاد مش��کلات 

بزرگي براي برخي از مسافران اين مسير شدند.

يکي از مس��افران قطار خواف � تهران در گفت وگو با خبرنگار 
مهر با بيان اينکه تعدادي از مس��افران اين مس��ير به دليل نبود 
بليت پرواز مشهد � نجف، مجبور شده بودند بليت سفر هوايي 
تهران � نجف را تهيه کنند و به دليل تأخير قطار از پرواز ساعت 

۱۰ و نيم صبح روز شنبه جا ماندند.
وي ادامه داد: در بليت هاي مس��ير ريلي خواف � تهران س��اعت 
رسيدن حدود ۶ صبح درج شده بود که با احتساب لزوم حضور 
مس��افران س��ه س��اعت قبل از پرواز در فرودگاه، محاسبه ما به 
گونه اي بود که به پرواز تهران � نجف مي رسيم با اين حال به 
دليل تأخير 4 ساعته قطار خواف � تهران، تعدادي از مسافراني 
ک��ه ب��ار کمتري داش��تند يا با خانواده نبودند، مجبور ش��دند در 
ورامين پياده شده و با کرايه کردن خودروي سواري، خود را به 
فرودگاه امام خميني )ره( برس��انند، اما متاس��فانه پس از ورود به 
فرودگاه در س��اعت ۱۰ صبح، متوجه ش��ديم که کانتر اين پرواز 

بسته شده و هواپيما در حال مسافرگيري است.
وي با اشاره به برنامه ريزي هاي متعدد مسافران اين پرواز براي 
رس��يدن به نجف در روز و س��اعتي مش��خص و مواجه نشدن با 
ترافيک سنگين مرز زميني مهران، تصريح کرد: چون از پرواز 

جا مانده ايم، براي عزيمت به نجف مجبور هس��تيم از اتوبوس 
استفاده کنيم، بنابراين علاوه بر اينکه پول بليت هواپيما براي 
مس��ير تهران � نجف � تهران به مبلغ يک ميليون و ۲۰۰ هزار 
توم��ان را از دس��ت داده اي��م، زمان زي��ادي را هم جهت تردد با 
اتوبوس به سمت مرز مهران از دست مي دهيم و براي رد شدن 
از گيت بازرسي مرزي و سپس تردد از مرز مهران به داخل خاک 

عراق و شهر کربلا نيز قطعا زمان زيادي بايد صرف کنيم.
اين ش��هروند خراس��اني خاطرنش��ان کرد: چرا مسئولان فني و 
مسافري شرکت راه آهن و همينطور شرکت رجا به مسافران، 
وقوع س��انحه در ايس��تگاه ري را اطلاع نداده بودند؟ چه کس��ي 

زيان وارده به مسافران را پرداخت مي کند؟
وي همچنين از وجود تعداد زيادي مس��افر ريلي مس��ير اهواز 
و خرمش��هر خبر داد و گفت: تعداد زيادي از مس��افراني قطار 
خواف- تهران، بليت قطار اهواز و خرمش��هر را هم تهيه کرده 
بودند و قصد داشتند تا پس از رسيدن به تهران، از ايستگاه راه 
آهن تهران با قطار به مرز چزابه يا ش��لمچه بروند که به دليل 
تأخي��ر ب��ه وجود آمده در حرکت قط��ار خواف- تهران، از قطار 

صبح امروز اهواز جا ماندند.

اين ش��هروند خاطرنش��ان کرد: پس از پرس و جوهاي فراوان 
از مس��ئولان متوجه ش��ديم که برخي قطارها از مبدا ش��مال 
ش��رق کش��ور به مقصد تهران که قرار بود ش��ب گذشته حرکت 
کنند، هنوز س��ير خود را آغاز نکرده اند و مس��افران اين قطارها 
در ايس��تگاه هاي راه آهن مش��هد- نيشابور و شاهرود سرگردان 

و بلاتکليف مانده اند.
به گزارش خبرنگار مهر، طبق آئين نامه حقوق مسافران قطار، 
ش��رکت راه آه��ن باي��د ضمن عذرخواهي از مس��افراني که در 
اين قطارها حضور داش��تند، نس��بت به جبران خس��ارات وارده 
به آن ها اقدام کند. در اين آئين نامه که در س��ايت وزارت راه و 
شهرس��ازي در دس��ترس اس��ت، درباره تأخير قطار و جا ماندن 
مس��افر از س��اير وسايل نقليه نظير کش��تي، هواپيما و اتوبوس  
آمده اس��ت: »چنانچه تأخير بيش از س��ه ساعت بوده و ناشي از 
حوادث طبيعي نباشد و طبق برنامه فاصله بين رسيدن قطار و 
حرکت وسيله  بعدي، بيش از 4 ساعت بوده و هر دو بليت به نام 
مس��افر باش��د، با ارائه  مدرک لازم به مديريت بازرگاني شرکت  
اقدام لازم براي پرداخت خسارت استرداد بليت و ساير وسائل 

مسافرتي انجام مي شود.«


