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ظرفيت حمل ونقل ريلي 
هنوز به مقدار کافي نرسيده است

يک کارش��ناس ح��وزه حمل و 
نق��ل مي گويد: عليرغم افزايش 
زيرساخت ها در حوزه حمل و نقل 
هنوز نتوانس��ته ايم مقدار حمل و 
نقل ريلي را افزايش دهيم. محمد 
س��اطعي در گفت وگو با ايس��نا، 
گف��ت: يکي از مباحث عمده اي 

که در حمل و نقل ريلي مطرح است افزايش ظرفيت و ارتقاي 
حمل و نقل ريلي در کش��ور اس��ت. براي افزايش س��هم حمل و 
نقل ريلي مي توان از ديدگاه هاي متفاوتي به موضوع نگاه کرد 
که يکي از آن ها موضوع افزايش زيرس��اخت اس��ت. وي ادامه 
داد: موضوع افزايش زيرساخت در دولت در حال انجام است و 
در حدود ۱۰ س��ال اخير از هفت، هش��ت هزار کيلومتر خط آهن 
الان به ۱۲ هزار کيلومتر خط آهن رسيده ايم، در نتيجه افزايش 
و توسعه حمل و نقل زيرساخت در حوزه ريلي خوب و چشمگير 
بوده اما عليرغم افزايش زيرساخت ها هنوز نتوانستيم مقدار حمل 
و نقل ريلي را نسبت به افزايش زيرساخت، توسعه دهيم. ساطعي 
ادامه داد: سالانه حدود ۴۰ ميليون تن حمل بار از طريق شبکه 
ريلي انجام مي ش��ود و چيزي حدود ۵۰۰ ميليون تن بار زميني 
در کشور در حال جابجايي است که سهم ريلي آن کمتر از ۱۰ 
درص��د اس��ت. براي اينکه اين مق��دار افزايش پيدا کند يکي از 
فاکتورهاي کليدي زيرس��اخت است و فاکتورهاي ديگر تامين 
ناوگان و ش��ايد مهم ترين نکته سياس��ت ها و روش هاي حمل و 
نقل مخصوصا حمل و نقل ريلي در کشور است. يک کارشناس 
حوزه حمل و نقل ادامه داد: توس��عه ناوگان کم و بيش صورت 
گرفته اما انتظار مي رود بيش��تر از اين باش��د. تا الان قرار بر اين 
بوده با توجه به خصوصي س��ازي، توس��عه ناوگان توسط بخش 
خصوصي صورت بگيرد. به دليل اينکه منابع ارزان قيمت در اين 
بخش تزريق نشده و سرمايه گذاران تشويق نشده اند که بتوانند 
ناوگ��ان اضاف��ه کنند. درحال حاضر کليه واگن هاي راه آهن در 
اختيار بخش خصوصي است و چيزي در حدود ۵۵ شرکت حمل 
و نقلي که در حوزه بار، مس��افر و راهبري هس��تند، وجود دارد و 
يکي از نکات مهم اين است که شرکت ها در سايزهاي مختلف 
وج��ود دارن��د. بعضي ه��ا با ۱۰۰ واگن ک��ار مي کنند و بعضي ها 
هستند که با سه هزار واگن کار مي کنند. چيزي که به نظر من 
در صنع��ت حم��ل و نق��ل ريلي براي افزايش بهره وري در حوزه 
حم��ل و نق��ل ريل��ي مهم اس��ت و منجر به افزايش حمل و نقل 
مي شود اين است که بتوان شرکت هاي کوچک را با هم ادغام 
کرد و شرکت هاي بزرگ تر و توانمندتر در اين حوزه تشکيل داد. 
وي اضافه کرد: اين ادغام بايد تخصصي باشد. مثلا شرکت ها 
در حوزه حمل بار لبه بلند که مواد معدني است حضور پيدا کنند 
و شرکت هايي که با تعداد دو هزار واگن فعاليت مي کنند حوزه 
حمل و نقل کانتينري داش��ته باش��ند. تعدد شرکت هاي کوچک 
باعث مي شود که آن ها به علت رقابت نتوانند آن ظرفيت لازم 

را داشته باشند.

آسيب هاي جدي بي توجهي به ماليات محلي 
در نظام اداره شهرها

مديرعام��ل ش��رکت عم��ران 
ش��هرهاي جدي��د ب��ا اش��اره به 
بي توجه��ي ب��ه ماليات ه��اي 
محلي در اداره ش��هرهاي ايران 
و آس��يب هاي ناشي از آن، گفت: 
ع��دم پذيرش چارچ��وب تامين 
مالي حکومت هاي محلي، مانع 

از توس��عه ملي مي ش��ود و احياي عوارض ش��هرداري به بهبود 
وضعيت مس��کن کمک مي کند. به گزارش روزنامه تجارت به 
نقل از وزارت راه و شهرس��ازي، حبيب الله طاهرخاني معاون در 
خص��وص ماليات ه��اي محلي اظهار کرد: مغفول ماندن ماليات 
محلي در نظام اداره ش��هر هاي ايران س��بب مشکلات ساختاري 
شده است که عوارض نوسازي نوعي از اين ماليات است. وي بيان 
کرد: نظام درآمدي شهرداري ها در ايران متکي بر ساخت و ساز 
اس��ت که بخش عمده اي از درآمد ها ناش��ي از درآمد هاي ناپايدار 
س��اخت و س��از به خصوص در کلانشهر ها است که غالب درآمد 
شهر تهران از سال ۱۳۷۰ تاکنون متکي به درآمد هاي ناشي از 
عوارض ساختماني، تغيير کاربري و ساير موارد بوده است. معاون 
وزير و مديرعامل شرکت عمران شهر هاي جديد افزود: براساس 
نظام درآمدي س��اير کش��ورها، نظام تامين مالي ش��هرداري ها و 
حکومت ه��اي محل��ي کاملا تعريف ش��ده اس��ت و اصلي ترين 
موضوع در اين کش��ور ها ماليات مس��تقيم و ماليات محلي است 
که شهرداري ها وصول مي کنند و تابع تقسيم کار بين دولت هاي 
مرکزي و محلي اس��ت. وي تصريح کرد: ماليات هاي مس��تقيم، 
کمک هاي دولتي، فروش کالا و خدمات و ماليات هاي منطبق بر 
دارايي بخش عمده اي از درآمد شهرداري ها را در ساير کشور ها 
ب��ه خود اختصاص مي ده��د. طاهرخاني درباره آثار و پيامد هاي 
نظام درآمدي کشور براي اداره شهر ها گفت: اين نظام درآمدي 
زمينه ساز اتلاف منابع است که در شهر تهران و ساير شهر ها به 
خاطر بهره مندي از تراکم بيشتر، بسياري از ساختمان هايي که 
تنها به تعمير و نوسازي نيازمندند را تخريب مي کنيم و به جاي 
آنها ساختمان جديدي مي سازيم که مانعي در برابر توسعه کسب 
و کار هاي جديد و رقابت پذيري ش��هري هس��تند. وي ادامه داد: 
موضوع زمين و ساختمان مانعي براي توسعه فعاليت هاي مولد در 
کشور است و شهر هاي ما به جاي آنکه موتور محرک توسعه ملي 
باشند مانع از آن هستند، زيرا هزينه فعاليت هاي جديد و توسعه 
طرح هاي اشتغالزا را افزايش مي دهند. معاون وزير و مديرعامل 
ش��رکت عمران ش��هر هاي جديد اظهار کرد: مبناي توس��عه در 
جهان جديد، کلانش��هر ها ش��کل مي دهند و کلانشهر ها از نقاط 
مهم توسعه ملي هستند که با نظام اداره متکي بر ساخت و ساز و 
تراکم و اينکه استقبالي از سرمايه گذاري در املاک و مستغلات 
مولد در کشور نداريم، نمي توانيم با شهر هايي مانند استانبول و 
دبي رقابت کنيم. نظام درآمدي ش��هرداري که متکي به تامين 
مالي از طريق عده اي خاص مانند افراد فعال در س��اخت و س��از 
باشد، شهرداري پاسخگوي شهروندان نيست و براساس قدرت 
مالي که از اين افراد محدود به دست آورده کار هاي عجيبي مانند 
احداث پل انجام مي دهند و به دليل اينکه شهروندان نقشي در 
تامين مالي اداره ش��هر ندارند، به خودش��ان حق نمي دهند که 
پرسشگر اين مساله باشند. طاهرخاني با اشاره به گودبرداري هاي 
غيرمجاز که زمينه ساز تحميل هزينه هاي مضاعف در شهر است، 
گفت: نظام مديريت شهري قادر به تشخيص منافع ميان مدت 
خود نيست و دچار روزمرگي شده است. معضل خانه هاي خالي 
ناشي از عدم مسئوليت پذيري سيستم مديريت شهري در برابر 
احتکار و بازار سوداگري در مناطق برخوردار شهر تهران است و 
سيستم مديريت شهري به دليل اتکاي درآمدي خود براي اداره 
ش��هرها، تحت عنوان هاي تغيير کاربري باغ ها، افزايش تراکم، 
انتق��ال مباحث به ش��وراي معم��اري مناطق و اخذ تصميم هايي 
که خارج از حيطه اختيارات شوراي عالي شهرسازي و معماري 
ايران بوده است با آنها همکاري کرده اند و مانع از توسعه ناپايدار 

و نامطلوب نشده است.

پيشخوان

راه ومسکن

گروه راه و مسكن: سياست وزارت راه و شهرسازي دولت دوازدهم در 
حوزه مسکن، تامين مسکن براي چهار گروه ساکنان بافت فرسوده، 
حاشيه نشينان، خانه  اولي ها و گروه هاي  کم درآمد کشور است که 
هم اکنون تسهيلات صندوق پس انداز مسکن يکم در دستور کار 
اين وزارتخانه قرار داد و طرح جامع مسکن اجتماعي از اولويت  ديگر 
وزارت راه و شهرسازي براي تامين مسکن دو دهک اول کم درآمد 
جامعه اس��ت. براس��اس مطالعات طرح جامع مسکن، دهک هاي 
کم درآمد يک و دو جامعه، سالانه به حدود ۲۰۰ هزار واحد مسکوني 
نياز دارند که نزديک به يک پنجم کل نياز سالانه مسکن برآورد 
مي ش��ود. به همين جهت دولت در راس��تاي اجراي طرح مس��کن 
اجتماعي با تصويب مصوبه تامين سالانه ۱۰۰ هزار واحد مسکوني 
براي دو دهک اول کم درآمد جامعه، تکليف دستگاه هاي اجرايي 
مربوط از بابت واگذاري واحدهاي مس��کوني ملکي و اس��تيجاري 
اجتماعي تا پايان برنامه شش��م توس��عه را ابلاغ و بنياد مس��کن را 
به عنوان مجري اصلي اين طرح معرفي کرد، اما پس از گذش��ت 
بيش از 6 ماه از ابلاغ اين مصوبه، هم اکنون بنياد مسکن به عنوان 
مجري طرح مس��کن اجتماعي براي تامين دو ابزار عمده اجراي 
اين طرح به منظور شروع فازهاي بعدي طرح مسکن اجتماعي با 
چالش مواجه است. مطابق مصوبه مسکن اجتماعي، بنياد مسکن 
براي اجراي اين طرح به دو ابزار کليدي شامل منابع مالي يارانه اي 
و زمين نيازمند اس��ت که هم اکنون مس��کن اجتماعي در اولين 
مرحله اجرا يعني تامين منابع مالي متوقف شده است که به گفته 
بسياري از کارشناسان اقتصاد مسکن و مسئولان دولتي، تاکنون 
به منظور اجراي برنامه مس��کن اجتماعي، بنياد مس��کن انقلاب 
اسلامي و سازمان ملي زمين و مسکن که وظيفه شناسايي نقاط 
احداث و تامين زمين را برعهده داشتند وظايف خود را به سرانجام 
رساندند، اما مجموعه دولت و وزارت راه و شهرسازي جهت اجراي 
مسکن اجتماعي قائل به تامين مالي غيراصولي براي اجراي اين 
برنامه نيستند، زيرا که تبعات منفي تامين مالي غيراصولي در مرحله 

اول گروه هاي کم درآمد را با مشکل مواجه مي کند. 
س�پرده گ�ذاري ���700 نف�ر روزان�ه در صندوق پ�س انداز 

مسكن يكم
درخصوص صندوق پس انداز مسکن يکم هم لازم به ذکر است 
که تاکنون ۲۸۲ هزار نفر براي دريافت تسهيلات از محل سپرده 
گ��ذاري صندوق پس انداز مس��کن يکم )خان��ه اولي ها( ثبت نام 
کرده اند که طي ۲۷ ماه اخير ميانگين ۱۰ هزار و ۴۰۰ نفر ثبت نام 
ماهيانه و ۱۲۵ هزار نفر ساليانه را نشان مي دهد. ۲۰ هزار نفر نيز 
موفق به دريافت وام شده اند. علت پايين بودن نسبت دريافتي ها 
به ثبت  نام  کنندگان اين است که در روزهاي ابتدايي تعداد کمتري 
از اين وام اس��تقبال مي کردند که به تدريج روند صعودي به خود 
گرفت و هم اکنون به ۴.۳ برابر نس��بت به روزهاي اوليه رس��يده 
است. فروردين امسال، حجم تسهيلات پرداختي از محل صندوق 
پس انداز مس��کن يکم به خانه اولي هاي ش��هر تهران معادل ۱۱۸ 
فقره به ثبت رس��يد که اين ميزان در پايان تابس��تان حدود هش��ت 
برابر شد و به بيش از ۸۰۰ فقره تسهيلات افزايش يافت. همچنين 

از ابت��داي راه ان��دازي اين صن��دوق روزانه حدود ۱6۰ نفر اقدام به 
سپرده گذاري مي کردند که هم اکنون اين عدد به ميانگين روزانه 
۷۰۰ فقره افتتاح حساب رسيده است. که چندي پيش وزارت راه 
و شهرسازي پيشنهاداتي به منظور کاهش نرخ سود تسهيلات و 
افزايش مدت زمان بازپرداخت تس��هيلات خانه اولي ها به بانک 
مرکزي ارايه کرده است، اما به طور کلي انتظار براي کاهش نرخ 
س��ود تس��هيلات، افزايش دوره بازپرداخت و کاهش مدت زمان 
س��پرده گذاري باعث افزايش تقاضا براي دريافت وام مس��کن و 
س��پرده گذاري در صندوق پس انداز مس��کن يکم خواهد ش��د که 
اين امر خود باعث افزايش حجم معاملات خريد و فروش مسکن 

و افزايش قيمت در نيمه دوم سال جاري خواهد شد.
���بررسي برنامه هاي وزارت راه و شهرسازي در بخش مسكن

به گفته علي چگني مديرکل اقتصاد مسکن وزارت راه و شهرسازي، 
وزارت راه و شهرس��ازي در س��ال هاي گذش��ته، اقدامات متعددي 
در حوزه توس��عه مالي بخش مس��کن همچون بازار رهن ثانويه، 
صندوق هاي زمين و س��اختمان، صندوق پس انداز مس��کن يکم، 
حساب اماني و ضمانت فروش اقساطي مسکن انجام داده است. 
برخي از اين ابزارها عملکرد و تاثيرات قابل قبولي در حوزه مسکن 
داش��ته اند، اما برخي به دليل ش��رايط کلان اقتصادي به خصوص 
نرخ بالاي سود بانکي، عملکردشان متناسب با انتظار نبوده است. 
درحال حاضر در کشور حدود سه ميليون واحد مسکوني مازاد نسبت 
به کل خانوارها وجود دارد از طرف ديگر حدود يک ميليون و ۲۰۰ 
هزار واحد مسکوني نسبت به واحدهاي مسکوني مصرفي کمبود 
داريم که بخشي از دلايل اين رخداد به عدم تطبيق الگوي عرضه 
و تقاضا مربوط است، لذا حرکتي که مي تواند باعث تعادل بازار شود 
و در عين حال گردش مالي در بخش مس��کن ايجاد کند، تقويت 

صندوق پس انداز مس��کن يکم براي گروه هاي با درآمد متوس��ط، 
تقوي��ت ب��ازار ره��ن براي گروه هاي ب��ا درآمد بالا و حتي برخي از 
خانوارهاي با درآمد متوسط و اجراي برنامه مسکن اجتماعي براي 
گروه هاي کم درآمد است که در دستور کار وزارت راه و شهرسازي 

قرار گرفته است.
سه برنامه جديد دولت براي کمک به خريداران مسكن ���

ش��ايان ذکر اس��ت که وزارت راه و شهرس��ازي به منظور کمک به 
متقاضيان مس��کن، س��ه پيشنهاد جديد در قالب کاهش نرخ سود، 
افزايش مدت زمان بازپرداخت و کاهش مدت زمان سپرده گذاري 
صندوق پس انداز مسکن يکم، انتشار اوراق توسط صندوق توسعه 
ملي در بازارهاي جهاني و خريد اوراق MBS بانک مسکن توسط 
ساير بانک ها ارايه کرده است که در تشريح سه برنامه جديد دولت 
براي کمک به خريداران مسکن حسين عبده تبريزي مشاور وزير 
راه و شهرسازي مي گويد: به منظور کمک به متقاضيان مسکن، 
پيشنهاداتي از سوي وزارت راه و شهرسازي به بانک مرکزي ارايه 
شده است و بانک مرکزي هم به بانک مسکن نامه اي ارسال کرده 
تا اصلاحاتي در س��ه زمينه صورت گيرد. يکي از اين اصلاحات، 
افزايش مدت زمان بازپرداخت تسهيلات صندوق پس انداز مسکن 
يکم از ۱۲ به ۱۵ سال و کاهش نرخ سود تسهيلات از ۹.۵ درصد به ۷ 
درصد و کاهش مدت زمان سپرده گذاري از 6 ماه به ۴ ماه است.

انتشار پنج ميليارد دلار اوراق توسط بانک مسكن ���
وي ادامه مي دهد: مسير دوم که بنده پيشنهاد دادم اين است که 
بانک مس��کن از ترازنامه خود به اتکاي تس��هيلات اعطايي حدود 
۵ ميليارد دلار به قيمت نرخ امروز اوراق منتشر کند. اين اوراق را 
صندوق توسعه ملي خريداري کند و در بازارهاي جهاني به فروش 
 رساند. در اين جا مساله پوشش ارز مطرح مي شود که بانک مرکزي 

بايد اين پوشش را انجام دهد. يعني امروز ارز را از صندوق مي گيرد 
و به قيمت روز ريال مي دهد و در سررس��يد هم اگر قيمت روز ارز 
از اصل و س��ود اوراق بيش��تر ش��د، تفاوت نرخ را بانک مرکزي با 
هدف کمک به بخش مسکن و کمک به اقشار ضعيف و متوسط 

پوشش مي دهد.
خريد اوراق ���MBS بانک مسكن توسط ساير بانک هاي داخلي 
عبده تبريزي، پيشنهاد سوم که توسط وزير راه و شهرسازي مطرح 
شده است را خريد اوراق MBS بانک مسکن توسط ساير بانک هاي 
داخلي اعلام کرد و گفت: موضوع سوم خريد اوراق MBS بانک 
مسکن توسط بانک هاي داخلي از محل سپرده ذخيره قانوني است 
که هم اکنون نرخ آن صفر اس��ت. بدين ترتيب پيش��نهاد مي شود 
بانک ها اوراق MBS بانک مس��کن را با س��ود ۲ درصد خريداري 
کنند و هدف بانک مرکزي از اين اقدام کمک به مردم براي تامين 
مسکن حداقلي و پرداخت وام هاي خرد مقياس است. بانک مرکزي 
نبايد نگران باشد که امتياز بزرگي مي دهد که باعث تورم خواهد شد، 
بلک��ه باي��د ب��ا اين ديد نگاه کند که دارد به متقاضيان واقعي بخش 
مس��کن کمک مي کند. البته بانک مرکزي ممکن اس��ت نگران 
مسائل تورمي آن باشد که راهکار اول اين است که حجم را کنترل 
کند. فاينانس خارجي هم به اين مساله کمک خواهد کرد اگر نرخ 

ارز پوشش داده شود.
افزايش ���10 ساله دوره استمهال خط اعتباري مسكن 

همچنين مش��اور مالي وزير راه و شهرس��ازي به اس��تقبال بالا از 
صندوق پس انداز مس��کن يکم طي ماه هاي اخير اش��اره و تصريح 
کرد: افزايش استقبال نگراني هايي را مبني بر خودکفايي صندوق 
ايجاد کرده و اين س��وال طرح ش��ده که اگر اس��تقبال باز هم بيشتر 
ش��ود، آيا صندوق مي تواند با اتکا به منابع خود به متقاضيان وام 
بدهد يا خير؟ از اين رو، مدير بانک مس��کن به دنبال ترميم منابع 
صندوق است. در اين راستا، وزير راه و شهرسازي چند پيشنهاد به 
آقاي سيف داده است که يکي اينکه دوره استمهال خط اعتباري 

مسکن از ۱۰ به ۲۰ سال افزايش پيدا کند.
ل�زوم س�رمايه گ�ذاري صندوق توس�عه مل�ي در صندوق  ���

پس انداز مسكن يكم
وي ادامه داد: پيشنهاد دوم اينکه صندوق توسعه ملي در جهت تقويت 
صندوق پس انداز مسکن يکم، تاحدودي در آن سرمايه گذاري کند. 
معتقدم صندوق توسعه ملي مي تواند وام هاي بانک مسکن را به دنيا 
بفروشد، مشروط بر آن که مساله پوشش نرخ ارز را حل کنيم. اگر 
اوراق بهادار به پشتوانه رهني بانک مسکن منتشر شود، صندوق 
توسعه ملي مي تواند اين اوراق را در دنيا بفروشد. فقط مساله اين 
اس��ت که موضوع ريال و دلار را درس��ت حل کنيم. ممکن اس��ت 
زماني که صندوق توس��عه ملي مي خواهد دلار را پس بگيرد نرخ 
دلار جهش کرده باشد، لذا بانک مرکزي چون مي خواهد به مسکن 
کمک کند بايد به همان نرخي که دلار را دريافت کرده، به همان 
نرخ هم به خريداري اوراق ارزي بازپرداخت کند. اين امکان وجود 
دارد و با توجه به اينکه فرآيند تدريجي و طولاني مدت اس��ت، به 

تورم فشار وارد نمي شود.

حسین عبده تبريزی تشريح كرد؛

سناريوهای جديد برای رونق بازار مسکن

پیشرفت ۳۰ درصدي راه آهن چابهار- زاهدان  دلايل به سرانجام نرسیدن كريدورهاي ترانزيتي  خروج 8 واگن قطار كرمانشاه- فیروزان از ريل  
کري��م حميدون��د فرماندار شهرس��تان 
نهاون��د از خ��روج ۸ واگن قطار باري از 
ريل در مس��ير راه آهن نهاوند- فيروزان 
خب��ر داد. عصر روز يکش��نبه ) ۱۴ آبان 
ماه ۹6( قطار باري ۲۸ واگنه از س��مت 

کرمانش��اه- فيروزان در حرکت بوده که نرس��يده به فيروزان به 
علت نقص فني واگن هاي ۲۱ تا ۲۸ آن دچار مش��کل مي ش��ود 
و به همين علت از ريل خارج ش��ده بود که اين موضوع س��ريعا 
مورد بررس��ي قرار گرفت و موانع برطرف و مس��ير باز ش��د. اين 
واگن هاي باري خالي بوده و از آن ها براي حمل لوازم و تجهيزات 
و امکانات ريل استفاده  مي شده و خسارات آنچناني جز برخورد 
با يک تير برق در مسير نداشته است. اين حادثه خسارت جاني 

نداشته است. 

مهرداد تقي زاده معاون حمل ونقل وزير 
راه و شهرس��ازي با اش��اره به اينکه به 
سرانجام نرسيدن کريدورهاي ترانزيتي 
طي س��ال هاي اخير ادعا و غرورکاذب 
ب��ه دليل موقعيت ژئوپليتيک ايران بوده 

اس��ت، گفت: غرور اين موقعيت خاص جغرافيايي باعث ش��د که 
فکر کنيم ساير کشورها چاره اي جز حمل کالاهاي خود از خاک 
ما ندارند. همين مسئله مانع از انجام تحرکات قوي شد،اما طي 
يک س��ال اخير ش��ماي ترانزيت کش��ور ترسيم شد تا ثابت کنيم 
وضعيت آن طور که فکر مي کرديم نيست . براي کريدور شمال 
–جنوب مهندس محمد علي ترفع به عنوان مديرکل اين کريدور 
انتخاب شده است که وظيفه وي انجام هماهنگي ها بين بخش 

خصوصي و دولتي و تهيه گزارش هاي عملکردي است.

مديرعامل ش��رکت ساخت و توسعه، راه 
آه��ن چابه��ار- زاهدان و حضور هند به 
عنوان سرمايه گذار را از جمله زمينه هاي 
همکاري دو کش��ور دانست و گفت: اين 
پروژه با پيشرفت فيزيکي ۳۰ درصدي در 

بخش اول آن و فعاليت بالغ بر ۲ هزار نفر نيروي انساني و ۱۲۰۰ 
دستگاه ماشين آلات، يکي از فعالترين پروژه هاي راهسازي کشور 
اس��ت که امس��ال معادل ۵۰۰ ميليارد تومان نيز در آن هزينه شده 
است. اتصال راه آهن چابهار- زاهدان به افغانستان هدف بعدي 
دولت ايران است که در همين راستا مقرر شده تا سال ۹۷، شاهد 
ريل گذاري ۱۰۰ کيلومتر از اين خط ريلي باشيم. تکميل کريدور 
شمال-جنوب و انجام ترانزيت کالا ميان هند و روسيه از طريق اين 

مسير امري بود که در سفر خود به هند بر آن تاکيد شد.

چند روز پس از ورود نخستين محموله از گندم صادراتي 
هند به مقصد افغانستان در بندر چابهار به سازمان بنادر 
اعلام کرده دومين محموله از اين گندم ها نيز وارد بندر 
شرقي ايران شده است.  به گزارش ايسنا موقعيت خاص 
جغرافياي��ي چابه��ار و ق��رار گرفتن اين بندر در مس��ير 
ترانزيتي هند به افغانستان باعث شده افق هاي روشني 
در مسير توسعه بندر جنوب شرقي ايران قرار گيرد و در 
اين چهارچوب از جذب سرمايه گذاري خارجي گرفته تا 
قرار گرفتن به عنوان محور ترانزيتي منطقه پيش روي 
بندر شهيد بهشتي چابهار است. پس از آنکه با اجرايي 
ش��دن برجام ايران و هند توانس��تند مذاکرات طولاني 
مدت خود براي سرمايه گذاري هندي ها در بندر چابهار 
را نهايي کردن و در قالب دو توافق يک سرمايه گذاري 
۸۵ ميلي��ون دلاري و ي��ک خط اعتباري ۱۵۰ ميليون 
دلاري را نهايي کند، حالا زمان آن رسيده که استفاده 
عملياتي از چابهار در دستور کار قرار بگيرد. هندوستان 
با توجه به مشکلات تاريخي و سياسي که با پاکستان 
دارد، هم��واره ب��ه دنبال راهي ب��وده تا با دور زدن اين 
کشور صادرات خود را به کشورهاي آسياي ميانه و به 

طور ويژه افغانستان گسترش دهد و در اين راستا بندر 
چابهار ايران با توجه به موقعيت خاص خود کوتاه ترين 
مسير براي اتصال هند به آسياي ميانه به شمار مي رود. 
از اي��ن رو پ��س از بهبود نس��بي اوضاع زيرس��اخت ها 
در چابهار و رس��يدن تجهيزات دريايي خريداري ش��ده 
براي اين بندر هند در روزهاي ابتدايي آبان نخس��تين 
محموله از گندم صادراتي خود را به مقصد افغانستان 
وارد چابه��ار ک��رد و حالا مدي��رکل بنادر و دريانوردي 
سيس��تان و بلوچستان اعلام کرده که دومين محموله 

گندم هندي نيز وارد اين بندر شده است.

دومين کشتي هندي به چابهار رسيد
معاون توسعه ساختمان و انرژي بنياد مستضعفان گفت: 
وضع اجرايي قطعه سوم آزاد راه تهران - شمال امسال 

مشخص مي شود.
ب��ه گ��زارش روزنام��ه تجارت به نق��ل از وزارت راه و 
شهرسازي، منوچهر خواجه دلويي در نشست شوراي 
فني البرز در محل پروژه تهران � ش��مال که با حضور 
استاندار البرز برگزار شد، گفت: ۴ قطعه در اجراي اين 
پروژه پيش بيني شده که قطعه ۴ از سال ۹۴ از مرزن 

آباد تا کمربندي چالوس زير بار ترافيک رفته است.
وي ادامه داد: قطعه اول اين پروژه به عنوان مهم ترين 
بخش آن، تهران را به شهرستانک در شمال استان البرز 
متصل مي کند ضمن آنکه مس��ير تهران � چالوس تا 

حدود زيادي با گشايش اين قطعه کوتاه مي شود.
خواجه دلويي با بيان اينکه هزينه ساخت اين قطعه ۲ 
هزار و ۴۰۰ ميليارد تومان است اظهار کرد: قطعه دوم 
آزاد راه تهران � ش��مال از شهرس��تانک تا پل زنگوله 
ترس��يم ش��ده که اکنون شرکت هاي پيمانکار در حال 
انجام آن هستند. معاون توسعه ساختمان و انرژي بنياد 
مستضعفان خاطرنشان کرد: تونل البرز بزرگترين تونل 

کش��ور نيز در طول قطعه دوم آزاد راه تهران � ش��مال 
احداث مي شود.

به گفته خواجه دلويي، بخش شرقي اين تونل درحال 
اجرا بوده و بخش غربي آن به مناقصه گذاش��ته ش��ده 
اس��ت؛ ضمن اينکه براي س��اخت قطعه س��وم آزاد راه 
ته��ران ش��مال از مح��ل فاينانس، در ح��ال مذاکره با 

طرف هاي خارجي هستيم.
گفتني اس��ت؛ پروژه س��اخت آزاد راه تهران � شمال با 
همکاري وزارت راه و شهرس��ازي و بنياد مس��تضعفان 

در حال اجراست.

2400 ميليارد تومان؛ هزينه احداث قطعه ۳ آزاد راه تهران-شمال

آخوندي در جشن استقلال ترکمنستان اعلام کرد؛

1/7 ميليارد دلار حجم مبادلات ايران و ترکمنستان
وزير راه و شهرسازي با اشاره به ۱.۷ ميليارد دلار حجم مبادلات 
ايران و ترکمنس��تان در س��ال ۲۰۱6 گفت: اين رقم با توجه به 

ظرفيت هاي اقتصادي دو کشور بسيار پايين است.
به گزارش روزنامه تجارت به نقل از وزارت راه و شهرس��ازي، 
عباس آخوندي در مراس��م بيس��ت و ششمين سالگرد استقلال 
ترکمنس��تان اظهار کرد: مايلم از طرف ملت و دولت جمهوري 
اس��لامي ايران مراتب خرس��ندي خود را به مناسبت اين روز به 
جناب آقاي احمد قربانف س��فير محترم ترکمنس��تان در تهران، 
دولت و ملت دوس��ت، همس��ايه و برادر ترکمنس��تان ابراز و اين 

روز فرخنده را تبريک بگويم.
آخوندي در ادامه با تأکيد براينکه کش��ورهاي همس��ايه، جايگاه 
ويژه اي در سياس��ت خارجي جمهوري اس��لامي ايران و به ويژه 
در دول��ت دوازده��م دارند گفت: توس��عه روابط با کش��ورهاي 
همسايه در تمامي زمينه ها به ويژه روابط اقتصادي و تجاري از 

اولويت هاي روابط خارجي در ايران به شمار مي رود.
وي عواملي از جمله امنيت، توس��عه و رش��د اقتصادي را داراي 
تأثي��ر متقاب��ل ب��ر يکديگر دانس��ت و گفت: از اين روس��ت که 
تمامي کشورهاي منطقه، به ويژه آسياي مرکزي بايد به صورت 
مش��ترک ضمن توجه جدي به تهديدات رو به رش��د ناش��ي از 
افراط گراي��ي، خش��ونت و ترور در جه��ت تقويت همکاري ها و 
تعاملات خود در عرصه هاي مختلف اقتصادي به منظور توسعه 

و افزايش رفاه ملت هايش��ان با هدف خنتي س��ازي افراط  گرايي 
و مبارزه با تروريسم اهتمام ورزند.

وزير راه و شهرسازي ادامه داد: تقويت همکاري  و تعامل سازنده 
با همس��ايگان و کش��ورهاي منطقه، اولويت نخس��ت سياست 
خارج��ي جمهوري اس��لامي ايران اس��ت ک��ه در اين چارچوب 
مايلم تأکيد کنم که توس��عه مناس��بات دوس��تانه و همه جانبه با 

ترکمنستان براي ما از اهميت ويژه اي برخوردار است.
اي��ن مقام مس��ئول اف��زود: از اينکه ترکمنس��تان همچنان در 
چارچوب سياست بي طرفي، گام هاي جدي و عملي در جهت 
تحکيم صلح، ثبات و توس��عه در منطقه برمي دارد خرس��نديم، 
چراکه تداوم اين سيس��ات ناش��ي از دورانديش��ي جناب آقاي 
قربانقل��ي ب��ردي محمداف رئيس جمهور و دولت اين کش��ور 
محسوب مي شود. وزير راه و شهرسازي با بيان اينکه تعاملات 
و مناس��بات ايران با بس��ياري از کش��ورهاي آسياي مرکزي به 
لحاظ بسترهاي مشترک تاريخي و قرابت هاي فرهنگي داراي 
خصوصيات منحصر به فردي اس��ت گفت: وجود مش��ترکات 
فراوان فرهنگي � تاريخي ميان ملت هاي ايران و ترکمنستان 
از جمله نوروز باستاني، شخصيت هاي فرهنگي و علمي مشترک 
همانند مختومقلي فراغي و دولت محمد آزادي، واژگان مشترک 
در زبان ه��اي فارس��ي و ترکمني، احت��رام گذاردن به بزرگان و 
پيشکس��وتان موجبات دوس��تي و برادري ۲ ملت را فراهم کرده 

اس��ت به نحوي که رهبر معظم انقلاب اس��لامي ايران کش��ور 
ترکمنستان را نه تنها يک کشور همسايه بلکه خويشاوند ملت 

ايران خطاب کردند.
ب��ه گفت��ه وي بي تردي��د پيونده��اي تاريخ��ي و فرهنگي بين 
جمهوري اس��لامي ايران و ترکمنس��تان و همسايگي ۲ کشور 
در منطقه اي که نقش به س��زايي در تمدن بش��ري دارد سرمايه 

بزرگ ما براي ساختن آينده اي پربارتر است.
آخوندي ادامه داد: من بر اين باورم که استفاده بهينه از امکانات 
و فرصت هاي بسيار خوب موجود در ۲ کشور مي تواند منجر به 
افزايش مناسبات و مراودات ۲جانبه به ويژه در زمينه اقتصادي 
ش��ود. عضو کابينه دولت دوازدهم با اش��اره به روابط ۲۵ س��اله 
ايران و ترکمنس��تان بيان کرد: طي ۲۵ س��ال گذش��ته، روابط ۲ 
کش��ور در تمام عرصه ها روند رو به رش��دي را طي کرده و اراده 
رهبران و پيوندهاي ديرينه فرهنگي و تاريخي ۲ کشور سرمايه 

عظيمي براي توسعه روابط بوده است.
به گفته اين مقام مسئول اجراي پروژه هاي مشترک در بيش از 
۲ دهه اخير در زمينه هايي همچون حمل و نقل جاده اي و ريلي، 
ترانزيت، گاز، برق، پتروشيمي، سيلو و سدسازي از نشانه هاي 
ب��ارز اراده طرف ها براي توس��عه بي��ش از پيش همکاري ها به 

شمار مي رود.
آخوندي در ادامه سخنان خود تأکيد کرد: معتقديم ظرفيت هاي 

موجود بيش از اين است و بين وضعيت موجود و وضعيت مطلوب 
روابط فاصله زيادي وجود داشته و روابط ۲ کشور قابليت ارتقا و 
توسعه بيشتري را نيز دارد که قطعا تحقق آن مستلزم بهره گيري 
بيشتر از ظرفيت ها، توجه به حوزه هاي جديد همکاري و درعين 

حال رفع موانع پيش روي روابط خواهد بود.
وزير راه و شهرس��ازي ضمن ابراز خرس��ندي از اينکه مسئوليت 
کميسيون مشترک همکاري هاي اقتصادي، بازرگاني، علمي، 
فني و فرهنگي ۲ کشور با وي است گفت: ۲ طرف خود را آماده 
مي کنند که پانزدهمين اجلاس کميسيون مشترک اقتصادي را 
در آينده اي نزديک برگزار کنند، چرا که برگزاري اين کميسيون 
گام بزرگي در جهت رفع موانع توس��عه همکاري هاي فيمابين 

خواهد بود.
وي ادامه داد: بر اساس آمارهاي رسمي حجم مبادلات تجاري 
۲ کش��ور در س��ال ۲۰۱6 بال��غ ب��ر ۱.۷ ميلي��ارد دلار بوده که با 
توجه به ظرفيت هاي اقتصادي و تجاري بين آن ها رقم بس��يار 

پاييني است.


