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اتمام فاز ۳ بندر شهيد رجايي تا ۳ سال آينده
معاون مهندس��ي توسعه سازمان 
بن��ادر ب��ا بي��ان اينکه ب��ا تکميل 
حوضچه س��وم بندر شهيد رجايي 
با ۱۴۰۰ متر اس��کله، شناورهاي 
ب��ا ظرفيت TEU ۱۸۴۰۰ قابليت 
پذي��رش خواهند داش��ت، گفت: 
در مرحله ارزيابي اس��ناد مناقصه 

هستيم و تا ۳ ماه آينده پيمانکار مشخص خواهد شد.
به گزارش روزنامه تجارت، محمدرضا الهيار در حاش��يه مراس��م 
آغاز نخس��تين دوره اموزش��ي طراحي بنادر جديد که با همکاري 
دانش��گاه دلف هلند، دانش��گاه اميرکبير در حال برگزاري است، در 
جم��ع خبرن��گاران اظهار داش��ت:  در بندر ش��هيد رجايي مطالعات 
طراحي بندري انجام شده است تا هم از ظرفيت موجود بندر استفاده 
شود و هم از بندر خليج فارس در کنار بندر شهيد رجايي و اراضي 

2۴۰۰ هکتاري پس کرانه، بيشترين بهره وري را داشته باشيم. 
وي درباره سرنوشت فاز سوم بندر شهيد رجايي و حوضچه سوم اين 
بندر، بيان کرد: حوضچه سوم بندر شهيد رجايي ۱۴۰۰ متر اسکله 
خواهد داشت، که با تکميل اين حوضچه، شناورهاي با ظرفيت ۱۸ 

هزار و TEU ۴۰۰ قابليت پذيرش خواهند داشت. 
معاون مهندسي توسعه و مديريت بنادر سازمان بنادر و دريانوردي 
ب��ا اش��اره به اينک��ه در مراحل نهايي انتخاب پيمانکار هس��تيم تا 
حوضچ��ه س��وم را تکمي��ل کرده و ظرفيت را ارتق��ا دهيم، گفت: 
هم اکنون در مرحله مناقصه هس��تيم و تلاش مي کنيم تا س��ه ماه 

آينده پيمانکار مشخص شود. 
وي اضاف��ه ک��رد: ش��رکت هاي طرف قرارداد م��ا در اين مناقصه 
همه داخلي خواهند بود، اما مي توانند ش��ريک خارجي هم داش��ته 

باشند. 
الهيار اظهار داشت:  اسناد مناقصه نهايي و ارزيابي کيفي انجام شد  
و در مرحله ارزيابي اسناد مناقصه هستيم و پس از آن پيشنهادات 

فني و قيمت ارائه مي شود. 
وي ب��ا بي��ان اينکه تا س��ه ماه آينده پيمانکار حوضچه س��وم بندر 
شهيد رجايي مشخص خواهد شد، گفت: برآورد ما از هزينه اجراي 
حوضچه سوم حدود ۸2۰ ميليارد تومان است که اين رقم برآورد 
اوليه محس��وب مي ش��ود. معاون مهندسي توسعه و مديريت بنادر 
سازمان بنادر و دريانوردي افزود: پس از مشخص شدن پيمانکار، 
ظرف سه سال اين پروژه اجرا مي شود که البته مي توان آن زمان، 

رقم دقيق تر را اعلام کرد.

9 ايستگاه بهره برداري شده
 خط هفت مترو در اولويت ايمن سازي

مديرعامل ش��رکت مترو از ايمن 
س��ازي 22 کيلومتر از خط هفت 
مت��رو ب��ا 9 ايس��تگاه در ف��از اول 

خبرداد.
مهندس علي امام در گفت وگو با 
ايس��نا، در مورد پروژه ايمن سازي 
خ��ط هف��ت مترو که چندي پيش 

به علت عدم ايمني تعطيل ش��ده بود با بيان اينکه تصميم بس��تن 
فعاليت خط هفت مترو، تصميم مديريتي سختي بود گفت: چراکه 
مردم از اين خط استفاده مي کردند اما متعاقبا پس از بهره برداري 
مراجع قانوني مختلف از جمله وزارت کش��ور و.. با ش��هرداري نامه 
نگاري کردند که ايمني اين خط تازه افتتاح ش��ده کامل نيس��ت و 

بايد تعطيل شود.
وي افزود: شهرداري تهران در دروه مديريتي جديد براي بررسي 
وضعيت خط هفت مترو، کار کارشناسي فشرده اي را با همکاري 
اعضاي کميس��يون حمل ونقل ش��وراي ش��هر تهران، مديران و 
کارشناسان شرکت بهره برداري مترو و شرکت مترو انجام دادند 
که معاون حمل و نقل ترافيک نيز مديريت اين کارگروه را برعهده 
داشت و نهايتا جمع بندي کارشناسي اين شد که در شرايط فعلي 
ريسک بهره برداري از خط هفت مترو بالا و بهتر است که چندماهي 
تعطيل ش��ود تا اس��تانداردهاي ايمني را به طور کامل کسب کند و 

مجددا مورد بهره برداري قرار گيرد.
مديرعامل شرکت مترو در پاسخي مبني بر اينکه آيا ايمن سازي 
خط 6 ماهه به اتمام مي رسد؟ افزود: بخشي از تملکات اين پروژه 
انجام شده است اما به هرحال کار فشرده اي را در ايمن سازي خط 
داريم زيرا برخي از تجهيزات بايد از کشورهاي خارجي خريداري 
شود اما خوشبختانه پيمانکاران مربوطه پاي کار هستند و از زماني 
که تصميم ايمن س��ازي اين خط گرفته ش��د، جلسات فشرده اي با 
پيمانکاران و مش��اوران برگزار کرديم چراکه تمام تلاش��مان اين 
اس��ت در مدت 6ماه و اگر امکانش باش��د در آس��تانه نوروز اين خط 

به بهره برداري برسد.
ام��ام اف��زود: ت��لاش ما اين اس��ت که در ف��از اول 22کيلومتر و 9 
ايستگاهي که پيش از اين افتتاح شده بود به حد استاندارد برسانيم 
تا مردم اس��تفاده بي دغدغه اي داش��ته باش��ند و بعد از آن به تدريج 

ايستگاه هاي افتتاح نشده را تکميل و به مدار افتتاح برسانيم.

ساخت شناورهاي 
فراساحل پيشرفته با همکاري هلندي ها 

ب��ا امض��اي ي��ک تفاهم نام��ه 
همکاري ايران و هلند شناورهاي 

پيشرفته فراساحل مي سازند.
ب��ه گ��زارش روزنام��ه تجارت 
ب��ه نقل از ايس��نا، اي��ن قرارداد 
ک��ه ميان ش��رکت دامن هلند و 
شرکت کشتي س��ازي اروندان 

شس��تا امضا ش��ده، بناس��ت در آينده نزديک کارگاه ساخت اين 
شناورها را در خرمشهر فعال کند.

اين تفاهم نامه که در حاش��يه نمايش��گاه يورو پورت 2۰۱۷ در 
هلند به امضا رسيده، مي تواند پاي يکي از اصلي ترين کشورهاي 
فع��ال در ح��وزه درياي��ي را به طور رس��مي به ايران باز کند. اين 
ش��رکت هلندي که در چند کش��ور دنيا کارگاه رسمي س��اخت 
شناور دارد، از ماه شهريور امسال که کارشناسانش از موقعيت 
شرکت هاي ايراني بازديد کرده اند، فرآيند تفاهم براي ساخت 
اين ش��ناورها را کليد زد تا س��رانجام با تفاهم نامه اي که به طور 
همزمان استفاده حداکثري از توان داخلي و انتقال فناوري روز 
دنيا در بر خواهد داشت، به طور رسمي وارد ايران شود. پس از 
نهايي شدن توافق هسته اي و اجراي برجام ايران توانست بار 
ديگر رابطه خود را با کشورها و شرکت هاي بزرگ کشتي سازي 
و خطوط کش��تيراني از س��ر بگيرند که برخي از نتايج آنها به 
بازگشت لاينرهاي بين المللي به آب هاي ايران، خريد تجهيزات 
نوين از ش��رکت هاي دس��ت اول س��ازنده اين تجهيزات و عقد 
قرارداد براي ساخت شناورهاي مشترک اختصاص دارد. وزير 
راه و شهرس��ازي اع��لام کرده اي��ران براي تداوم حرکت رو به 
رشد خود در عرصه بين الملل نياز به توسعه دريامحور دارد و در 
اين راستا بهبود زيرساخت هاي دريايي، اتصال بنادر به خطوط 
ريلي و افزايش توان بنادر ايران در رقابت با بنادر خارجي جزئي 
از برنامه هايي اس��ت که بايد از س��وي مقامات ايراني در دستور 

کار قرار بگيرد.

پيشخوان

راه ومسکن

گروه راه و مسكن: باز هم زائران اربعين با مشکل مواجه شدند اين 
خبري است که اين روزها در رسانه ها و بسياري از خبرگزاري ها و 
جرايد رسمي کشور خبرساز شده است. ماجرا از اين قرار است که با 
اوج گرفتن جريان بازگشت زائران اربعين به کشور، جابه جايي زوار 
از شهرهاي کربلا و نجف به مرزهاي کشور با سختي و مشکلاتي 
همراه شده است، به طوري که دفاتر مسافرتي واقع در شهر کربلا و 
نجف مملو از جمعيت شده است، زيرا تعداد بسياري از زائران ايراني 
که قصد بازگشت از کربلا يا نجف به مرزهاي سه گانه کشور دارند، 
در دفاتر مسافرتي شهرهاي نجف و کربلا تجمع کرده و خواهان 
خريد بليت خودروهاي عمومي ون و اتوبوس هس��تند، اما پاس��خي 
که اين دفاتر مس��افرتي به زائران اربعين مي دهند، منفي اس��ت و 
گفته مي شود که ديگر اتوبوس و خودروي ون براي بازگشت زائران 
اربعين وجود ندارد. در اين راستا يکي از زائران اربعين در کربلا طي 
تم��اس تلفن��ي، مي گويد: ب��ر روي درب ورودي آژانس هاي کرايه 
اتومبيل در کربلا کاغذهايي چس��بانده ش��ده اس��ت که بر روي آن 
نوشته شده که هيچ نوع خودرويي براي انتقال زائران به مرزهاي 
مه��ران، ش��لمچه و چزاب��ه نداريم. ما نمي دانيم چگونه به کش��ور 
بازگردي��م. در روزه��اي عادي نرخ کرايه ون براي انتقال زائران از 
مهران به کربلا و بالعکس حدود 6۰ هزار تومان و اتوبوس ۵۰ هزار 
تومان است، اما طي دو روز گذشته بيشتر آژانس هاي کرايه اتومبيل 
در کربلا از آب گل آلود ماهي گرفته و برخي رانندگان خودروهاي 
ون از زائران ايراني نفري ۱۸۰ تا 2۰۰ هزار تومان دريافت کرده اند 
که باز هم تعداد اين خوردهاي ون بس��يار محدود اس��ت و چاره اي 

جز پرداخت اين مبلغ هنگفت را نداريم.
متاس��فانه نبود نظارت بر اتوبوس ها و س��واري هاي عراقي براي 
انتق��ال زائ��ران از مرزه��ا به کربلا و نجف و بالعکس به خصوص از 
نظر نرخ کرايه، مش��کلات زيادي براي زائران ايجاد کرده اس��ت، 
لذا بايد براي س��ال آينده تمهيدات مناس��بي براي حل اين موضوع 

انديشيده شود.
���  سرگرداني زائران در جاده هاي كربلا !  

مشکلات زائران ايراني تنها به نبود اتوبوس و سواري هاي عراقي 
براي بازگشت آن ها به مرزهاي کشور ختم نشد، بلکه تعداد زيادي 
از زوار قطار قم _ کربلا در مسير برگشت هم با مشکلات عديده اي 

مواجه شدند.
ماجرا از اين قرار اس��ت که علاوه بر ناهماهنگي هايي که از س��وي 
متولي قطار قم _ کربلا در ايس��تگاه راه آهن بصره در زمان رفت 
وجود داش��ت و باعث ش��د که زائران س��اعت  ها در ايستگاه راه آهن 
بصره سرگردان شوند، شب جمعه ) ۱9 آبان 96( مسافران قطار قم 
_ کربلا در مسير برگشت به دليل کم  کاري راه آهن عراق در عدم 
اختصاص قطار به مسير کربلا _ بصره و مسئوليت گريزي متولي 

قطار قم  _ کربلا در جاده هاي کربلا سرگردان شوند!
يکي از اين زائران طي تماس تلفني با خبرگزاري فارس، تصريح 
کرد: هنگامي که قطار قم - کربلا را انتخاب کرديم، برگزار کننده 
اين س��فر و رييس کاروان به ما اعلام کردند که ممکن اس��ت به 
دليل وجود ازدحام و ش��لوغي س��فر در ايام اربعين، راه آهن عراق 
براي اختصاص قطار کربلا _ بصره با ما همکاري نداشته باشد و از 
همان اول آب پاکي را روي دست ما ريختند. بعد از ظهر روز جمعه 
نيز که خود را براي سفر بازگشت از کربلا آماده مي کرديم، رييس 
کاروان ب��ه م��ا اع��لام کرد که راه آهن عراق با ما همکاري نکرده و 
قط��ار ب��راي کربلا تا بصره اختصاص نداده اس��ت، بنابراين بايد با 
اتوبوس تا مرز شلمچه برويم که البته خودشان کرايه  ها را متقبل 

ش��دند. در اين راس��تا رييس کاروان تلاش کرد براي حدود ۳۵۰ 
نفر زائر، اتوبوس تهيه کند که اين کار انجام شد و در هر اتوبوس، 
يک نماينده مس��تقر و مقرر ش��د اين نماينده تا مرز ش��لمچه با ما 
باش��د و ما صبح روز ش��نبه به قطار ۱۰ صبح ش��لمچه - قم برسيم. 
متاسفانه اتوبوسي که به ما ۳۵ نفر اختصاص يافت،  مشکلات فني 
زيادي داش��ت به طوري که صندلي  ها و شيش��ه اتوبوس شکس��ته 
بود، بنابراين مس��افران به نماينده حاضر در اتوبوس اعلام کردند 
که قرار بر اين بوده اس��ت که با قطار به بصره برويم، حال در نبود 
قطار به جاي آنکه اتوبوسي مناسب اختصاص دهيد، چرا اتوبوسي 
غيرايمن به ما اختصاص داده ايد؟ بنابراين مس��افران اعلام کردند 

که حاضر نيستند با اين اتوبوس تا شلمچه سفر کنند. 
وي ادامه داد: همين اعتراض  ها موجب شد نماينده رييس کاروان 
که پاس��خي هم براي اعتراض ها نداش��ت ، حدود ۵ کيلومتر بعد از 
خروج از عراق، در آن س��اعت ش��ب با عصبانيت از اتوبوس پياده 
شود و برود و ما مانديم و راننده عراقي. راننده هم به ما اعلام کرد 
فعلًا توانايي رانندگي ندارد و بايد بخوابد، اعتراض ما هم به جايي 
نرسيد،  بنابراين به دليل اينکه صبح به موقع  به قطار شلمچه - قم 
برسيم، به اجبار از اتوبوس پياده شديم و در آن ساعت شب با خانواده 
و ک��ودکان در ج��اده دنبال اتوبوس بوديم . برخي زائران  خودرويي 
دربس��ت مي کردن��د و ت��لاش کردند حتي ب��ا پرداخت کرايه هاي 
س��نگين، خود را از اين مهلکه و تاريکي نجات دهند تا صبح روز 

شنبه به قطار برسند.
اين زائر حسيني گفت: ما و تعدادي ديگري از  مسافران آن اتوبوس 
حدود 2۰ نفر بوديم که يک دستگاه ميني بوس را بابت جابه جايي تا 
شلمچه دربست کرديم؛ آن راننده عراقي هم از هر نفر مبلغ ۱۰۰ 
هزار تومان بابت انتقال تا مرز شلمچه دريافت کرد؛ به  اجبار کرايه 
را پذيرفتيم و با آن اتوبوس تا مرز شلمچه امديم، سپس ميني بوسي 
ديگر را دربس��ت کرديم تا به ايس��تگاه راه آهن ش��لمچه برسيم، اما 
با ورود به ايستگاه شلمچه متوجه شديم که اتوبوس  هاي ديگر به 

ايستگاه رسيده  اند و قطار حرکت کرده است و ما دير رسيده ايم .
وي گفت: حال در آن ش��رايط هر خانواده اي دنبال اتوبوس��ي و يا 
خودرو دربستي براي بازگشت به قم بود، شرايط مالي مناسبي هم 

نداش��تيم، متاس��فانه نبود مسئوليت پذيري و بي قانوني در عملکرد 
متول��ي قط��ار ق��م _ کرب��لا همه ما ۳۵ نفر را س��رگردان کرد. در 
مس��ير رفت و برگش��ت با قطار قم _کربلا مش��کلات فراواني در 
خاک عراق داش��تيم، هم در ايس��تگاه راه آهن بصره در زمان رفت 
و هم در زمان برگش��ت تا مرز ش��لمچه مش��کلات فراوان بود و 
نش��ان از نبود هماهنگي   و از عدم مس��ئوليت پذيري متولي قطار 

قم _ کربلا داشت. 
قيمت بليت اتوبوس، دليل سفر زوار با خودروي شخصي ���

متاسفانه بسياري از زائران اربعين که با خودروهاي شخصي خود به 
مرزهاي مهران، شلمچه و چزابه سفر کرده بودند هم با مشکلات 
عديده اي مواجه شدند، به گفته بسياري از اين زائران، نرخ بالاي 
کرايه اتوبوس و دو برابر شدن قيمت بليت براي ايام اربعين امسال 
باعث شد که از ميان زائراني که به صورت زميني به پياه روي اربعين 
حس��يني عزيمت کردند بيش از ۵۰ درصد با خودروي ش��خصي و 
کمتر از ۵۰ درصد با ناوگان اتوبوس راني به مرزهاي کش��ور س��فر 
کنند. در اين باره يکي از زائراني که با خودروي ش��خصي خود به 
م��رز مه��ران آمده بود، گف��ت: نرخ کرايه اتوبوس براي ايام اربعين 
امسال دوبرابر شد و با توجه به اينکه در رسانه ها وجود پارکينگ هاي 
ب��زرگ در م��رز هم اعلام ش��ده بود، به همي��ن منظور با خودروي 
شخصي خود به مرز مهران آمديم و خودروي خود را در پارکينگ 
مرز مهران پارک کرديم، اما اين امر باعث حجم ترافيک سنگين 
در مرز مهران ش��د. همچنين هزينه  س��فر ما بس��يار بيش��تر از سفر 
با اتوبوس يا خودروي س��واري ش��د، زيرا نبود جايگاه س��وخت در 
نزديکي مرز مهران باعث ايجاد صف طولاني پمپ بنزين مهران 
ش��د، همچنين به دليل اينکه باتري بس��ياري از سواري ها در طول 
مدت زماني که پارکينگ مرزي مانده بودند، خوابيده بود، بسياري 
از نيس��ان وانت هاي امدادخودرو، هزينه هاي بس��يار سنگيني از ما 
دريافت کردند. در نهايت هزينه سفر با خودروي شخصي از قيمت 

کرايه اتوبوس بسيار بيشتر شد. 
همچنين يکي از رانندگان اتوبوس هاي خط تهران � کرمانشاه با 
اش��اره به اينکه در حالي که امس��ال تمهيدات زيادي براي کاهش 
مش��کلات اتوبوس هاي زائران اربعين انديش��يده شد، اما کم شدن 

تعداد مسافراني که با ناوگان عمومي به مرز تردد مي کردند، برنامه 
ريزي ها را بي اثر کرد، تصريح کرد: امسال مسافران زميني کربلا 
نس��بت به س��ال هاي گذش��ته بيشتر ش��ده بود، اما بخش زيادي از 
اين مس��افران با خودروي ش��خصي به مرز مهران آمده بودند که 
اين امر باعث شد برخلاف سال هاي گذشته که اتوبوس هاي بين 
شهري کم مي آمد و بايد از اتوبوس هاي درون شهري براي انتقال 
مسافران استفاده مي شد، امسال بسياري از اتوبوس هاي مسيرهاي 

ديگر در خطوط فعاليت خود باقي بمانند.
سواري ها ؛ بلاي جان اتوبوس ها ���

وي ادامه داد: تنها روزهاي پنج شنبه و جمعه هفته قبل از اربعين 
به دليل بالا بودن حجم تقاضا، رانندگان اتوبوس ها از زائران کرايه 
۱۰۰ هزار توماني دريافت کردند که از نرخ مصوب حدود ۷6 هزار 
تومان کرايه مسير تهران � مهران بيشتر بود، اما طي روزهاي پاياني 
هفته منتهي به روز اربعين به دليل کم ش��دن حجم تقاضا کرايه 
مسير رفت از تهران تا مهران تا ۵۴ هزار تومان هم کاهش يافت 
و در ح��ال حاض��ر رانندگان اتوب��وس به هيچ عنوان تخلفي نکرده 
و نرخ هاي مصوب را رعايت مي کنند. در مس��ير برگش��ت زائران 
هم به دليل زياد بودن تعداد خودروها اعم از اتوبوس، س��واري و 
ون ک��ه در قيمت ه��ا با يکديگر رقابت داش��تند، رانندگان اتوبوس 
ب��راي اينک��ه تمام صندلي ها را پر کنند، کرايه کمتر از نرخ مصوب 
از مس��افران دريافت کردند. متاس��فانه رانندگان س��واري هايي که 
بدون نظارت بر قيمت، کرايه هاي سنگين و بيش از ۱2۰ تا ۱۵۰ 
ه��زار توم��ان از زائران اربعين مي گرفتند، به عنوان رقيب اتوبوس 
راني بين شهري، اقدام به جابه جايي مسافر مي کردند و به بلاي 

جان اتوبوس ها تبديل شده بودند.
بليت ���۲۰۰ هزار توماني اتوبوس مهران-تهران

ام��ا در اي��ن خص��وص يکي از زائران اعلام کرد که در نبود نظارت 
کافي سازمان راهداري و حمل ونقل جاده اي، بليت اتوبوس مهران 

- تهران به 2۰۰ هزار تومان افزايش يافته است.
همچني��ن در اي��ن ميان يکي ديگر از رانندگان ناوگان حمل و نقل 
عمومي، تصريح کرد: در هيچ سالي يک سر خالي بودن اتوبوس ها 
به اين شدت نبود به طوري که وقتي اتوبوس مسافران را از تهران 
به مرز مهران مي آورد، خبري از زائران در حال بازگشت نبود، حتي 
در ش��هرهاي مس��ير تا تهران هم هيچ مسافري وجود نداشت. اين 
موضوع باعث شد که با توجه به کاهش متقاضيان سفر از تهران به 
مرز مهران در روزهاي پاياني هفته منتهي به اربعين، تعداد زيادي 
از اتوبوس ها دو سه روزي در مرز مهران بمانند تا هم از هزينه هاي 
خالي برگشتن اتوبوس کم کنند و هم اينکه بتوانند از موج بازگشت 
زائران استفاده کنند. اما اين رانندگان مجبور بودند هزينه پارکينگ 
اين چند روزي که در مرز مهران مانده اند را پرداخت کنند، لذا آنچه 
که به عنوان کرايه دو برابري دريافت مي ش��د، چندان کمکي به 

اقتصاد اتوبوس داران نکرده است.
در همي��ن راس��تا يک��ي از رانن��دگان س��واري  از صحبت هاي اين 
رانندگان اتوبوس انتقاد کرد و گفت: اتوبوس هاي وي آي پي ۱26 
هزار تومان از مسافران دريافت مي کردند، اما گازوييل را به قيمت 
ليتري ۳۰۰ تومان مي خرند، اما س��واري ها مجبورند بنزين ليتري 
هزار تومان بزنند در طول مسير هم حداقل يک بار سوخت گيري 
کنند که به دليل حجم ترافيک س��نگين در مرز مهران، در بيش��تر 
م��وارد دو بار س��وخت گيري مي کردي��م اما تنها ۱۰۰ تا ۱۱۰ هزار 
تومان از مسافران مي گرفتيم، پس خودروهاي سواري هم منفعت 

و سود هنگفتي کسب نکرده اند.

مسئوليت گريزي رقم زد؛

سرگردانی مسافران قم-کربلا

پيشنهاد روسازي ريلي رايگان به کارخانه هانسخه PDF بليت در نجف اعتبار داردتداوم رشد ترانزيت ايران در سال 96
وزارت راه و شهرسازي اعلام کرد که از 
فعاليت ۳2 مرز زميني و آبي کشور بيش 
از پن��ج ميلي��ون و ۴۰۰ هزار تن کالا در 
هفت ماهه امس��ال ترانزيت شده که در 
قياس با مدت مشابه سال قبل افزايش 

2۳ درصدي نشان مي دهد. در طول اين مدت يک ميليون و 6۰۰ 
هزار تن مواد نفتي و س��ه ميليون و ۸۰۰ هزار تن مواد غيرنفتي 
مانند مازوت، پارچه، قطعات اتومبيل، برنج، گازوئيل، لاستيک 
و پنبه از مرزهاي ايران ترانزيت شده است. در مرزهاي ورودي 
کشور بندر شهيد رجايي با ثبت يک ميليون و 9۵۰ هزار تن کالا 
بيش از ۳6 درصد از آمار عملکرد اين بخش را به خود اختصاص 
داده و پ��س از آن دو م��رز پرويزخ��ان ب��ا ۱9 درصد و بازرگان با 

۱۰.۵ درصد قرار گرفتند.

رض��ا جعف��رزاده مدي��رکل رواب��ط 
عمومي سازمان هواپيمايي اعلام کرد: 
همان طور که پيش از اين نيز تذکر داده 
شده بود سازمان هواپيمايي کشوري با 
کلي��ه دفاتري که بليت هواپيما را براي 

س��فرهاي ايام اربعين گران فروش��ي کرده اند، برخورد مي کند. 
تاکنون هشت دفتر هواپيمايي که بليت هواپيما براي ايام اربعين 
را با قيمتي بيش از نرخ تعيين ش��ده فروخته اند، تعليق ش��ده و 
برخ��ي ني��ز تذک��رات لازم را در اين حوزه دريافت کرده اند. خبر 
پذيرفته نشدن بليت هاي نسخه PDF در فرودگاه نجف صرفا 
يک شايعه است و با برنامه ريزي هاي صورت گرفته امکان ارائه 
اين بليت ها و نهايي کردن اين سفر وجود دارد. در حال حاضر 

هياتي از سازمان هواپيمايي کشوري به عراق سفر کرده اند.

س��عيد رس��ولي عض��و هي��ات مديره 
راه آه��ن با بيان اينکه اتصال مراکز بار 
به ش��بکه ريلي ضروري اس��ت، گفت: 
به کارخانه ها پيشنهاد داده ايم با تامين 
مالي زيرساخت راه آهن از سوي آن ها، 

حاضريم روسازي را رايگان انجام دهيم. سال گذشته در زمان 
رسيدگي به برنامه ششم پيشنهاد کرديم که با موافقت وزارت 
صنعت از واردات فولاد عوارضي اخذ ش��ود و آن عوارض تنها 
براي اتصال مراکز صنعتي و بار به ش��بکه ريلي اس��تفاده شود، 
اما اين حکم تصويب نشد. اگر کارخانه فولادي به مراکز ريلي 
متصل شود، هزينه حمل که به عنوان هزينه هاي اصلي توليد 
فولاد اس��ت، به مقدار قابل ملاحظه اي کاهش مي يابد و اين 

در قيمت تمام شده محصول اثر مي گذارد.

آخوندي شرط پرداخت وام مسکن به انبوه سازان را اعلام كرد:

6۰۰ ميليارد تومان نقدینگي براي 8/1 هزار ميليارد تومان پروژه!

بليت پرواز تهران-نجف-تهران به ۵۵۵ هزار تومان رسيد

وزير راه و شهرس��ازي اعلام کرد: در حالي که اين 
وزارتخان��ه ۸ ه��زار و ۱۰۰ ميلي��ارد تومان پروژه در 
دس��ت س��اخت دارد، ولي نقدينگي آن ها تنها 6۰۰ 

ميليارد تومان است.
ب��ه گ��زارش روزنامه تجارت به نق��ل از وزارت راه 
و شهرس��ازي، عب��اس آخون��دي طي نشس��تي با 
انبوه س��ازان درباره مش��کلات آن ها در اخذ وام از 
بانک و امکان انتقال آن بيان کرد: بدون ش��ک ما 
باي��د در اين مس��ير از ي��ک الگوي ذهني و حقوقي 
مش��خص تبعي��ت ک��رده و آن را ب��ه طور واضح در 
مت��ن قانون پيش��نهادي خود در اي��ن حوزه به کار 
گيريم. وي در اين باره افزود: به تصور من ذکر اختيار 
س��ازنده براي انجام پيش فروش واحدهاي احداثي 
در زمان عقد قرارداد با بانک مسکن امري ضروري 
اس��ت که بايد در مرحله اول انجام ش��ود، از س��ويي 
ديگرسازنده نيز براي کنترل هرچه بهتر فرآيند اجرا 
از سوي بانک، ضمن باز کردن حسابي اماني در اين 
بان��ک تمامي اجاره به��ا و پول پيش فروش را در اين 
حساب واريز کرده تا بانک از هزينه شدن تسهيلات 
پرداختي و پول پيش فروش در روند احداث واحدها 
اطمين��ان حاص��ل کند، امري ک��ه به عقيده من در 
صورت تحقق بسياري از مشکلات موجود در اين 
ح��وزه را رف��ع کرده و الگوي ذهن��ي خوبي در اين 

فرآيند است.

آخوندي در ادامه با تأکيد براينکه با توجه به تجارب 
بين المللي فرآيند پيش فروش ساختمان امري بسيار 
شفاف در سراسر دنيا بوده و همواره با ريسک هايي 
ب��راي ه��ر 2 طرف معامله همراه بوده اس��ت گفت: 
ما مي بينيم که در س��اير کش��ورها تعداد زيادي از 
انواع نهادهاي گوناگون در مسير اجراي اين فرآيند 
مشغول به کار هستند که صندوق تضمين يکي از 

آن ها به شمار مي رود.
وي ادامه داد: به طور مثال تصور کنيد که پس از عقد 
قرارداد، پيش  فروش��نده فوت کرده و يا ورشکست 
ش��ود در اين زمان تکليف پيش  خريدار چه خواهد 
بود؟ بحثي که متأس��فانه ما در ايران به آن توجهي 
نمي کني��م در حال��ي که وج��ود آن امري ضروري 
محس��وب مي ش��ود. به گفته وزير راه و شهرسازي 
قطعا فرآيند پيش فروش ساختمان به تضاميني براي 
خريدار و فروشنده احتياج دارد که اهل حرفه، خود 
بايد حدود آن را پيدا کرده و آن را محقق سازند چرا 
که بدون شک اين امر باعث ايجاد اعتبار فروشنده 
شده و به سود آن خواهد بود. وي در تشريح بيشتر 
اي��ن موض��وع بيان کرد: با توجه به س��وابق س��اير 
کش��ورها س��ازنده ها خود با واريز کردن درصدي 
صندوق ه��اي تضمين را ايجاد و تنها کارکردهاي 
اصلي س��اختمان را مشمول استفاده از آن مي کنند 
که قطعا براي ارزيابي اقدامات آن ها امري بس��يار 

مفيد خواهد بود.
نمي خواهي�م س�اختمان جدي�دي ب�ه باف�ت  ���

فرسوده اضافه شود
وزير راه و شهرسازي در ادامه جلسه پيرامون چگونگي 
ورود انبوه سازان به بافت فرسوده و سکونتگاه هاي 
غيررس��مي بيان کرد: طبق ارزيابي هاي انجام شده 
در س��طح ملي به اين نتيجه رس��يده ايم که مشکل 
عمده ما در اين مناطق بحث کيفي است نه کمي، 
در اين  راس��تا تصور کنيد در يک بافت حاش��يه اي ۳ 
ميليون خانه وجود دارد، خانه هايي که شايد صرف 
بودن يک س��رپناه بتوانيم ان ها را خانه بناميم ولي 
قطعا از جهت کيفي خانه و يک واحد مس��کوني به 
ش��مار نمي روند. آخون��دي درادامه ضمن تاکيد بر 
اهميت اهداف و برنامه هاي انبوه سازان براي ورود 
به بافت فرسوده و حاشيه اي اعلام کرد: اين مسئله 
براي ما بسيار اهميت دارد که به واقع شما به عنوان 
انبوه ساز چگونه به صورت اين مسئله نگاه مي کنيد؟ 
تا کنون نگاه دولت و انبوه سازان به اين موضوع در 
راس��تاي س��اخت واحدهاي مسکوني جديد بوده و 

توجهي به واحدهاي موجود نشده است.
وي با اشاره به اين مطلب که متأسفانه ارتقاي کيفيت 
زندگي و ساخت و ساز تا کنون در کشور مدنظر نبوده 
است گفت: سياست ما در اين دوره آن است که ديگر 
س��اختمان جديدي به بافت فرس��وده اضافه نشود، 

در اين راس��تا فرآيند مدنظر ش��ما به عنوان انبوه ساز 
براي ما بسيار حائز اهميت است چرا که قطعا پس 
از ساخت واحدهاي جديد نمي توانيم مردم را مجبور 

به انتقال از يک خانه به خانه ديگر کنيم.
وزي��ر راه و شهرس��ازي در ادام��ه بيان کرد: در حال 
حاضر چندين مدل براي ورود به بافت هاي فرسوده 
و حاشيه اي در کشور وجود دارد که تهيه يک قطعه 
زمين در بافت به عنوان ذخيره س��اختمان يکي از 
آن ها به ش��مار مي رود، در اين مدل قطعه ذخيره با 
قطعه مجاور معاوضه شده و بدين طريق روند ساخت 

و ساز تداوم پيدا مي کند.
وي افزود: در مدلي ديگر دولت پول خريد خانه را به 
انبوه ساز داده و سازنده پس از ساخت، واحدها را به 
مالکان واگذار و مازاد را مي فروشد که احساس امنيت 

در اين مدل تا حد زيادي ديده مي شود.
آخون��دي کيفيت جلب اعتماد س��اکنان از س��وي 
انبوه ساز را مهمترين نکته مورد توجه در هر 2 مدل 
دانس��ت و افزود: قطعا جلب اين اعتماد کار بس��يار 
دشواري است و بايد هر 2 قشر ساکن در محل چه 
کس��ي که مي خواهد خانه را فروخته و از ان محله 
برود و چه کس��ي که قصد ماندن در آن را محله را 

دارد را فرا بگيرد.
وزير راه و شهرس��ازي در ادامه س��خنان خود ضمن 
تأکيد بر ضرورت تش��کيل جلسات منظم با حضور 

انبوه س��ازان، ش��رکت عمران و بهس��ازي شهري 
ايران، معاونت مسکن و ساختمان و بانک مسکن 
جهت تدوين فرآيند عملياتي ورود انبوه ساز به بافت 
فرسوده و سکونتگاه غيررسمي بيان کرد: هدف ما 
اين است که افراد در نهايت بتوانند در شرايط خوبي 
در بافت هاي مذکور زندگي کنند پس بايد طي اين 
جلسات وظايف هر ۴ گروه در اين فرآيند به صورت 
روش��ن، مش��خص شده و ارائه شود، در اين صورت 
ريسک هر طرف کاهش پيدا کرده و مدل نهايي و 

مدنظر اعلام مي شود.
وي در ادام��ه س��خنان خ��ود با تأکيد ب��ر اينکه در 
حال حاضر در ش��رايطي به س��ر مي بريم که بايد از 
هر اقدامي که به نوعي وابس��ته به سوبس��يد دولتي 
اس��ت پرهي��ز کنيم گفت: به ط��ور مثال وزارت راه 
و شهرس��ازي در حال حاضر داراي ۸ هزار و ۱۰۰ 
ميليارد تومان طرح عمراني است که سقف نقدينگي 
آن تنها به 6۰۰ ميليارد تومان مي رس��د، اين بدان 
معناست که دولت در تنگناي مالي شديدي به سر 
برده و امکان انجام طرح هاي وابسته به يارانه دولتي 

وجود ندارد.

برخي ايرلاين ها در دوره بازگشت زائران اربعين 
به کش��ور و کاهش تقاضاي س��فر به عتبات، 
بليت رفت و برگشت از تهران به نجف را حتي 
ب��ه کمت��ر از نرخ يک طرف��ه آن در دوره پيک 

سفرها رسانده اند.
به گزارش روزنامه تجارت به نقل از مهر، در حالي 
که س��ازمان هواپيمايي کش��وري دوره زماني 
پروازه��اي اربعي��ن را تا 2۳ آبان ماه اعلام کرده 
است، اما با توجه به کاهش شديد متقاضيان سفر 
به عتبات عاليات، برخي ايرلاين ها، بليت هاي 
پرواز تهران � نجف � تهران براي روزهاي 2۱ 

تا 2۵ آبان را به قيمت ۵۵۵ تا ۸۵۰ هزار تومان 
به فروش مي رسانند.

اين در حالي است که بر اساس مصوبه سازمان 
هواپيمايي کش��وري در جلسه اي با نمايندگان 
شرکت هاي هواپيمايي مقرر شد حداکثر قيمت 
بلي��ت پ��رواز ته��ران � نجف � تهران و تهران � 
بغ��داد � ته��ران يک ميليون و 2۰۰ هزار تومان 
از مسافران اخذ شود و نرخ بليت يک طرفه نيز 
از ته��ران ب��ه نجف و بغداد يا از بغداد و نجف به 
تهران هم ۷۵۰ هزار تومان تعيين ش��ده اس��ت. 
با اين حال در روزهاي پنج شنبه و جمعه هفته 

گذش��ته همزمان با اوج س��فرهاي بازگشت از 
عتب��ات عاليات ب��ه ايران، بليت پروازهاي يک 
طرف��ه از مب��دأ نجف ب��ه مقصد تهران به دليل 
افزاي��ش تقاض��ا و ايجاد بازار س��ياه، تا حدود 2 

ميليون تومان هم رسيده بود.
گفتني اس��ت؛ کمترين نرخ بليت پرواز رفت و 
برگشت از تهران به نجف و بالعکس متعلق به 
ش��رکت هواپيمايي العراقيه اس��ت که با توجه 
ب��ه کم ب��ودن نرخ هندلينگ ب��راي العراقيه و 
همچني��ن اخذ حداقل قيمت بابت س��وخت از 
هواپيماه��اي اي��ن ايرلاين دولت��ي عراقي در 

فرودگاه نجف، ش��رکت هواپيمايي العراقيه نيز 
توانس��ته قيمت پروازهاي تهران � نجف را به 
حداقل برس��اند به همين دليل بخش مهمي از 
پروازه��اي ايران به عتبات عاليات در روزهاي 
بع��د از اتم��ام مراس��م اربعي��ن را اين ش��رکت 

هواپيمايي بر عهده دارد.
ضم��ن اينک��ه ايرلاين ه��اي ايران��ي براي جا 
نمان��دن از مي��دان رقاب��ت، نرخ بليت مس��ير 
دوطرفه تهران به نجف را به ۸۵۰ هزار تومان 
رس��انده اند. در حال حاضر حداقل قيمت پرواز 
ته��ران � نج��ف � تهران به هواپيمايي العراقيه 

براي رفت در س��اعت 22 تاريخ 2۳ و بازگش��ت 
در س��اعت ۱6 تاري��خ 2۵ آب��ان به قيمت ۵۵۵ 
ه��زار توم��ان تعلق دارد. ضم��ن اينکه يکي از 
ش��رکت هاي هواپيمايي ايراني نيز براي همين 
مسير در ساعت ۱۷:۱۵ روز 2۳ آبان و بازگشت 
در س��اعت ۱9:۱۵ روز 2۵ آبان نرخ بليت ۵۸۵ 
هزار تومان را تعيين کرده است. همچنين يکي 
ديگر از ش��رکت هاي قديمي هواپيمايي ايراني 
براي همين تاريخ در ساعت ۱۰:۵۵ از تهران به 
نجف و س��اعت ۰9:۰۰ از نجف به تهران، نرخ 

۸۰۸ هزار تومان را در نظر گرفته است.


