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نمي‌توانم جانشين اينيستا باشم
آندرس اينيستا در انتهاي فصل بارسلونا را ترک خواهد کرد و 
بسياري معتقدند که کوتينيو مي‌تواند بهترين جانشين براي او 
باشد. فيليپه کوتينيو در نقل و انتقالات زمستاني با انتقالي 160 
ميليون يورويي به بارس��لونا پيوس��ت و در اين مدت توانسته به 
خوبي ارزش‌هايش را به اثبات برساند؛ هرچند هنوز با کوتينيوي 
ليورپول فاصله دارد. او در مصاحبه با نشريه اسپورت و در مورد 
پرکردن جاي اينيستا در فصل بعد گفت: جانشين اينيستا شدن 
غيرممکن است چرا که سبک بازي ما با يکديگر تفاوت دارد. 
فقط يک اينيستا در دنيا وجود دارد و او بي همتاست. او هميشه 

در بارسلونا يک رهبر و يک شخصيت برجسته بود.
من تازه به بارسا آمده‌ام و هنوز به طور کامل نتوانسته‌ام خودم 
را با ش��رايط اين تيم وفق دهم و به زمان بيش��تري نياز دارم. 
پيوس��تن به بارس��ا روياي کودکي من بود و در حال مبارزه‌ام 
ت��ا بتوان��م جايگاهم در تيم را محکم کنم. اينجا س��طح رقابت 
بس��يار بالاس��ت و بايد در هر بازي بهترين باشم تا بتوانم جايي 

در ترکيب ثابت براي خودم پيدا کنم.

کاستاراتويچ سرمربي تيم ملي هندبال شد
س��رمربي س��ابق تيم ملي مونته نگرو هدايت تيم ملي هندبال 
م��ردان اي��ران را ب��ر عهده گرفت. بعد از اينکه تيم ملي هندبال 
ايران نتوانست با ماچک، مربي اسلوونيايي به نتايج قابل قبولي 
در جام ملت‌هاي آس��يا دس��ت پيدا کند و س��هميه جام جهاني را 
هم از دست داد، فدراسيون هندبال در چند سال اخير به دنبال 
جذب يک سرمربي جديد بود. بعد از چند ماه مذاکره و رايزني 
در نهايت امروز فدراسيون هندبال »زوران کاستاراتويچ« را به 
عنوان سرمربي جديد تيم ملي معرفي کرد. سرمربي سابق تيم 
ملي مونته نگرو قرار است علاوه بر تيم ملي بزرگسالان بر روي 

تيم‌هاي جوانان و نوجوانان ايران نيز نظارت داشته باشد.
اين مربي اهل مقدونيه در س��ال 2014 با تيم باش��گاه الجيش 
قطر قهرمان آسيا شد و با همين تيم نيز در مسابقات قهرماني 

باشگاه‌هاي جهان به مقام چهارم رسيد.

داوران خارجي به انتخابي کشتي دعوت شدند
سه داور بين المللي خارجي در مرحله نهايي رقابت‌هاي انتخابي 
تيم‌هاي ملي کش��تي قضاوت خواهند کرد. با توجه به اهميت 
بالاي مرحله نهايي رقابت‌هاي انتخابي تيم‌هاي ملي کش��تي 
آزاد و فرنگي فدراسيون کشتي از سه داور بين المللي خارجي 
ب��راي قض��اوت در اين مس��ابقات دعوت ک��رد. رومان پاولو از 
کشور اوکراين، اديت دوزا از کشور ايتاليا و ادمار عبداله يف از 
کشور هلند سه داور درجه S1 بين المللي هستند که در مرحله 
نهايي رقابت‌هاي انتخابي تيم‌هاي ملي کشتي قضاوت خواهند 
کرد. البته قرار است برترين داوران ايراني هم در اين مسابقات 
قض��اوت کنن��د که نزديک به ۱۰۰ کش��تي گير براي تصاحب 

دوبنده تيم ملي تلاش مي‌کنند.
مرحل��ه نهاي��ي رقابت‌هاي انتخابي تيم‌هاي ملي کش��تي آزاد 
و فرنگي روزهاي 19 تا 21 ارديبهش��ت ماه در س��الن ش��هداي 

هفتم تير تهران برگزار مي‌شود.

پيشخوان

ورزش

تيم ملي تنيس روي ميز ايران با صعود به فينال دسته دوم مسابقات 
جهاني توانس��ت مجوز حضور در دس��ته اول را کس��ب کرد. در ادامه 
مسابقات جهاني که در‌هالمستاد سوئد در جريان است، تيم ‌ملي تنيس 
روي ميز کش��ورمان بعد از پيروزي‌هاي مس��تمر بر رقباي مختلف، 
ديروز موفق ش��د با شکس��ت تيم اوکراين به دس��ته يک جهاني راه 
پيدا کند. تيم‌هايي که به فينال جدول حذفي صعود مي‌کنند جواز 
حضور در دس��ته يک جهان را به دس��ت مي‌آورند که ايران با صعود 
به فينال توانس��ت به دس��ته يک جهان صعود کند و حالا بايد براي 

کسب مقام ۲۵ جهان رقابت کند.
تيم ملي ايران براي نخستين مرتبه بعد از انقلاب اسلامي‌به دسته 

يک جهان صعود مي‌کند.
* نتايج ملي پوشان به شرح زير است:

 نيما عالميان صفر – لي کو ۳
نوشاد عالميان ۳– يوروسلاو مودنکو ۲

افشين نوروزي۳ - پريشچيپا ۲
نوشاد عالميان ۳ - لي کو ۱

در اين مسابقه که در مرحله نيمه نهايي دسته دوم برگزار شد، نوشاد 
عالميان 2 پيروزي و افشني نوروزي يک پيروزي را براي کشورمان 
رقم زدند. همچنين نيما عالميان در بازي اول برابر حريفش شکست 
خ��ورد. اي��ن اتف��اق در حالي رخ داد ک��ه بعد از انقلاب، اين اولين بار 
است که پينگ پنگ بازان کشورمان به بالاترين سطح تنيس روي 

ميز جهان راه مي‌يابند.
افشين نوروزي )کاپيتان(، نوشاد و نيما عالميان، ميعاد لطفي، امين 
احمديان با سرمربيگري جميل لطف ا... نسبي اين صعود تاريخي 

را رقم زدند.

تيم ملي پينگ‌پنگ بانوان ايران در دس�ته دو ماند؛ صعود  �� 
۸ پله‌اي در جهان

دختران پينگ پنگ باز بانوان ايران با قرار گرفتن در رتبه ۴۱ جهان 
در دس��ته دو باقي ماندند. همچنين تيم ملي پينگ پنگ بانوان که 
دو سال پيش براي اولين بار به دسته دو جهان صعود کرد، پس از 
بازي‌هاي��ي ک��ه در رقابت‌ه��اي قهرماني جهان ۲۰۱۸ انجام داد، با 
هشت پله صعود نسبت به دوره قبل در جايگاه ۴۱ جهان قرار گرفت. 

ايران در اين مسابقات سه شکست و دوپيروزي در مرحله گروهي 
داشت و در جدول حذفي هم تا مرحله يک چهارم نهايي پيش رفت اما 
با شکست ۳-۲ برابر شيلي مقام ۴۱ جهان را به دست آورد. دختران 
پينگ‌پنگ باز ايران با اين نتيجه در دسته دو رقابتهاي جهاني باقي 
ماندند. رقابت‌هاي قهرماني جهان از ۹ ارديبهشت در‌هالمستاد سوئد 
برگزار ش��د  و تا ۱۶ ارديبهش��ت ادامه داش��ت. تيم ملي پينگ پنگ 
بانوان ايران در مرحله گروهي اين دوره از رقابت‌ها با اسپانيا، کوبا، 

پورتوريکو، لتوني و استراليا همگروه بود و در مرحله يک چهارم نهايي 
برابر ش��يلي به ميدان رفت که با شکس��ت برابر اين تيم به کار خود 
در اين رقابت‌ها پايان داد. تنيس روي ميز توسط فدراسيون جهاني 
تنيس روي ميز که در سال ۱۹۲۶ تأسيس شد، اداره مي‌شود. از سال 
۱۹۸۸ تنيس روي ميز به ورزش‌هاي المپيک اضافه شد. به خوردن 
توپ به تور، هنگام زدن سرويس نت مي‌گويند و فوايد تنيس روي 
ميز اين است که در موقع بازي کردن تنيس روي ميز تمام اجزاي 
بدن در حال حرکت هس��تند: دس��ت، پا، انگشتان دست، سر، چشم 
و اندام در حال حرکت هستند اين بازي باعث مي‌شود که تحرک 
ورزش��کار بس��يار زياد ش��ود و دو نيمکره مغز به‌طور هم‌زمان با هم 
کار کنند و همچنين مخچه را تقويت مي‌کند. پينگ پنگ در ايران 
پيشينه‌اي نسبتا طولاني دارد اما در خارج از مرزهاي ايران از قدمتي 
طولاني‌تر برخوردار اس��ت. افس��ران انگليسي اين ورزش را در تمام 
دنيا رواج دادند و در ايران نيز همين افسران پينگ پنگ را متداول 
کردند. در سال ۱۳۱۷ در شهرهاي آبادان، مسجد سليمان و آغاجري 
که محل اجتماع خارجيان و افسران انگليسي بود ورزش پينگ پنگ 
ظهور کرد. در سال ۳۲۴ ۱ براي نخستين بار مسابقات باشگاهي و 
دسته‌هاي آزاد با حضور خارجيان مقيم ايران برگزار شد و در ادامه 
اين رشته بيشتر مورد توجه قرار گرفت. در سال ۱۳۲۶ اين فدراسيون 
به عضويت فدراسيون بين‌المللي پينگ پنگ درآمد و در همان سال 
جايزه نخست دوبل آقايان جهان به نام کاپ ايران در نظر گرفته شد. 
در سال ۱۳۳۲ براي نخستين بار مسابقات قهرماني کشور در تهران 
برگزار شد و در سال ۱۳۴۶ تنيس از تنيس روي ميز جدا شد و هر 
کدام به فدراسيوني مستقل تبديل شدند. پس اين اتفاق غفور آلبا به 

عنوان رئيس فدراسيون پينگ پنگ ايران منصوب شد.

براي نخستين بار پس از انقلاب اسلامي‌رخ داد؛

صعود تاریخی پینگ‌پنگ  ايران به دسته يک جهان

بارسا در مورد گارد افتخار دروغ مي‌گويدجنجال آردا توران در سوپرليگ ترکيهمرفاوي جانشين ويسي شد
صمد مرفاوي با قبول هدايت استقلال 
خوزس��تان جايگزين عبدا... ويس��ي در 
اين تيم ش��د. صمد مرفاوي، س��رمربي 
سابق استقلال تهران و صباي قم با عقد 
قراردادي هدايت استقلال خوزستان را 

در لي��گ هجده��م بر عه��ده گرفت. مرفاوي در حالي جايگزين 
عبدا... ويسي شد که اين مربي توانسته بود استقلال خوزستان 

را از سقوط به ليگ يک نجات دهد.
انتقال مرفاوي به اس��تقلال خوزس��تان نخستين تغيير نيمکت 

تيم‌هاي ليگ برتري براي فصل ۹۷ – ۹۸ است.
مديرعامل باشگاه استقلال خوزستان در خصوص اين تصميم 
گفت: وقتي ويس��ي نمي‌خواهد با تيم تمديد کند، ما نمي‌توانيم 

او را به زور در باشگاه نگه داريم.

توران به صورت قرضي از بارسا راهي 
اس��تانبول باشاک شهير در سوپرليگ 
ترکيه ش��د. باش��اک ش��هير در جنگ 
قهرماني با گالاتاسراي و فنرباغچه قرار 
دارد و در بازي اخير خود برابر سيواس، با 

تساوي 1-1 متوقف شد. آنها تا دقيقه 92 با يک گل پيش بودند 
ولي با يک گل به خودي در نهايت متوقف شدند.

در آخرين ثانيه‌هاي بازي، آردا پس از برخورد با بازيکن حريف 
س��رنگون ش��د. پس از اين برخورد که خطا اعلام نش��د، او با 
داور و کمک او درگيري لفظي ش��ديدي پيدا کرد و در نهايت 
با هل دادن کمک داور، کارت قرمز را به جان خريد و از زمين 
اخراج ش��د. باش��اک شهير، ممکن است جايگاه دوم خود را نيز 

به فنرباغچه واگذار کند.

زي��دان ي��ک بار ديگر تاکيد کرد که در 
نوکم��پ براي بارس��لونا گارد افتخار 
تشکيل نخواهند داد. يکي از مباحث روز 
تشکيل گارد افتخار براي بارسلوناست. 
بارسا هفته گذشته قهرمان شد و طبق 

رسمي‌ديرينه، رئال مي‌تواند براي آنها گارد افتخار تشکيل دهد 
ولي زيدان ماه گذشته تاکيد کرده بود که اين اتفاق رخ نخواهد 
داد. زيزو که در نشست خبري ال کلاسيکو شرکت کرده بود، در 
پاسخ به سوالي در مورد گارد افتخار گفت: با احترام به بارسلونا، 
ما فردا گارد افتخار تشکيل نمي‌دهيم چون آنها چند ماه پيش 
اي��ن کار را نکردن��د. اگ��ر آنها پس از قهرماني ما در جام جهاني 
باشگاه‌ها، اين کار را مي‌کردند، ما هم دليلي براي عدم تشکيل 

گارد افتخار نداشتيم.

عوام��ل مختلف��ي ب��ر قيمت نهايي يک خودرو در ايران تأثيرگذار هس��تند. به نظر 
مي‌رسد در صنعت خودروسازي که يکي از مهمترين صنايع کشور طي سال‌هاي 
گذشته است، اتفاقاتي طي ماه‌هاي گذشته روي داده که بررسي آنها مي‌تواند نشان 
دهنده اين موضوع باشد که پيش بيني افزايش قيمت محصولات خودروسازي‌هاي 
کشور حدود 20 درصدي دور از ذهن نيست. صنعت خودروسازي هنوز هم يکي از 
صنايع پيشران رشد اقتصادي کشور است و سهم قابل توجهي از چرخه اشتغالزايي 

در کشور را به خود اختصاص داده است.
شواهد همگي از روند افزايشي قيمت خودروهاي داخلي در سال ۹۷ حکايت دارند؛ 
چراکه تورم بالاي 15 درصدي ،حذف تعدادي از خودروهاي قديمي‌به دليل ناتواني 
در پاس کردن اس��تانداردهاي جديد س��ازمان ملي اس��تاندارد و همچنين بازگشت 

احتمالي تحريم‌ها با چالش‌هاي متعددي روبه‌رو خواهد شد.
جدا از دخالت شوراي رقابت در قيمت‌گذاري خودروهاي داخلي که طي چند سال 
اخير همواره مجوز افزايش قيمت ساليانه را به خودروسازان داخلي داده است و به 
احتمال فراوان سال آينده نيز اين شورا با افزايش عمومي‌خودروهاي توليد داخل 
موافقت خواهد کرد؛ قطعا عوامل تأثيرگذار ديگري نيز بر قيمت‌ نهايي خودروهاي 
توليد داخل وجود دارند که مي‌توانند قيمت‌ها را بالاتر از آنچه متعارف اس��ت، بالا 
ببرند. به عبارت ديگر اين احتمال وجود دارد که با ورود عوامل جديد و مؤثر بر قيمت 
خودرو، درسال جاري شاهد رشد به‌مراتب بيشتر قيمت خودروهاي داخلي اشيم. 

تاثيرگذاري بازار ارز بر قيمت‌ها �� 
بودجه س��ال ۹۷، خود به‌تنهايي مي‌تواند بار زيادي از افزايش قيمت خودروها در 
سالجاري را به دوش بکشد. يکي از مهم‌ترين عواملي تأثيرگذار بر قيمت خودرو در 
بودجه، بحث قيمت ارز است. اگر چه درصد داخلي‌سازي بيشتر خودروهاي توليدي 
در ايران بالا اس��ت؛ اما خودروس��ازان همچنان برخي از قطعات حياتي و کليدي 
محصولات خود را از خارج کشور تأمين مي‌کنند و بدين ترتيب تمامي‌خودروهاي 
داخلي به‌نوعي ارزبري دارند. در ش��رايط حال حاضر گفته مي‌ش��ود حداقل ميزان 
ارزبري خودروهاي داخلي بين ۵ تا ۶ هزار دلار در سال است که رقم قابل توجهي 
اس��ت. از س��وي ديگر با ورود ش��رکت‌هاي خارجي به ايران و توليد خودروهاي 
پس��ابرجامي‌در داخل کش��ور ارزبري خودروهاي توليد داخل به‌مراتب در مقايس��ه 
با س��ال‌هاي پيش و خودروهاي توليدي فعلي بيش��تر خواهد ش��د. با اين حال طي 
هفته‌هاي گذشته دولت اقدام به تک نرخي کردن ارز کرده، آنهم با قيمتي بالاتر 
از ارز مبادله‌اي که پيش از اين در دس��تور کار بود و خود همين عامل مي‌تواند در 

افزايش قيمت خودروها تاثير گذار باشد.
وزارت صنع��ت، مع��دن و تج��ارت اعلام کرده تم��ام خودروهاي توليدي در ايران 
توسط شرکت‌هاي بزرگ خودروسازي بايد حداقل با ۴۰ درصد ساخت داخل اوليه 
به توليد برس��ند. با فرض محقق ش��دن اين امر که چندان هم قابل اس��تناد نيست، 
همچنان بيش از ۶۰ درصد از قطعات خودروهاي جديد بازار ايران خارجي هستند 
و براي تأمين آنها بايد ارز و به طبع آن دلار استفاده شود و اين تأييد ديگري است 
بر افزايش ارزبري صنعت خودروس��ازي کش��ور در س��ال جاري . با توجه به افزايش 
قيمت نرخ ارز در بوجه س��ال ۹۷ کش��ور و همچنين وابس��تگي ش��ديد خودروهاي 
پس��ابرجامي‌به آن، قطع به يقين اين موضوع بر قيمت نهايي اين خودروها تأثير 
خواهد گذاشت و قيمت آنها را افزايش خواهد داد. حالا هم بررسي‌ها نشان مي‌دهد 
با وجود دستور دولتي‌ها براي اجراي ارز تک نرخي و راه اندازي سامانه نيما )نظام 
يکپارچه مديريت ارز( براي کنترل بازار از بازهم ش��اهد يک افزايش قيمت ميان 
نرخ پيش��ين ارز مبادله‌اي و قيمت تک نرخي ش��دن آن هس��تيم که اين قيمت بر 

هزينه توليد خودروها تأثيرگذار خواهد بود.
خودروسازان بخش خصوصي نيز به مراتب بيشتر تحت تأثير اين افزايش نرخ ارز 
قرار خواهند گرفت؛ چراکه محصولات آنها تماما در داخل مونتاژ مي‌ش��ود و قطعا 
اکثر قطعات اين خودروها وارداتي هس��تند و هزينه ارزبري به‌مراتب بيش��تري در 
مقايسه با خودروهاي توليد داخل خواهند داشت و بدين ترتيب قيمت خودروهاي 
اين ش��رکت‌ها ش��اهد افزايش بيش��تري خواهد بود. اما قيمت ارز تنها بر قطعات 
خارجي تأثيرگذار نيس��ت و ارز بر قيمت مواد اوليه مورد اس��تفاده قطعه س��ازان 

داخلي نيز تأثيرگذار اس��ت؛ چراکه آنها نيز خريد خارجي دارند و به طبع وابس��ته به 
ارز هستند.

تاثيرگذاري تورم عمومي‌کشور
يکي ديگر از عوامل مهم افزايش قيمت خودروهاي داخلي که در طي س��ال‌هاي 
گذشته همواره موجب رشد قيمت آنها شده، ميزان تورم عمومي‌کشور است. اين 
يک قاعده کلي در اقتصاد اس��ت که کالاها متناس��ب با نرخ تورم، افزايش قيمت 
داشته باشند. صنعت خودروسازي نيز در اين قاعده مستثنا نيست و طبيعتا سال 97 
نيز مانند ساليان گذشته و براساس ميزان تورم عمومي‌کشور، هزينه ساخت و توليد 
خودرو در ايران بالا خواهد رفته و به دنبال آن، خودروهاي داخلي افزايش قيمت 
تجربه خواهند کرد. هرساله بانک مرکزي ميزان تورم را در اختيار شوراي رقابت قرار 
مي‌دهد و اين شورا با لحاظ کردن عوامل ديگري از جمله ميزان بهره‌وري و سطح 
کيفي خودروها، قيمت نهايي آنها را تعيين مي‌کند؛ قيمتي که در طول س��ال‌هاي 

گذشته هيچ‌گاه کاهشي نبوده و همواره از پله‌هاي افزايش بالا رفته است.
تاثير افزايش قيمت فولاد بر بازار خودرو �� 

از ط��رف ديگ��ر مي‌ت��وان گفت که افزايش قيمت صورت گرفته در بازار فولاد طي 
سال گذشته موجب شده مشکلات بسياري در عرصه توليد قطعات خودرو ايجاد 

ش��ود. به طور طبيعي صنعت رابطه مس��تقيمي‌با فولاد، ورق و آهن‌آلات دارد، بر 
همي��ن اس��اس کوچک‌تري��ن تغيير قيمت در عرصه قيم��ت فلزات موجب خواهد 
ش��د که صنايع متعددي تحت تاثير قرار گيرند. حقيقت اين اس��ت که وقتي قيمت 
آهن و فولاد افزايش پيدا مي‌کند، قيمت تمام ش��ده انواع خودرو و قطعات آن نيز 

دستخوش تغيير مي‌شود.
با وجود حجم افزايش قيمت فولاد در سال گذشته ادامه فعاليت در عرصه قطعات 
خودرو با دش��واري‌هاي بس��يار مواجه اس��ت. تاثيرگذاري افزايش قيمت فولاد به 
اندازه‌اي بود که زمزمه‌هايي مبني بر کاهش کيفيت اين محصولات نيز از س��وي 
مقام‌هاي صنفي مرتبط با آن حوزه مطرح ش��د، اما حقيقت اين بود که نمي‌توان 
کيفيت کار در صنعت فولاد را کمتر از آنچه است انجام داد چراکه به هر حال خودرو 
و ايمني آن از اهميت بسياري برخوردار است اما بايد به اين نکته وجود داشت که 
کيفيت اتفاقي نيست و بايد براي رسيدن به آن هزينه شود. اکنون اگر توليدکنندگان 

ما سود لازم را نداشته باشند رغبتي براي انجام توليدات بيشتر نخواهند داشت.
اکن��ون ط��ي م��دت کمتر از چند ماه قيمت فولاد رش��دي قابل توجه پيدا کرده که 
اي��ن افزاي��ش ۶۰ ت��ا ۷۰ درصدي قيمت موجب خواهد ش��د تا قيمت خودروها نيز 
در ح��دود ۶۰ ت��ا ۷۰ درص��د افزاي��ش پي��دا کند البته اکنون با اي��ن افزايش قيمت 

مخالفت مي‌ش��ود و همانطور که اش��اره ش��د اين موضوع تبديل به چالش جدي 
براي قطعه‌سازان شده است 

توقف توليد خودروهاي قديمي �� 
در همين حال براساس اعلام سازمان ملي استاندارد، تمام خودروهاي توليدي در 
داخل از ابتداي زمس��تان ۹۷ بايد اس��تانداردهاي جديد اين س��ازمان را پاس کنند و 
خودروهايي که قادر به محقق کردن اين امر نش��وند، ديگر مجوز توليد نخواهند 
داشت و براي هميشه از چرخه‌ توليد خودروسازان خارج خواهند شد. اين موضوع نيز 
به‌نوعي مي‌تواند منجر به افزايش قيمت برخي خودروهاي داخلي شود. خودروهايي 
مانند پرايد و ...قطعا از زمس��تان امس��ال ديگر توليد نخواهند ش��د؛ خودروهايي که 
به‌تنهاي��ي س��هم ۲۵ درص��دي از تي��راژ توليد خودروهاي داخلي کش��ور را به خود 
اختصاص داده‌اند و قطعا توقف توليد آنها موجب خواهد ش��د که بازار محصولات 
ارزان قيمت با خلأ مواجه شود و به علت تقاضاي بالاي اين خودروها در بين مردم، 

افزايش قيمت خودروهاي اين بخش از بازار قابل پيش‌بيني است. 
تاثير افزايش حقوق کارگران بر خودرو �� 

صنعت خودروسازي سال‌هاست که يکي از صنايع پيشران کشور است. اين صنعت 
طي سال گذشته سهم قابل توجهي از اشتغالزايي را به خود اختصاص داده است. 
هرچند نمي‌توان آمار دقيقي از تعداد افرادي که درگير صنعت خودروسازي کشور 
هس��تند ارائه کرد، اما ذکر اين نکته اهميت بالايي دارد که کارگران و نيروي کار 
فعال در صنعت خودروس��ازي کش��ور تنها محدود به چند کارخانه توليد خودرو و يا 
خودروس��ازان خصوصي و مونتاژکار نيس��ت. بلکه مي‌توان تعداد کارگران مشغول 
در صنعت قطعه سازي که تعداد قابل توجهي هم هستند را نيز به عنوان شاغلين 
اين صنعت در نظر گرفت. با اين حس��اب و با توجه به مصوبه افزايش نرخ حقوق 
در س��ال جاري، مي‌توان اينطور توضيح داد که با افزايش حقوق کارگران، ش��اهد 
افزايش هزينه‌هاي مرتبط با نيروي انس��اني در خودروس��ازي‌ها خواهيم بود اين 
موضوع خود موجب بالا رفتن هزينه توليد خودروس��ازان خواهد ش��د. با افزايش 
هزينه توليد خودروس��ازان در کش��ور پيش بيني تاثير اين موضوع و افزايش قيمت 

خودروها در بازار در حقيقت چندان دور از ذهن نخواهد بود.
زمزمه‌هاي بازگشت برخي از تحريم‌ها

از مهمترين عوامل تأثيرگذار بر قيمت نهايي خودروهاي داخلي در سال 97 بازگشت 
احتمالي برخي محدوديت‌هاي بين‌المللي است. مواضع ضدبرجامي‌دونالد ترامپ، 
رئيس‌جمهور ايالات‌متحده آمريکا، باعث شده است اما و اگرهايي درباره وضع مجدد 
قوانين ضد ايراني و اعمال برخي محدوديت‌هاي جديد در حوزه نقل و انتقال پول و 
حضور شرکت‌هاي خارجي در صنعت ايران مطرح شود. در صورتي که اين اتفاقات 
ناخوش‌آيند رخ دهد، طبيعتا صنعت خودروس��ازي ايران نه به اندازه دوران تحريم 
ام��ا به‌نوعي به س��مت افزايش هزينه‌ه��اي توليد حرکت خواهد کرد. قطعا محقق 
شدن اين شرايط بيشترين تأثير را بر خودروهاي پسابرجامي‌خواهد داشت؛ چراکه 
ممکن اس��ت ش��رکت‌هاي خودروسازي جاده مخصوص و شرکت‌هاي خصوصي 
فعال در ايران براي تأمين قطعات مورد نياز خود، باز هم زير بار هزينه‌هاي اضافه 

و خريد‌هاي واسطه‌اي چند برابر قيمت اصلي کالا بروند. 
همچنين خودروس��ازان مهمي‌مانند پژو، رنو و حتي هيونداي کره جنوبي پس از 
برجام و فراهم شدن شرايط حضور و فعاليت در ايران با شرکت‌هاي داخلي قرارداد 
هم��کاري امض��ا کردن��د و ع�الوه بر توليد چند مدل خ��ودرو در ايران، خودروهاي 
ديگري نيز در برنامه توليد اين‌ ش��رکت‌ها قرار دارد. در صورت بازگش��ت احتمالي 
محدوديت‌ها بر صنعت خودروي ايران، بعيد به نظر مي‌رس��د ش��رکت‌هاي داخلي 
قيد مش��ارکت با خارجي‌ها را بزنند و در اين ش��رايط آن‌ها راهي به جز پذيرفتن 
هزينه‌هاي مازاد نخواهند داشت و اين موضوع بر قيمت نهايي خودروهاي آن‌ها 
تأثير خواهد گذاشت. بررسي مجموعه عوامل ذکر شده در سطور فوق تا اندازه‌اي 
تصويري از وضعيت صنعت خودروس��ازي کش��ور در س��ال جاري را پيش روي ما 
ب��ه نماي��ش مي‌گ��ذارد. همچنين کنار هم قرار دادن اين بخش‌ها به نحوي اس��ت 
که به نظر مي‌رس��د افزايش قيمت خودروها در بازار طي هفته‌هاي آينده چندان 

نمي‌تواند دور از ذهن باشد.

واكاوي ،‌ افزايش 20 درصدي قيمت خودرو 

در سال‌هاي اخير، درخشش فوق العاده ليونل مسي و کريستيانو 
رونالدو نقش مهمي‌در جذابيت ال کلاسيکوها داشته است.

اگرچه ديدارهاي 2 تيم رئال مادريد و بارسلونا هميشه از جذابيت 
ويژه‌اي براي فوتبالدوس��تان برخوردار بوده، اما درخش��ش خيره 
کننده ليونل مس��ي و رونالدو و رقابت اين 2 بازيکن براي پيش��ي 
گرفت��ن از يکديگ��ر در تمامي‌جوانب، بخش تفکيک ناپذيري از 

افزايش حساسيت ال کلاسيکو در سالهاي اخير بوده است.
با انتقال 94 ميليون يورويي رونالدو در سال 2009 به برنابئو، او طي 
اين سالها اميد اول گلزني تيمش برابر بارسلونا بوده و اگرچه فصل 

اول توفيقي برابر رقيب ديرينه نداشت، اما در سالهاي بعد کارنامه 
فوق العاده‌اي برابر بارسلونا به ثبت رساند. ليونل مسي نيز درخشش 
خود در فوتبال را با هت تريک فراموش نش��دني در س��ال 2007 
برابر رئال مادريد در نوکمپ آغاز کرد و در سالهاي اخير تبديل به 
بهترين گلزن تاريخ ال کلاسيکو شده است. در ادامه، کارنامه اين 

2 فوق ستاره را در ال کلاسيکو مرور خواهيم کرد؛
مسي- رونالدو؛ ماشين‌هاي گلزني �� 

ليونل مسي تا به حال در 37 ال کلاسيکو براي بارسلونا به ميدان 
رفته و کارنامه او 17 پيروزي، 8 تساوي و قبول 12 شکست برابر 

رقيب ديرينه بوده است. از اين 17 پيروزي، 13 تاي آن در لاليگا 
براي ستاره آرژانتيني رخ داده و ليگ قهرمانان تنها جاميست که 
او شکست را برابر رئال مادريد تجربه نکرده و يک تساوي و يک 
پيروزي حاصل تنها رويارويي 2 تيم در اروپا با حضور لئو مس��ي 
بوده است. اما کريستيانو رونالدو که 3 سال ديرتر از همتاي خود 
در بارسا حضور در ال کلاسيکو را تجربه کرد، در 29 بازي برابر 
بلوگرانا به ميدان رفته که 8 پيروزي، 7 تس��اوي و 14 شکس��ت 
عايد او و رئال مادريد ش��ده اس��ت. عليرغم اينکه لئو مس��ي در 
ال کلاسيکوهاي بيشتري نسبت به ستاره پرتغالي رئال مادريد 
بازي کرده، ميانگين کس��ب پيروزي او 45.9 درصد و ميانگين 
موفقيت رونالدو 27.6 درصد بوده است. ستاره آرژانتيني بارسا در 

سالهاي اخير عملکرد فوق العاده‌اي برابر پايتخت نشينان داشته 
و با به ثمر رس��اندن 25 گل، بهترين گلزن تاريخ ال کلاس��يکو 
لقب گرفته است. اما کريستيانو رونالدو در 29 تجربه خود در ال 
کلاسيکو موفق به باز کردن دروازه بلوگرانا براي 17 بار شده است. 
اما جالب اينجاست که اگرچه رونالدو در 8 ال کلاسيکو کمتر از 
س��تاره بارس��لونا به ميدان رفته، اما تنها 7 ضربه کمتر از مس��ي به 
سمت دروازه رقيب نواخته و با 122 شوت و 17 گل، نرخ تبديل 
شوت به گل 13.9 درصد را به ثبت رسانده است. اما در ميانگين 
گلزني به تعداد بازي، آمار 2 فوق ستاره سالهاي اخير فوتبال تقريبا 
ب��ه ه��م نزدي��ک بوده و آمار مس��ي 0.68 گل در هر بازي و براي 

رونالدو 0.59 گل در هر مسابقه بوده است.

مسي-رونالدو؛ ال‌کلاسيکو را آنها زيبا مي‌کنند


