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بانککرهجنوبی»ارزدیجیتال
بانکمرکزی«منتشرمیکند

بانک مرکزی کره جنوبی اعلام کرد که تا 
6 ماه آینده از »ارز دیجیتال بانک مرکزی« 
این کشور رونمایی خواهد کرد. به گزارش 
ایبنِا به نقل از روزنامه »کوریا تایمز« کره 
جنوب��ی، بان��ک مرک��زی این کش��ور در 
اطلاعی��ه ای مطالع��ه این بان��ک بر روی 
ارزهای رمزنگار و معرفی ارز رمزنگار خود 
را تأیید کرد. بر همین اساس بانک مرکزی 
کره جنوبی به دنبال انتش��ار احتمالی »ارز 
دیجیتال بانک مرکزی« ظرف 6 ماه آینده 
است. این مطالعه به بررسی تأثیر ارزهای 
دیجیت��ال بر روی بخش مالی کره جنوبی 
از ماه ژانویه به بعد و احتمال انتش��ار »ارز 
دیجیتال بانک مرکزی« می پردازد. بانک 
ک��ره جنوبی اع��لام کرد تا پایان ماه آینده 
می��لادی اطلاعات جدیدت��ری را درباره 
انتشار »ارز دیجیتال بانک مرکزی« منتشر 
خواهد کرد. بانک کره جنوبی اعلام کرد که 
در حال حاضر توضیحات درباره انتشار »ارز 
دیجیتال بانک مرکزی« بسیار زود است؛ 
ام��ا تح��ولات مرتبط با ارزه��ای رمزنگار 
را در جه��ان با دق��ت رصد می کند؛ ضمن 
اینکه نگرانی هایی در مورد بی ثبات شدن 
بانک های سنتی به وسیله ارزهای دیجیتال 
در صورت عرضه ناگهانی و گس��ترده این 
ارزها وجود دارد. به تازگی بانک کره جنوبی 
اعلام کرده که این بانک مطالعه در مورد 
اس��تفاده از بلاک چین و ارزهای رمزنگار 
را برای طرح آزمایش��ی جامعه بدون پول 
نقد )غیر پولی( را در دس��تور کار خود قرار 
داده اس��ت. به گفته برخی از کارشناس��ان 
اقتصادی، حرکت به سمت جامعه غیر پولی 
می تواند هزینه ها را به میزان ۱.۱ درصد از 
تولی��د ناخالص داخلی کره جنوبی کاهش 
دهد. البته می تواند اقتصاد زیرزمینی را هم 
به دنبال داشته باشد و از طرفی هم برابری 

در اخذ مالیات را افزایش دهد.

اخبار
رهبران سیاسی سه کشور بزرگ اروپایی اعلام کردند که آمریکا 
باید از انجام اقدامات تجاری یک جانبه در برابر اروپا پرهیز کند 
و اتحادی��ه اروپ��ا از منافع خ��ود دفاع می کند. به گزارش خبرنگار 
ایبِنا به نقل از رویترز، رهبران سیاسی آلمان، فرانسه و بریتانیا از 
آمریکا خواستند که از انجام اقدامات تجاری یک طرفه در مقابل 
اتحادیه اروپا دوری کند. در همین حال آنگلا مرکل، صدر اعظم 

آلمان، امانوئل مکرون رییس جمهور فرانسه و تراز می نخست 
وزیر بریتانیا در تماس تلفنی مشترک توافق کردند که اتحادیه اروپا 
باید از ۲8 عضو خود در مقابل تعرفه های تنبیهی آمریکا بر اساس 
قوانین چند جانبه بین المللی دفاع کند. همچنین سخنگوی دولت 
آلمان در اطلاعیه ای اعلام کرد رهبران سیاس��ی این س��ه کشور 
توافق کردند که آمریکا نباید هیچ اقدام تجاری علیه اتحادیه اروپا 

یا دیگر کش��ورهای اروپایی که عضو این اتحادیه هس��تند، انجام 
دهد و اتحادیه اروپا باید آماده دفاع از منافع خود در چارچوب نظم 
تجارت چند جانبه باشد. بر پایه این گزارش، ایالات متحده آمریکا 
تعرفه ۲۵ درصد را برای واردات فولاد و نیز تعرفه ۱۰ درصدی را 
برای واردات آلومینیوم در ماه مارس وضع کرد؛ اما یک معافیت 

موقت برای اتحادیه اروپا تا اول ماه »می« قرار داد.

صفآرايیغربعلیهاقداماتتجاریآمريکادربرابراتحاديهاروپا

عرضه اولیه س��هام از س��وی شرکت ها در 3۹ 
کش��ور در سه ماه نخست سال جاری میلادی 
۱۲ درصد کاهش نش��ان می دهد. به گزارش 
ایبنِا به نقل از نیکی ژاپن، عرضه اولیه س��هام 
ش��رکت های جهان در 3۹ کش��ور در س��ه ماه 
نخست سال جاری میلادی در مقایسه با مدت 
مش��ابه س��ال قبل با ۱۲ درصد کاهش به 36۰ 
شرکت کاهش پیدا کرد. این برای اولین بار از 
سه ماه دوم سال ۲۰۱6 میلادی به بعد است که 
عرضه اولیه سهام شرکت ها روند نزولی به خود 
گرفته است. همچنین در آن زمان کاهش عرضه 
اولیه س��هام شرکت ها به دلیل تصمیم بریتانیا 
برای خارج شدن از اتحادیه اروپا اتفاق افتاد. از 
جمله دلایل روند نزولی عرضه سهام شرکت ها 

به سقوط بازارهای سهام، اعمال مقررات سفت 
و سخت در چین و گزینه های بیشتر برای کسب 
و کار به منظور افزایش درآمدها عنوان می شود. 
عرضه اولیه سهام شرکت ها در چین بطرز قابل 
توجهی کاهش پیدا کرد؛ این در حالی اس��ت 
که شرکت های چینی همیشه از سه ماه پایانی 
س��ال ۲۰۱۵ میلادی به بعد در رتبه نخس��ت 
عرضه س��هام قرار می گرفتند؛ اما تعداد آنها با 
6۴ درصد کاهش در مقایس��ه با مدت مش��ابه 
سال قبل به ۴۹ شرکت در سه ماه نخست سال 
جاری میلادی رسید. به گفته برخی از تحلیل 
گران، ش��ماری از ش��رکت های چینی منتظر 
نتای��ج فرآیند غربالگ��ری برای قرار گرفتن در 
فهرست بورس هستند که با رونق عرضه اولیه 

س��هام در چین طی س��ال های اخیر این فرآیند 
افزایش پیدا کرده اس��ت. رگولاتورهای چین، 
شرکت های با کیفیت بالاتر را در اولویت قرار 
دادن در فهرست بورس این کشور قرار می دهد. 
یکی از دلایل روند نزولی عرضه اولیه سهام از 
سوی شرکت های چینی به تغییر فرآیند پذیره 
نویسی سهام بر می گردد که تاثیراتی را بر روی 

شرکت ها گذاشته است.
ب��ر پای��ه این گ��زارش، در ژاپ��ن عرضه اولیه 
س��هام در س��ه ماه نخس��ت امسال در مقایسه 
با مدت مش��ابه س��ال قبل 3۰ درصد کاهش 
نش��ان می دهد؛ اما این رقم در هند ۵۰ درصد 
جه��ش زد و هندی ه��ا در ای��ن عرصه از چین 

سبقت گرفته اند.

درسهماههنخستسالجاریاتفاقافتاد:

روندنزولیعرضهاولیهسهامشرکتهایجهان

طب��ق آخرین چش��م انداز منطقه ای 
صندوق بین المللی پول، کش��ورهای 
واردکننده نفت در منطقه خاورمیانه و 
آسیای مرکزی، از نظر رشد اقتصادی، 
در س��ال های آین��ده از کش��ورهای 
صادرکنن��ده نف��ت پیش��ی خواهند 
گرف��ت. ب��ه گزارش مهر ب��ه نقل از 
سی ان بی سی، طبق آخرین چشم انداز 
منطقه ای صن��دوق بین المللی پول، 

کشورهای واردکننده نفت در منطقه 
خاورمیانه و آس��یای مرکزی، از نظر 
رش��د اقتصادی، در سال های آینده از 
کش��ورهای صادرکننده نفت پیشی 
خواهن��د گرفت. آی ام اف در گزارش 
خ��ود در م��ورد خاورمیان��ه، آفریقای 
شمالی، افغانستان و پاکستان )منطقه 
ام ای ان ای پ��ی(، که روز چهارش��نبه 
منتشر شد، اعلام کرد که کشورهای 

صادرکنن��ده نفت در این منطقه باید 
شاهد رشد اقتصادی ۲.8 درصدی در 
س��ال ۲۰۱8 باش��ند و در سال ۲۰۱۹ 
هم 3.3 درصد رش��د خواهند کرد. اما 
پیش بینی می ش��ود که واردکنندگان 
نف��ت، ۴.۷ درص��د در س��ال ۲۰۱8 و 
۴.6 درصد در سال ۲۰۱۹ رشد کنند. 
جه��اد ازعور، مدیر منطقه  خاورمیانه 
و آسیای مرکزیِ صندوق بین المللی 

پ��ول، در مصاحبه با سی ان بی س��ی 
گف��ت: خب��ر خوب آن اس��ت که این 
چش��م انداز هم برای صادرکنندگان 
نف��ت و هم ب��رای واردکنندگان نفت 

مثبت است. 
او ادام��ه داد: در س��ال ۲۰۱۷ رش��د 
اقتصادی صادرکنندگان نفت در این 
منطق��ه، کمتر از باقی کش��ورها بود 
و ۱.۷ درصد ش��د، اما امس��ال انتظار 

می رود رش��د این کشورها ۲.8 درصد 
ش��ود. برای کش��ورهای واردکننده 
نفت، پیش بینی می شود امسال شاهد 
رشدی ۴.۷ درصدی باشیم که نسبت 
به رشد ۴.۲ درصدی سال گذشته به 
خوبی ارتقا یافته اس��ت. ازعور اضافه 
کرد: این خیلی خوب اس��ت، اما برای 
برطرف کردن دائمی مش��کلاتی که 
این کشورها با آن مواجه هستند، کافی 

نیست. مشکلاتی مثل ایجاد اشتغال 
و رش��د پایدار. کشورهای واردکننده 
نفت شامل مصر، پاکستان، مراکش و 
تونس هستند، درحالی که کشورهای 
صادرکننده ش��امل شورای همکاری 
خلیج ف��ارس )عربس��تان س��عودی، 
امارات متحده عربی، بحرین، عمان، 
کوی��ت و قط��ر(، همچنی��ن ایران، 

الجزایر و لیبی هستند.

رشد اقتصادی واردکنندگان نفت خاورمیانه از صادرکنندگان پیشی می گیرد

عوام��ل مختلف��ی ب��ر قیمت نهایی یک خ��ودرو در ایران 
تأثیرگذار هس��تند. به نظر می رسد در صنعت خودروسازی 
که یکی از مهمترین صنایع کش��ور طی س��ال های گذشته 
اس��ت، اتفاقاتی طی ماه های گذش��ته روی داده که بررسی 
آنها می تواند نشان دهنده این موضوع باشد که پیش بینی 
افزایش قیمت محصولات خودروسازی های کشور حدود 
۲۰ درصدي دور از ذهن نیست. صنعت خودروسازی هنوز 
هم یکی از صنایع پیش��ران رش��د اقتصادی کش��ور است و 
سهم قابل توجهی از چرخه اشتغالزایی در کشور را به خود 
اختصاص داده است. شواهد همگی از روند افزایشی قیمت 
خودروهای داخلی در س��ال ۹۷ حکایت دارند؛ چراکه تورم 
ب��الاي ۱۵ درص��دي، حذف تعدادی از خودروهای قدیمی 
به دلیل ناتوانی در پاس کردن استانداردهای جدید سازمان 
ملی اس��تاندارد و همچنین بازگش��ت احتمالی تحریم ها با 
چالش ه��ای متع��ددی روبه رو خواهد ش��د. جدا از دخالت 
شورای رقابت در قیمت گذاری خودروهای داخلی که طی 
چند س��ال اخیر همواره مجوز افزایش قیمت س��الیانه را به 
خودروس��ازان داخلی داده اس��ت و به احتمال فراوان س��ال 
آین��ده نیز این ش��ورا با افزای��ش عمومی خودروهای تولید 
داخل موافقت خواهد کرد؛ قطعاً عوامل تأثیرگذار دیگری 
نیز بر قیمت  نهایی خودروهای تولید داخل وجود دارند که 
می توانند قیمت ها را بالاتر از آنچه متعارف است، بالا ببرند. 
ب��ه عب��ارت دیگر این احتمال وجود دارد که با ورود عوامل 
جدید و مؤثر بر قیمت خودرو، درس��ال جاري ش��اهد رش��د 

به مراتب بیشتر قیمت خودروهای داخلی اشیم.

تاثیرگذاری بازار ارز بر قیمت ها ���
بودجه سال ۹۷، خود به تنهایی می تواند بار زیادی از افزایش 
قیمت خودروها در س��الجاري را به دوش بکش��د. یکی از 
مهم تری��ن عوامل��ی تأثیرگذار بر قیم��ت خودرو در بودجه، 
بحث قیمت ارز اس��ت. اگر چه درصد داخلی س��ازی بیشتر 

خودروهای تولیدی در ایران بالا اس��ت؛ اما خودروس��ازان 
همچن��ان برخ��ی از قطعات حیات��ی و کلیدی محصولات 
خود را از خارج کشور تأمین می کنند و بدین ترتیب تمامی 
خودروهای داخلی به نوعی ارزبری دارند. در ش��رایط حال 
حاض��ر گفته می ش��ود حداقل می��زان ارزبری خودروهای 
داخلی بین ۵ تا 6 هزار دلار در س��ال اس��ت که رقم قابل 
توجهی است. از سوی دیگر با ورود شرکت های خارجی به 
ایران و تولید خودروهای پسابرجامی در داخل کشور ارزبری 
خودروهای تولید داخل به مراتب در مقایس��ه با س��ال های 
پیش و خودروهای تولیدی فعلی بیشتر خواهد شد. با این 
حال طی هفته های گذشته دولت اقدام به تک نرخی کردن 
ارز کرده، آنهم با قیمتی بالاتر از ارز مبادله ای که پیش از این 
در دس��تور کار بود و خود همین عامل می تواند در افزایش 

قیمت خودروها تأثیر گذار باشد.
وزارت صنعت، معدن و تجارت اعلام کرده تمام خودروهای 
تولیدی در ایران توس��ط ش��رکت های بزرگ خودروسازی 
باید حداقل با ۴۰ درصد ساخت داخل اولیه به تولید برسند. 
با فرض محقق ش��دن این امر که چندان هم قابل اس��تناد 
نیست، همچنان بیش از 6۰ درصد از قطعات خودروهای 
جدید بازار ایران خارجی هستند و برای تأمین آنها باید ارز 
و به طبع آن دلار استفاده شود و این تأیید دیگری است بر 
افزایش ارزبری صنعت خودروسازی کشور در سال جاري. 
با توجه به افزایش قیمت نرخ ارز در بوجه ی سال ۹۷ کشور 
و همچنین وابستگی شدید خودروهای پسابرجامی به آن، 
قط��ع ب��ه یقین این موض��وع بر قیمت نهایی این خودروها 
تأثی��ر خواهد گذاش��ت و قیمت آنه��ا را افزایش خواهد داد. 
حالا هم بررسی ها نشان می دهد با وجود دستور دولتی ها 
برای اجرای ارز تک نرخی و راه اندازی سامانه نیما )نظام 
یکپارچ��ه مدیری��ت ارز( برای کنترل بازار از بازهم ش��اهد 
یک افزایش قیمت میان نرخ پیشین ارز مبادله ای و قیمت 
تک نرخی شدن آن هستیم که این قیمت بر هزینه تولید 

خودروها تأثیرگذار خواهد بود.
خودروسازان بخش خصوصی نیز به مراتب بیشتر تحت تأثیر 
این افزایش نرخ ارز قرار خواهند گرفت؛ چراکه محصولات 
آنها تماماً در داخل مونتاژ می شود و قطعاً اکثر قطعات این 
خودروها وارداتی هستند و هزینه ارزبری به مراتب بیشتری 
در مقایسه با خودروهای تولید داخل خواهند داشت و بدین 
ترتیب قیمت خودروهای این ش��رکت ها ش��اهد افزایش 
بیش��تری خواهد بود. اما قیمت ارز تنها بر قطعات خارجی 
تأثیرگذار نیست و ارز بر قیمت مواد اولیه مورد استفاده قطعه 
سازان داخلی نیز تأثیرگذار است؛ چراکه آنها نیز خرید خارجی 

دارند و به طبع وابسته به ارز هستند.

تاثیرگذاری تورم عمومی کشور ���
یکی دیگر از عوامل مهم افزایش قیمت خودروهای داخلی 
که در طی سال های گذشته همواره موجب رشد قیمت آنها 
شده، میزان تورم عمومی کشور است. این یک قاعده کلی در 
اقتصاد است که کالاها متناسب با نرخ تورم، افزایش قیمت 
داشته باشند. صنعت خودروسازی نیز در این قاعده مستثنا 
نیست و طبیعتاً سال ۹۷ نیز مانند سالیان گذشته و براساس 
میزان تورم عمومی کش��ور، هزینه س��اخت و تولید خودرو 
در ایران بالا خواهد رفته و به دنبال آن، خودروهای داخلی 
افزایش قیمت تجربه خواهند کرد. هرساله بانک مرکزی 
میزان تورم را در اختیار ش��ورای رقابت قرار می دهد و این 
شورا با لحاظ کردن عوامل دیگری از جمله میزان بهره وری 
و سطح کیفی خودروها، قیمت نهایی آنها را تعیین می کند؛ 
قیمتی که در طول سال های گذشته هیچ گاه کاهشی نبوده 

و همواره از پله های افزایش بالا رفته است.

تأثیر افزایش قیمت فولاد بر بازار خودرو ���
از ط��رف دیگ��ر می توان گفت ک��ه افزایش قیمت صورت 
گرفته در بازار فولاد طی سال گذشته موجب شده مشکلات 
بسیاری در عرصه تولید قطعات خودرو ایجاد شود. به طور 
طبیعی صنعت رابطه مستقیمی با فولاد، ورق و آهن آلات 
دارد، بر همین اساس کوچک ترین تغییر قیمت در عرصه 
قیمت فلزات موجب خواهد شد که صنایع متعددی تحت 
تأثیر قرار گیرند. حقیقت این است که وقتی قیمت آهن و 
فولاد افزایش پیدا می کند، قیمت تمام شده انواع خودرو و 

قطعات آن نیز دستخوش تغییر می شود.
با وجود حجم افزایش قیمت فولاد در س��ال گذش��ته ادامه 
فعالیت در عرصه قطعات خودرو با دشواری های بسیار مواجه 
است. تاثیرگذاری افزایش قیمت فولاد به اندازه ای بود که 
زمزمه هایی مبنی بر کاهش کیفیت این محصولات نیز از 

س��وی مقام های صنفی مرتبط با آن حوزه مطرح ش��د، اما 
حقیقت این بود که نمی توان کیفیت کار در صنعت فولاد 
را کمتر از آنچه اس��ت انجام داد چراکه به هر حال خودرو 
و ایمنی آن از اهمیت بس��یاری برخوردار اس��ت اما باید به 
این نکته وجود داشت که کیفیت اتفاقی نیست و باید برای 
رسیدن به آن هزینه شود. اکنون اگر تولیدکنندگان ما سود 
لازم را نداش��ته باش��ند رغبتی برای انجام تولیدات بیش��تر 

نخواهند داشت.
اکنون طی مدت کمتر از چند ماه قیمت فولاد رشدی قابل 
توج��ه پی��دا کرده که این افزایش 6۰ تا ۷۰ درصدی قیمت 
موجب خواهد شد تا قیمت خودروها نیز در حدود 6۰ تا ۷۰ 
درص��د افزای��ش پیدا کند البته اکنون با این افزایش قیمت 
مخالفت می شود و همانطور که اشاره شد این موضوع تبدیل 

به چالش جدی برای قطعه سازان شده است.

توقف تولید خودروهای قدیمی ���
در همین حال براساس اعلام سازمان ملی استاندارد، تمام 
خودروه��ای تولی��دی در داخل از ابتدای زمس��تان ۹۷ باید 
استانداردهای جدید این سازمان را پاس کنند و خودروهایی 
که قادر به محقق کردن این امر نشوند، دیگر مجوز تولید 
نخواهند داشت و برای همیشه از چرخه  تولید خودروسازان 
خارج خواهند شد. این موضوع نیز به نوعی می تواند منجر به 
افزایش قیمت برخی خودروهای داخلی شود. خودروهایی 
مانند پراید و ...قطعاً از زمستان امسال دیگر تولید نخواهند 
ش��د؛ خودروهایی که به تنهایی س��هم ۲۵ درصدی از تیراژ 
تولید خودروهای داخلی کشور را به خود اختصاص داده اند و 
قطعاً توقف تولید آنها موجب خواهد شد که بازار محصولات 
ارزان قیمت با خلأ مواجه ش��ود و به علت تقاضای بالای 
این خودروها در بین مردم، افزایش قیمت خودروهای این 

بخش از بازار قابل پیش بینی است.

تأثیر افزایش حقوق کارگران بر خودرو ���
صنعت خودروسازی سال هاست که یکی از صنایع پیشران 
کشور است. این صنعت طی سال گذشته سهم قابل توجهی 
از اشتغالزایی را به خود اختصاص داده است. هرچند نمی توان 
آمار دقیقی از تعداد افرادی که درگیر صنعت خودروسازی 
کشور هستند ارائه کرد، اما ذکر این نکته اهمیت بالایی دارد 
که کارگران و نیروی کار فعال در صنعت خودروسازی کشور 
تنها محدود به چند کارخانه تولید خودرو و یا خودروسازان 
خصوصی و مونتاژکار نیست. بلکه می توان تعداد کارگران 
مشغول در صنعت قطعه سازی که تعداد قابل توجهی هم 
هستند را نیز به عنوان شاغلین این صنعت در نظر گرفت. با 

این حساب و با توجه به مصوبه افزایش نرخ حقوق در سال 
ج��اری، می ت��وان اینطور توضی��ح داد که با افزایش حقوق 
کارگران، شاهد افزایش هزینه های مرتبط با نیروی انسانی 
در خودروسازی ها خواهیم بود این موضوع خود موجب بالا 
رفتن هزینه تولید خودروسازان خواهد شد. با افزایش هزینه 
تولید خودروس��ازان در کش��ور پیش بینی تأثیر این موضوع 
و افزای��ش قیم��ت خودروها در بازار در حقیقت چندان دور 

از ذهن نخواهد بود.

زمزمه های بازگشت برخی از تحریم ها ���
از مهمتری��ن عوامل تأثیرگذار بر قیمت نهایی خودروهای 
داخلی در سال ۹۷ بازگشت احتمالی برخی محدودیت های 
بین الملل��ی اس��ت. مواض��ع ضدبرجامی دونال��د ترامپ، 
رئیس جمهور ایالات متحده آمریکا، باعث ش��ده اس��ت اما 
و اگرهای��ی درب��اره وضع مجدد قوانین ضد ایرانی و اعمال 
برخ��ی محدودیت ه��ای جدید در حوزه نقل و انتقال پول و 
حضور ش��رکت های خارجی در صنعت ایران مطرح ش��ود. 
در صورت��ی ک��ه این اتفاق��ات ناخوش آیند رخ دهد، طبیعتاً 
صنع��ت خودروس��ازی ایران نه ب��ه اندازه دوران تحریم اما 
به نوعی به سمت افزایش هزینه های تولید حرکت خواهد 
کرد. قطعاً محقق ش��دن این ش��رایط بیش��ترین تأثیر را بر 
خودروهای پسابرجامی خواهد داشت؛ چراکه ممکن است 
ش��رکت های خودروسازی جاده مخصوص و شرکت های 
خصوصی فعال در ایران برای تأمین قطعات مورد نیاز خود، 
باز هم زیر بار هزینه های اضافه و خرید های واسطه ای چند 
برابر قیمت اصلی کالا بروند. همچنین خودروسازان مهمی 
مانند پژو، رنو و حتی هیوندای کره ی جنوبی پس از برجام و 
فراهم شدن شرایط حضور و فعالیت در ایران با شرکت های 
داخلی قرارداد همکاری امضا کردند و علاوه بر تولید چند 
مدل خودرو در ایران، خودروهای دیگری نیز در برنامه ی 
تولید این  شرکت ها قرار دارد. در صورت بازگشت احتمالی 
محدودیت ها بر صنعت خودروی ایران، بعید به نظر می رسد 
شرکت های داخلی قید مشارکت با خارجی ها را بزنند و در 
این ش��رایط آن ها راهی به جز پذیرفتن هزینه های مازاد 
نخواهند داشت و این موضوع بر قیمت نهایی خودروهای 
آن ها تأثیر خواهد گذاش��ت. بررس��ی مجموعه عوامل ذکر 
شده در سطور فوق تا اندازه ای تصویری از وضعیت صنعت 
خودروسازی کشور در سال جاری را پیش روی ما به نمایش 
می گ��ذارد. همچنی��ن کنار هم ق��رار دادن این بخش ها به 
نحوی اس��ت که به نظر می رس��د افزایش قیمت خودروها 
در ب��ازار ط��ی هفته های آینده چندان نمی تواند دور از ذهن 

باشد.

واكاوی،  افزايش 20 درصدی قيمت خودرو


