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‌اوراق‌تأمین‌مالی‌برای‌بخش‌
خصوصی‌منتشر‌می‌شود

بنا بر تصميم سازمان بورس و اوراق بهادار، 
امکان انتشار اوراق برای تأمين مالی بخش 
خصوص��ی ب��ا نرخ های مناس��ب تر از نرخ 
تسهيلات بانکی فراهم می آيد. به گزارش 
ايبنِا، در جلسه سازمان بورس که با حضور 
وزي��ر امور اقتصادی و دارايی برگزار ش��د، 
اعض��ای هي��ات مديره س��ازمان بورس و 
اوراق بهادار با عرضه شرکت های دولتی که 
بخشی از سهام آن در بازار سرمايه پذيرفته 
ش��ده، به صورت صندوق مشترک سرمايه 

گذاری، موافقت کردند. 

سپ‌در‌میان‌‌۵۰شرکت‌برتر‌
فعال‌بورس

فهرس��ت  به روزس��انی  تازه تري��ن  در 
ش��رکت های فعال بورس، س��پ در ميان 
۵۰ ش��رکت فعال ت��ر بورس ق��رار گرفت. 
ب��ه گزارش روابط عمومی بانک س��امان، 
پايگاه اطلاع رس��انی بازار س��رمايه ايران 
اعلام کرد: در حالی فهرس��ت ۵۰ ش��رکت 
فعال تر بورس تهران برای سه ماهه نخست 
سال 13۹۷ به روز شد که با حذف و اضافه 
ش��دن ۴ نماد جديد، نام ش��رکت پرداخت 
الکترونيک سامان )سپ(، تنها با گذشت دو 
هفته از عرضه اوليه، در اين فهرست به چشم 
می خورد. بر اساس اين گزارش، رتبه بندی 
و شناس��ايی شرکت های فعال تر در بورس 
اوراق بهادار تهران بر پايه ترکيبی از قدرت 
نقدشوندگی سهام و ميزان دادوستد سهام 
در ت��الار معام��لات )تعداد و ارزش س��هام 
دادوس��تد ش��ده(، تناوب دادوستد سهام در 
تالار معاملات )تعداد روزهای دادوستد شده 
و دفعات دادوستد شده( و معيار تأثيرگذاری 
شرکت بر بازار )ميانگين تعداد سهام منتشر 
شده و ميانگين ارزش جاری سهام شرکت 

در دوره بررسی( صورت می گيرد.

اخبار

مديرعامل ش��رکت کارگزاری بانک توس��عه 
صادرات، اصلاحات س��ال گذش��ته سازمان 
ب��ورس را برای توس��عه بازار س��رمايه مثبت 
ارزياب��ی کرد.        ْْْ  س��يدرضا عل��وی در گف��ت و 
گ��و با پايگاه خبری بازار س��رمايه )س��نا(، در 
خص��وص اصلاح��ات و اقدامات��ی که س��ال 
گذش��ته س��ازمان بورس برای افزايش عمق 
ب��ازار و کاه��ش محدويت ها اجرا کرد، گفت: 
بازبينی دستورالعمل کوتاه شدن توقف نمادها 
از دس��تاوردهای بس��يار خوب و مثال زدنی در 
دوره مديريت جديد اس��ت که کمک زيادی 
به بازار می کند و ريسک نقدشوندگی در بازار 
سرمايه را کاهش می دهد. وی با تاکيد بر اينکه 
نقدش��وندگی مهم ترين ريسک بازار سرمايه 
بود، اظهار داشت: يکی از ريسک های بزرگ 
و مهم بازار س��رمايه موضوع نقدشوندگی بود 
ک��ه اين دس��تورالعمل بزرگترين کمک را در 
اين حوزه به بازار داش��ته و قابل تقدير اس��ت. 
علوی در ادامه، توسعه ابزارهای مالی در بازار 
سرمايه را مورد توجه قرار داد و گفت: ابزارهای 
ارتباطی به توسعه بازار سرمايه و افزايش عمق 

بازار کمک می کند.

لزوم توسعه ابزارها ���
وی با اشاره به اينکه بازار سرمايه ما در دوران 
گذار از شرايط سنتی به شرايط جديد، به روز 

رس��انی و استانداردس��ازی قوانين بر مبنای 
بازارهای جهانی است، گفت: ورود از اين دوران 
مستلزم توسعه ابزارهای مالی و سيستم های 
جديد است. همچنين مديريت ريسک از ديگر 
موارد مورد توجه اس��ت که سازمان بورس در 
س��ال های اخير به آن توجه ويژه ای داش��ته 
اس��ت. مدير عامل ش��رکت کارگزاری بانک 
توس��عه ص��ادرات ب��ا تاکيد بر اينکه توس��عه 
ابزارهای مالی جديد در بازار س��رمايه بس��يار 
مهم اس��ت، گفت: بايد زيرس��اخت های لازم 
برای توسعه بازارهايی مانند بازار اوراق تبعی و 
مشتقه ايجاد شود تا اين بازارها رونق بيشتری 
بگيرند. علوی به تجديد نظر قوانين در حوزه 
کاهش ريس��ک های اعتباری اش��اره کرد و 
گفت: با توجه به برنامه ريزی های س��ازمان 
بورس، اميد است مشکلات و محدوديت های 
ريش��ه ای برطرف شود تا به بازارهای جهانی 

نزديکتر شويم.
اهمیت به روز رسانی سیستم ها ���

وی موض��وع ب��ه روز رس��انی سيس��تم های 
معاملاتی را مورد توجه قرار داد و گفت: سال 
گذش��ته سازمان بورس قانون جديدی درباره 
ح��ذف پيش بينی س��ود از صورت های مالی 
ش��رکت ها و انتش��ار گزارش های مديريتی و 
تفس��يری تصويب کرد که اقدام خوبی برای 
استانداردس��ازی قوانين و نزديک ش��دن به 
بازاره��ای جهانی بود. به گفته علوی، هرچند 

اي��ن تصمي��م س��ازمان بورس بس��يار مثبت 
اس��ت ام��ا کاهش تبعات اج��رای آن نيازمند 
زمان بيش��تری اس��ت تا در حوزه مشاورهای 
سرمايه گذاری، بازار سرمايه توسعه بيشتری 
پيدا کند. شرکت های مشاوره سرمايه گذاری 
بازار س��رمايه ما هنوز نوپا هس��تند و تعداد آنها 
نيز اندک اس��ت. اين کارش��ناس بازار سرمايه 
همچنين تاکيد کرد: کنترل مديريت ريس��ک 
در بازار س��رمايه اقدام مثبتی اس��ت که باعث 
کاهش ش��ايعات و دس��تکاری بازار س��رمايه 

می ش��ود. عل��وی ب��ا تاکيد بر اينکه س��رمايه 
گ��ذاران نباي��د متأث��ر از کانال های مجازی و 
خط دهی س��فته بازان در بازار تصميم گيری 
کنند، گفت: توصيه من به اهالی بازار سرمايه 
اين اس��ت که با اس��تفاده از ابزارهای جديد 
و مديريت ريس��ک باعث افزايش عمق بازار 
ش��وند و بازار س��رمايه را به درکی برسانند که 
شايعات در آن تأثير نداشته باشد. وی در ادامه 
به روند معاملات بازار س��رمايه اش��اره کرد و 
گف��ت: افزاي��ش تورم و نرخ ارز باعث ش��ده تا 

گزينه ارزش جايگزينی برای شرکت های بازار 
سرمايه مهم شود.

مش�وق های صادراتی عامل رش�د س�ود  ���
حاشیه

علوی با تاکيد بر اينکه س��هام ش��رکت های 
بازار س��رمايه در حال حرکت به سمت واقعی 
ش��دن قيمت ها هس��تند، گفت: دولت بايد از 
صادرکنندگان حمايت بيش��تری کند چرا که 
مش��وق های صادراتی می تواند باعث رش��د 
حاش��يه سود اين ش��رکت ها در بازار سرمايه 
شود. وی با اشاره به افزايش نرخ تورم گفت: 
صنايع بازار س��رمايه در حال تطبيق هزينه ها 
و قيمت های فروش با ش��رايط جديد هستند. 
مدير عامل ش��رکت کارگزاری بانک توس��عه 
صادرات ادامه داد: شرکت هايی که با افزايش 
نرخ محصولات مواجه شده اند و شرکت های 
صادرات��ی می توانن��د گزينه های خوبی برای 
خريد س��هام و س��رمايه گذاری باشند. علوی 
به فصل مجامع اشاره کرد و افزود: با توجه به 
برگزاری مجامع، شرکت هايی که DPS های 
مناسبی دارند، گزينه های خوبی برای سرمايه 
گذاری هس��تند که باعث می ش��ود س��رمايه 
گذاران با رضايت از مجامع خارج ش��وند. اين 
شرکت ها با توجه به شرايط صعودی بازار، پس 
از برگزاری مجمع و بازگشايی نماد با کاهش 

قيمت سهام نيز مواجه نخواهند شد.

مدیرعامل‌شرکت‌کارگزاری‌بانک‌توسعه‌صادرات‌تشریح‌کرد:

مشوق های صادراتی عامل رشد سود حاشيه در بازار سرمایه

عباس آرگون، عضو کميسيون بازار پول و سرمايه اتاق بازرگانی 
تهران با اش��اره به لزوم ارتقاء درجه ش��فافيت در اقتصاد کش��ور 
گفت: از ابزارهای اصلی رس��يدن به ش��فافيت اقتصادی، بازار 
سرمايه است به طوريکه در حال حاضر شرکت هايی که سهام 
آنه��ا در ب��ورس و فراب��ورس و کالاه��ای آن ها در بورس کالا و 
انرژی عرضه می ش��ود به مراتب دارای ش��فافيت بيشتر نسبت 
به ش��رکت هايی که در خارج از بورس فعاليت دارند، هس��تند. 

وی به نقش بالای بورس کالا در ايجاد ثبات اقتصادی اش��اره 
ک��رد و اف��زود: انجام معاملات محصولات در تالار شيش��ه ای 
و ش��فاف ب��ورس کالا باع��ث ش��ده ت��ا همه از روند دادوس��تد 
کالاه��ا مطل��ع باش��ند و اگ��ر خللی در روند عرض��ه و تقاضای 
 محصولات اس��تراتژيک در حال رخ دادن باش��د، سريع نمايان 

شود. 
از اين رو اگر معاملات در بازار خارج از بورس انجام می ش��د، با 

التهابات ناگهانی بازار مواجه می ش��ديم. عضو کميس��يون بازار 
پول و سرمايه اتاق بازرگانی تهران تاکيد کرد: يکی از مشکلات 
حاکم در کش��ور، بحث ش��فافيت است و در بخش های مختلف 
اقتصادی آن شفافيتی که به دنبال آن هستيم، وجود ندارد؛ در اين 
بين اينکه توليدکنندگان و مصرف کنندگان بزرگ محصولات 
کشور به طور شفاف در بورس کالا حضور دارند به ايجاد شفافيت 

عمومی در بازار کالاها کمک ويژه ای کرده است.

ارتقاء شفافيت با تقویت عرضه محصولات

تقريباً دو ماه از فرمان ترامپ، رئيس 
جمهور آمريکا برای خروج يک جانبه 
اين کشور از توافق هسته ای برجام 
می گذرد. در اين مدت کش��ورهای 
اروپاي��ی بارها تاکي��د کرده اند که 
می خواهن��د در هم��ان چارچ��وب 
توافق هسته ای باقی بمانند. در اين 
شرايط کارشناسان معتقدند که اگر 
اتحاديه اروپا نتواند از ش��رکت های 
اروپايی در برابر تحريم های آمريکا 
محافظت کند يا اينکه شرکت های 
غربی خود تمايل به حضور در ايران 
نداشته باشند، آن زمان است که بايد 
بازگشت تحريم ها را جدی گرفت. 
تحريم هايی که طعم تلخ آن س��ال 
۹۲، يک بار چش��يده ش��ده با اين 
تفاوت که اين بار به نظر می رس��د 
دس��ت کم در حوزه خودرو، فعالان 
اين صنعت آمادگی بيش��تری برای 

مواجهه با آن دارند.
کمت��ر کس��ی فراموش خواهد کرد 
که با توجه به تش��ديد تحريم های 
بين المللی در س��ال های ۹1 و ۹۲، 
چ��ه بر س��ر توليد و قيم��ت و البته 
کيفي��ت خودروه��ای داخلی آمد و 
مشتريان و خودروسازان داخلی چه 
سختی هايی را در آن روزها به چشم 
ديدند. در آن سال ها با توجه به قهر 
خودروسازان خارجی، توليد خودرو 
در کشور به شدت افت کرد. شرايط 
به صورتی بود که در سال ۹1، تيراژ 
خودرو به نصف سال ۹۰ و در سال 
۹۲ نيز به يک س��وم کاهش يافت. 
اين افت شديد اثر خود را بر قيمت نيز 
گذاش��ت و خودروهای داخلی بيش 
از دو براب��ر افزايش قيمت را تجربه 
کردند و در نتيجه اين اتفاقات دست 
بس��ياری از مشتريان از بازار خودرو 
کوتاه ش��د. نکته ديگر اينجا بود که 

خودروس��ازان و قطعه سازان کشور 
ب��ه دليل تش��ديد تحريم ها، امکان 
تأمين مستقيم قطعات و مواد اوليه 
مورد نياز خود را از بازارهای جهانی 
از دست دادند و اين موضوع به مانعی 
بزرگ بر س��ر راه توليد خودروهای 

داخلی تبديل شد.
به اعتقاد بس��ياری از کارشناسان با 
توجه به ضربه ای که خودروس��ازی 
کشور از ناحيه تحريم ها در سال ۹۲ 
دي��د، در حال حاضر اين صنعت در 
اولويت اعمال تحريم ها قرار گرفته 
اس��ت. اين کارشناسان معتقدند که 
تحريم ها نش��ان داد صنعت خودرو 
کشورمان بيش از هميشه به قطعات 
خارجی وابس��ته است و اين صنعت 
مونت��اژکار ق��ادر ب��ه تحمل هيچ 
ضرب��ه ای چه داخلی و چه خارجی 
نيس��ت. با اين نگاه دولت آمريکا با 
اولويت قرار دادن صنعت خودرو در 
قدم اول س��رمايه گذاران حاضر در 
اين صنعت را نش��انه رفته و در گام 
بعدی خواهان خنثی س��ازی تأثير 
خودروس��ازی در رش��د اقتصادی 

کشور است.
ح��ال س��ؤالی که مطرح می ش��ود 
اي��ن اس��ت که آيا صنع��ت خودرو 
کش��ور با گذر از فضای پس��ابرجام 
آمادگ��ی اعمال تحريم های دوباره 
را دارد؟ و اينک��ه در نهاي��ت اينک��ه 
ظ��رف هفته ه��ای آين��ده که آغاز 
تحريم های اين صنعت خواهد بود 
چه تمهيداتی برای روبه رويی با آن 

بايد انجام داد؟
آنچ��ه مش��خص اس��ت صنع��ت 
خودروی کشور اولين صنعتی است 
که بيش��ترين بهره را از برجام برده 
ب��ود. بعد از توافق نامه هس��ته ای، 
ش��رکای س��نتی صنعت خودروی 

کش��ور بار ديگر به جاده مخصوص 
برگش��تند تا با طرف های ايرانی در 
ارتب��اط با ش��رايط جديد همکاری 
پ��ای ميز مذاکره بنش��ينند. حاصل 
اي��ن رف��ت و آمدها چن��د قرارداد و 
تواف��ق نامه بود. حال در ش��رايطی 
ک��ه خطوط توليد خودروس��ازان به 
م��رور محصولات پس��ابرجامی را 
روان��ه جاده های کش��ور می کند، با 
خروج آمريکا از برجام و هش��دار به 
شرکت های خارجی طرف قرارداد 
ب��ا اي��ران در ارتب��اط با بازگش��ت 
تحريم ها، ش��رايط ت��ازه ای پيش 
روی خودروس��ازی کش��ور ق��رار 
گرفته است. بعد از اين اتفاق نحوه 
ادامه کار طرف های خارجی حاضر 
در اين قراردادها، تبديل به دغدغه 

اول خودروسازان شده است.
هرچند با گذش��ت ح��دود دو ماه از 
خ��روج آمري��کا از برج��ام و اظهار 
نظ��ر اروپايی ه��ا مبني برحمايت از 
برج��ام، اميدواری هاي��ی به حضور 
شرکت های خارجی وجود دارد، اما 
نباي��د فراموش کرد که اين امکان 
وج��ود دارد ت��ا با آغ��از تحريم ها، 
ش��رکت های خودروساز بازار ايران 

را بار ديگر ترک کنند.
با توجه به اينکه صنعت خودرو پيش 
از اين يک بار طعم تحريم را چشيده 
و از اين رهگذر ضربه سختی خورده 
اس��ت. برخی کارشناسان معتقدند 
سياس��ت گذاران اي��ن صنعت بايد 
در فرص��ت باق��ی مان��ده، تا جايی 
ک��ه امکان دارد قطع��ات مورد نياز 
اي��ن صنعت را تأمي��ن کنند. اقدام 
ديگ��ری ک��ه بايد در اين بازه کوتاه 
زمانی مورد توجه تصميم گيرندگان 
کشور قرار بگيرد، تسهيل روند نقل 
و انتق��ال پ��ول و همچنين رايزنی 

درباره اجرايی ش��دن قوانينی مانند 
قانون انس��داد که در اتحاديه اروپا 
مطرح اس��ت. کارشناسان معتقدند 
که خودروس��ازی ايران در شرايطی 
است که بيش از هر عامل ديگری 
ب��رای توس��عه، نياز به مش��ارکت 
شرکت های صاحب برند و صاحب 
ب��ازار دني��ا دارد. ضم��ن آنکه اين 
صنع��ت اصولًا ارزبر اس��ت، يعنی 
اينکه توليد خودرو در ايران بيش از 
آنکه صادرات داش��ته باشد، نيازمند 
واردات است. به همين دليل تحريم 
و نوسان نرخ ارز دو عامل کند کننده 
جريان توس��عه خودروسازی ايران 
خواهند بود. بنابراين ش��رايط فعلی 
نمی تواند برای اين صنعت ش��رايط 
خوش��ايندی باشد. امروزه پيشرفت 
در صنع��ت خ��ودرو بيش از آنکه در 
رش��د ارقام توليد و فروش جستجو 
ش��ود، در مفاهيم توسعه و پايداری 
در نرخ رقابت پذيری خود را نشان 
می ده��د. به عب��ارت ديگر، اينکه 
خودروس��ازی اي��ران بتواند اعداد 
رش��د خ��ود را چه در ابع��اد کمی و 
چ��ه در ابع��اد کيفی همچنان پايدار 
حف��ظ کن��د و س��هم ب��ازار خود را 
افزاي��ش دهد، می توان اميدوار بود 
مس��ير توسعه را يافته است. در اين 
شرايط توسعه از کسب دانش فنی و 
وجود نقدينگی لازم شروع و نهايتاً با 
دستيابی به بازارهای پايدار به ويژه 
بازارهای صادراتی به مرحله تکامل 
می رس��د. با اين حال تحريم، ورود 
دانش فنی و دس��تيابی به بازارهای 
پاي��دار صادرات��ی را کن��د کرده يا 
از مي��ان می ب��رد و باعث می ش��ود 
چرخ��ه کام��ل خودروس��از بودن 
در کش��ور ايجاد نش��ود. بررسی ها 
نش��ان می دهد که ام��روزه در دنيا 

بازارهای پايدار در تجارت خودرو با 
ترکيبی از مهمترين توليدکنندگان 
و مونتاژکنندگان زير پرچم يک برند 
قاب��ل اعتماد نظ��م پيدا می کنند. با 
اي��ن نگاه تحري��م، يکی از عوامل 
اصلی برهم زننده چنين نظمی است 
و خودروس��ازی ايران را از زنجيره 
ارزش جهان��ی خودرو دور می کند. 
در چنين ش��رايطی بايد تا آنجا که 
ممکن اس��ت به زيرس��اخت های 
داخل��ی از ي��ک س��و و ه��رم بازار 
داخل��ی از س��وی ديگر توجه کنيم 
ت��ا بتواني��م در يک فضای ايزوله به 
خودروساز بودنمان در شرايط فعلی 

ادامه دهيم.
البته بسياری از اوقات سطح دانش 
فن��ی در ش��رايط محدوديت نظير 
تحريم رش��د پيدا می کن��د اما نياز 
ثانويه رش��د يعنی دستيابی به يک 
ب��ازار رقابتی پاي��دار اين صنعت را 
ب��ا مش��کلاتی مواج��ه می کند. در 
مجموع به نظر می رس��د ش��رايط 
در تحريم ه��ای فعل��ی دش��وارتر 
از گذش��ته اس��ت و با وجود اينکه 
خودروس��ازی اي��ران تجربه قابل 
توجهی از تحريم گذش��ته کس��ب 
ک��رده ام��ا از آنجايی ک��ه همي��ن 
تجربه در بس��تن منافذ و دور زدن 
تحريم ها در طرف مقابل نيز ايجاد 
ش��ده، بنابراين شرايط پيچيده تر از 
گذش��ته است. آمريکايی ها سخت 
گيری های فراوانی را برای کشورها 
و ش��رکت هايی ک��ه خواهان ادامه 
تج��ارت ب��ا ايران هس��تند، در نظر 
گرفته اند. با اين حال به نظر می رسد 
که بايد منتظر ماند تا نتيجه رايزنی 
اروپايی ه��ا ب��ا آمريکايی ه��ا طی 
روزه��ای آينده بيش��تر مش��خص 
ش��ود. نکته مهم اينجاس��ت حتی 

اگر ش��رکتی ه��م تمايل به ماندن 
داشته باشد اما به دليل تحريم شديد 
نظام بانکی عملًا امکان تبادل مالی 
ب��ا ايران را نخواهد داش��ت که اين 
نکته ش��ايد بس��ياری از شرکت ها 
را ب��ه نمان��دن در ش��راکت با ايران 

ترغيب کند.

اهمیت حمايت از قطعه س�ازان  ���
در دوران تحريم ها

در همين حال محس��ن رزم خواه، 
مشاور انجمن صنايع همگن قطعه 
سازان نيز گفتگو با خبرنگار خبرنگار 
روزنام��ه »تجارت« درباره اهميت 
حمايت از فعالان حوزه قطعه سازی 
در کشور با شروع تحريم های جديد 
گف��ت: آمري��کا صنع��ت خودروی 
کش��ور را م��ورد هدف ق��رارداده تا 
نابود کند که متاسفانه عوامل داخلی 
ه��م به انحاء مختلف به اين قضيه 
دامن می زنند. حقيقت اين است که 
شرايط در صنعت قطعه سازی امروز 
به نحوی است که صنعتگران ديگر 
توان توليد ندارند و متاس��فانه توليد 
در صنعت قطعه س��ازی با افزايش 
قيمت مواد اوليه، نرخ ارز، دس��تمزد 
و هزينه های سربار به حالت توقف 

درآمده است.
اين فعال حوزه قطعه س��ازی کشور 
اظهار داش��ت: قطعات خودرو از دو 
سال پيش تا کنون افزايش قيمتی 
نداش��ته اگر هم داشته خيلی جزئی 
بوده اس��ت. از ابتدای س��ال 13۹۵ 
تا ارديبهش��ت ماه سال 13۹۷ مواد 
اوليه و نرخ ارز ۷۲ درصد، دس��تمزد 
۵۶ درص��د و هزين��ه س��ربار ۲1 
درصد رشد داشته است. نقش مواد 
اولي��ه در تولي��د قطعات خودرو ۴۰ 
درص��د، دس��تمزد ۲۰ تا ۴۰ درصد 

و هزينه های س��ربار بين ۲۰ تا ۴۰ 
درص��د متغير اس��ت. ب��ه گفته رزم 
خ��واه؛ افزاي��ش قيمت م��واد اوليه 
توليد داخلی مورد نياز صنعت قطعه 
سازی مانند مواد پتروشيمی، فولاد، 
مس و آلومينيوم در حال حاضر حتی 
نس��بت به درصد جهانی و رش��د ارز 
ب��رای توليدکنندگان گران تر تمام 

می شود.
مش��اور انجم��ن قطع��ه س��ازان 
همچنين در ادامه خاطرنشان کرد: 
ظلم��ی ک��ه ام��روز در حق صنعت 
خودروی داخلی می ش��ود درس��ت 
در جهت خواس��ته دش��منان است. 
آمري��کا صنعت خودروی کش��ور را 
مورد هدف قرارداده تا نابود کند که 
متاسفانه در اين ميان عوامل داخلی 
ني��ز ب��ه انحاء مختلف به اين قضيه 
دام��ن می زنند. رزم خواه در انتهای 
صحبت های خودش خاطرنش��ان 
ک��رد: ج��دای از هم��ه اتفاقاتی که 
بدون برجام در خودروس��ازی ايران 
رخ خواه��د داد، معتقدم اين صنعت 
بهتر و قوی تر از دوران قبلی تحريم، 
خ��ود را حف��ظ خواهد کرد؛ در واقع 
راهکارهاي��ی ب��رای س��رپا ماندن 
خودروسازی کشور و از بين نرفتن 
کام��ل آن، پي��دا خواهد ش��د و اين 
صنعت البته بدون رش��د و توس��عه 
فن��ی و کيفی، ب��ه حيات خود ادامه 
می ده��د. در نهاي��ت اينکه به نظر 
می رس��د هر دو طرف ايران و اروپا 
ط��ی هفته های گذش��ته به دنبال 
يافتن راهکارهايی برای به حداقل 
رساندن اثرات خروج آمريکا از برجام 
هس��تند و اين موضوع می تواند به 
نفع خودروس��ازی کشور تمام شده 
و هم��کاری ب��ا برندهای خارجی را 

ادامه دار کند.

خودرو سازان امیدوار به حمایت مسولان


