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 تداوم ممنوعیت واردات 
۲ هزار و ۵۰۰ قلم کالا به کشور

وزیر صنعت، معدن و تجارت گفت: واردات 2 هزار و 5۰۰ کالا 
در کشور محدود شده است و این محدودیت ها برای رونق تولید 
داخل انجام ش��د. به گزارش باش��گاه خبرنگاران جوان، علیرضا 
رزم حس��ینی وزیر صمت اظهار کرد: س��اخت قطعات داخلی 
در بس��یاری از رش��ته ها افزایش یافته به نحوی که اکنون در 
لوازم خانگی تا 75 درصد و خودرو تا 8۰ درصد به تولید داخلی 
رس��یده ایم. وی عنوان کرد: در حوزه پوش��اک نیز کارخانجات 
در حال کار و فعالیت هستند و با توجه به اینکه صرفه واردات 
پوش��اک کاهش یافته، کار کارخانجات تولید پوش��اک رونق 
گرفته اس��ت. رزم حس��ینی با اش��اره به اینکه واردات 2 هزار و 
5۰۰ کالا در کش��ور محدود و حتی تحریم ش��ده اس��ت، افزود: 
این محدودیت ها برای رونق تولید داخل انجام شده و حتی اگر 
تحریم ها لغو شود، محدودیت واردات این کالا ها ادامه خواهد 
یاف��ت. وزی��ر صنع��ت، معدن و تجارت در مورد مرغ و تخم مرغ 
نی��ز بی��ان ک��رد: تولید مرغ و تخم مرغ ما 85 درصد وابس��ته به 
خارج از کشور است، زیرا خوراک دام از خارج وارد می شود، اما 

جهاد کشاورزی به دنبال تولید کلزا است.

 دبیر جدید ستاد تسهیل و رفع موانع
 تولید منصوب شد

وزیر صنعت، معدن و تجارت در حکمی س��ید مهدی نیازی را 
به عنوان دبیر جدید س��تاد تس��هیل و رفع موانع تولید انتخاب 
کرد. به گزارش مهر، علیرضا رزم حسینی در جلسه اخیر ستاد 
تسهیل و رفع موانع تولید با تقدیر از میثم زالی دبیر قبلی ستاد 
تس��هیل، س��ید مهدی نیازی را به عنوان دبیر جدید این س��تاد 
معرف��ی ک��رد. س��ید مهدی نیازی پی��ش از این مدیرکلی دفتر 
مقررات صادرات و واردات و دبیری قرارگاه جهش تولید وزارت 

صمت را در کارنامه خود داشته است.

رکود کامل بازار خودروهای خارجی و رونق 
اندک داخلی ها

نعمت الله کاشانی نس��ب، نایب رئیس اتحادیه نمایش��گاه داران 
خودروی پایتخت گفت: هفته گذش��ته ناش��ی از افزایش نرخ 
دلار، قیمت ها در دس��ته داخلی ها و مونتاژی ها اندکی افزایش 
داشت، اما پس از آن بازار متعادل بوده و قیمت ها در همان حد 
باقی مانده اس��ت. به گزارش ایرنا وی معتقد اس��ت این روزها 
بازار برای دلالان و واس��طه ها دیگر جذاب نیس��ت، زیرا بعید 
است قیمت ها بیش از این افزایش یابد. کاشانی نسب، در عین 
حال به نزدیک ش��دن به ایام پایانی س��ال اش��اره کرد و افزود: 
اگ��ر دلالان ب��از هم بخواهند به امید افزایش بیش��تر قیمت ها 
از فروش دس��ت نگه دارند وارد س��ال 1۴۰۰ ش��ده و آن گاه باید 
خودروهای خود را به عنوان یک مدل پایین تر و با افت بیشتر 
قیمت به فروش برس��انند. وی تاکید کرد: به طور قطع تا پایان 
س��ال دیگر افزایش قیمتی رخ نخواهد داد، اما این که کاهش 
قیمت اتفاق بیفتد بس��تگی به اوضاع و احوال سیاس��ی کشور و 
بین الملل و به ویژه نرخ ارز دارد. وی یادآور ش��د: هفته گذش��ته 
ب��ا وج��ود افزایش نرخ دلار، اما قیمت خودروهای خارجی ثابت 

و همچنان بدون خریدار مانده است.

ضرورت توجه به حقوق تمامی حلقه های 
زنجیره تامین و توزیع

براس��اس مصوبات جلس��ه تنظیم بازار گوشت قرمز شب عید، 
با حذف دلالان و واسطه های اضافی، و با ایجاد ارتباط پایدار 
بین حلقه های مختلف تولید، توزیع و عرضه، انتظار می رود در 
این بازار تعدیل پایدار و مستمر قیمت ها اتفاق بیفتد. به گزارش 
ش��اتا، لزوم تنظیم و کنترل بازار گوش��ت قرمز به عنوان بخش 
مهمی از سفره جامعه، یکی از اولویت های وزارت صمت بوده 
است. در همین راستا، جلسه ای جهت تنظیم بازار گوشت شب 
عی��د، ب��ا حضور مس��ئولان وزارت صمت و نمایندگان مختلف 
شبکه تولید، توزیع و عرضه برگزار شد. براساس گزارشات ارائه 
شده در این جلسه از سوی نماینده تولیدکنندگان دام سنگین، 
میزان تولید گوشت قرمز در کشور در شرایط مطلوبی قرار دارد و 
مشکل و محدودیتی از نظر تامین نیاز بازار وجود ندارد. با توجه 
به این مطلب، برنامه ریزی برای اتصال و ایجاد ارتباط پایدار بین 
حلقه های مختلف زنجیره گوشت از ابتدای زنجیره در دامداری 
ت��ا انته��ای زنجیره و واحد های عرضه، جهت کنترل و کاهش 
قیمت و تنظیم بازار در دستور کار گرفت. در جلسه برگزار شده، 
با توجه به گزارشات بخش های مختلف زنجیره تامین و توزیع 
گوشت و با در نظر گرفتن شرایط اقتصادی جامعه، با تاکید بر 
حفظ حقوق مصرف کننده، تصمیمات لازم در راس��تای تدوین 
یک الگوی پایدار جهت تنظیم بازار گوشت، مطرح شد تا علاوه 
ب��ر تامی��ن نیاز بازار و حفظ حق��وق مصرف کننده، با حمایت از 

دامدار، در رشد و توسعه تولید نیز تاثیر مثبت داشته باشد.

صادرات مواد شوینده مشروط
 بر تامٔین نیاز داخل

عضو رییس کمیس��یون صنایع و معادن مجلس با بیان اینکه 
صادرات مواد ش��وینده باید مش��روط بر تامین نیاز داخل باشد، 
می گوید دولت با مدیریت و کنترل درس��ت بازار از کمبود مواد 
شوینده در بازار و احتمال افزایش قیمت آن در شرایطی که میزان 
مصرف مردم بیشتر شده، جلوگیری کند. روح اله عباس پور در 
گفتگو با خانه ملت، درباره رفع ممنوعیت صادرات مواد شوینده 
و صابون، گفت: هرچند با توس��عه صادرات، ارزآوری افزایش 
یافته و مش��کلات ناش��ی از کمبود ارز در کش��ور تا حدودی حل 
خواهد شد اما به این نکته نیز باید توجه کرد که در وهله نخست 
بایستی به نیاز بازار داخل توجه شود. این نماینده مجلس افزود: 
از آنجا که معمولا در اسفندماه و در آستانه نوروز، مصرف مواد 
شوینده افزایش می یابد، دولت و وزارت صنعت، معدن و تجارت 
بای��د ب��ا توجه به ای��ن مهم، برای صادرات برنامه ریزی کنند تا 

کمبود مواد شوینده در بازار موجب گرانی نشود.  

گـروه صنعـت و تجارت: وزير صنعت، معدن و تجارت طی ماه 
هـای گذشـته بارهـا اعلام كرده كـه از وضعيت فعلی صنعت 
خودروسازی كشور و شيوه عرضه محصولات به بازار رضايت 
نـدارد و حـذف انحصار يكی از اولويت های برنامه ای اوسـت. 
خودروسازان اما مدام از افزايش هزينه های توليد و ضرورت 
حذف قيمت گذاری دستور صحبت می كنند. قطعه سازان اما 
شرايط دشوارتری را پيش رو دارند. آنها معتقدند كه به منظور 
جلوگيری از افول صنعت قطعه سازی تامين نقدينگی 18 هزار 

ميليارد تومانی برای زنجيره تامين ضرورت دارد.
تس��هیلات 5 هزار میلیارد تومانی که بانک مرکزی به منظور 
جهش تولید در نظر گرفته به نوعی کمک به افزایش تولید است و 
مقرر شده این تسهیلات در قالب دو بخش 25۰۰ میلیارد تومانی 
به دو خودروساز داده شود. همچنین با پرداخت این تسهیلات 
به قطعه س��ازان بابت بدهی های معوقه آنان موافقت ش��ده که 
زنجیره تامین منتظر اجرای آن هس��تند تا بتوانند تولید و تیراژ 
خود را حفظ کنند. این میزان تس��هیلات برای قطعه س��ازان 
راهگشا نخواهد بود زیرا 18 هزار میلیارد تومان کسری سرمایه 
در گردش صنعت قطعه س��ازی اس��ت که باید هر چه س��ریع تر 
تامین شود . همچنین با توجه به افزایش بدهی خودروسازان، 
عدم تامین نقدینگی قطعه سازان و افزایش هزینه نهاده های 
تولی��د تامی��ن 18 هزار میلیارد تومان نقدینگی ضرورت دارد تا 
بتوان از افت تیراژ تولید جلوگیری کرد. اما در مجموع کل بدهی 
خودروس��ازان به قطعه س��ازان بیش از ۴۰ هزار میلیارد تومان 
است که بار آن بر دوش صنعت قطعه سازی است. در صورتی 
که این 18 هزار میلیارد تومان به سرعت تامین شود می توان 

گفت این صنعت دچار افول نخواهد شد.
در حال حاضر به نظر می رس��د که بهترین راه این اس��ت که 
خودروس��ازان این تس��هیلات را حیف و میل نکنند و آن را در 
گلوگاه تولید که صنعت قطعه سازی است هزینه کنند تا از خدمات 
زنجیره تامین بهره ببرند. زیرا هر دستگاه خودرو از مجموعه سه 
تا چهار هزار قطعه تش��کیل ش��ده اس��ت و با عدم تامین به موقع 
1۰ قطعه فعالیت سایر تولید کنندگان نیز با رکود مواجه خواهد 
ش��د. بنابراین جلب رضایت و تامین نقدینگی زنجیره تامین به 
منظور افزایش تولید ضرورت دارد. همچنین صحبت هایی برای 
پرداخت مطالبات قطعه س��ازان از طریق اوراق گام مطرح ش��ده 
است که به نظر می رسد، این طرح در حال حاضر نواقصی دارد 

و هنوز مشخص نیست چه اثرات مثبتی خواهد داشت. یکی از 
معایب طرح این اس��ت که قس��متی از بهره اوراق گام به عهده 
قطعه ساز است و تنها پرداخت بخشی از آن را خودروساز قبول 
کرده اس��ت. قطعه س��ازی که می خواهد طبق قرارداد پولش را 
سه ماهه دریافت کند نباید از 9 ماه مدت زمان صدور اوراق گام، 
بهره 5 ماه را قطعه ساز پرداخت کند و این موضوع قطعه ساز را با 
مشکل مواجه خواهد کرد. اما در صورت اجرای درست آن ممکن 

است گشایشی برای زنجیره تامین حاصل شود.
مدت��ی پی��ش ب��ود که دبیر انجمن قطعه س��ازان در نامه ای به 
دو خودروس��از بزرگ کش��ور اعلام کرد که تداوم عدم اصلاح 
قیمت ها در قرارداد قطعه س��ازان، تامین نش��دن نقدینگی مورد 
نیاز قطعه سازان و پرداخت نشدن مطالبات معوق این شرکت ها 
را عاملی برای توقف ادامه روند تامین قطعه دانست. این نامه با 
برخی واکنش ها مواجه بود و برخی منتقدان در واکنش به آن 
اعلام کردند که هرچند مطالبات قطعه سازان به حق است اما این 
شرکت ها همواره سر به زنگاه ها مطالبات خود را مطرح می کنند. 
به نظر می رسد که قطعه سازان باید با همراهی با صنعت خودرو 

از ضرر و زیان خود و خودروسازان جلوگیری کنند و همکاری 
قطعه س��ازان با خودروس��ازان نیز در راس��تای آزاد کردن قیمت 
خودرو با روش هایی مانند نگارش نامه های مذکور دور از ذهن 
نبوده و محتمل است. در حقیقت باید گفت که بازار قطعه سازان 
داخلی به دلیل محدودیت در واردات قطعه رونق گرفته اس��ت 
اما افزایش تولید در گرو پرداخت مطالبات قطعه س��ازان اس��ت. 
یکی از موارد انتقادی که درباره عملکرد قطعه سازان طی ماه 
های گذش��ته بارها مطرح ش��ده اس��ت این نکته بود که از آنجا 
که قطعه سازان می دانند مطالباتشان از خودروسازی ها با تاخیر 
چند ماهه پرداخت می شود، قیمت قطعات را گرانتر از بهای روز 

به خودروسازان می فروشند.
در همین ارتباط دبیر انجمن سازندگان قطعات و مجموعه های 
خ��ودرو ضمن اعلام موضع رس��می انجم��ن مبنی بر مخالفت 
ب��ا افزای��ش قیمت خودرو میزان تولی��د و عرضه فعلی خودرو را 
متناسب با تقاضای واقعی بازار دانست. مازیار بیگلو در گفتگو با 
خبرخودرو اظهار داشت: عرضه خودرو در بورس با ابهاماتی در 
مباحث فنی مرتبط با بورس و نحوه قیمت گذاری همراه اس��ت 

که در صورت روش��ن ش��دن این ابهامات از س��وی کمیس��یون 
صنای��ع، ارزیابی ه��ا از ای��ن طرح مثبت بوده، ب��ه طوری که در 
خروج خودروسازان از زیان دهی و حداقل رفع مشکل نقدینگی 
قطعه سازان مثمرثمر خواهد بود. اما اگر این ابهامات به قوت خود 
باقی باش��د، ممکن اس��ت این طرح همانند سایر پروژه ها به ثمر 
ننشیند. وی درخصوص شرط افزایش تولید و عرضه به عنوان 
یک��ی از ملزوم��ات مورد نیاز ب��رای ورود خودرو به بورس گفت: 
حاشیه سود بالای خرید و فروش خودرو و تقاضای کاذب موجود 
در بازار، میزان تقاضا را چندین برابر افزایش داده اما به محض 
تعیین قیمت خودرو از طریق بورس و واقعی ش��دن نرخ آن در 
ب��ازار، قطع��ا ریزش تقاضا اتفاق خواهد افتاد، همان طور که این 

وضعیت را در سایر صنایع نظیر لوازم خانگی شاهد بودیم.
دبیر انجمن سازندگان قطعات و مجموعه های خودرو با تاکید 
بر اینکه میزان عرضه فعلی خودرو کاملا پاس��خگوی تقاضای 
واقعی بازار بوده و حتی شاید مازاد بر آن نیز باشد، تصریح کرد: 
اگر اتفاق خاصی حادث نشود، تولید نیز با همین شیب صعودی 
ادامه خواهد داشت، به طوری که دستیابی به 8۰۰ هزار تا یک 
میلیون دستگاه برای سال آینده دور از دسترس نخواهد بود و در 
صورت واقعی شدن قیمت خودرو، حتی شاید چند درصدی فراتر 
از تقاضای واقعی بازار پیش برویم. بیگلو در پاسخ به این پرسش 
که آیا درخواست اصلاح قیمت خودرو که افزایش قیمت آن را به 
ذهن متبادر می سازد، با توجه به کیفیت و تکنولوژی خودروهای 
فعال در خطوط تولید خودروسازان توجیه پذیر است، بیان کرد: 
از دیدگاه قطعه سازان افزایش قیمت خودرو با توجه به شرایط 
اقتص��ادی مصرف کنندگان، ناکارآمدترین راهکار برای جبران 
زیان خودروس��ازان اس��ت و این موضوع بارها از س��وی انجمن 
مورد تاکید قرار گرفته است. وی در پایان با بیان اینکه اکنون 
باید پیاده سازی راهکارهای کاهش قیمت خودرو در دستور کار 
قرار بگیرد و این هدف صرفا از طریق مدیریت قیمت مواد اولیه 
داخلی تحصیل می شود، خاطرنشان کرد: نرخ مواد اولیه به طور 
پیوسته به موازات نرخ دلار افزایش می یابد که به افزایش قیمت 
خودرو نیز منتج می شود اما این روند صعودی را در دستمزدها 
ش��اهد نیس��تیم و این بدترین اتفاق ممکن اس��ت. انجمن بارها 
موضع رسمی خود مبنی بر مخالفت با افزایش قیمت خودرو را 
اعلام کرده و راهکار اصلی، فقط کاهش قیمت مواد اولیه داخلی 

است که در بازار با نرخ های دلاری عرضه می شود.

پیش بینی ریزش تقاضا با واقعی شدن قیمت خودرو در بورس؛

مخالفت جدی قطعه سازان با افزایش قیمت خودرو

اخبار كوتاه

صنعت و تجارت

درباره حذف شورای رقابت از قیمت گذاری تصمیم گیری نشدهتجارت با روسیه متولی ندارد
سفیر ایران در روسیه با اشاره به پایین بودن سطح روابط اقتصادی ایران با روسیه 
گفت: مبادلات ایران از طریق کشور آذربایجان انجام می شود و این کشور اختلالاتی 
در گمرکات خود بر سر ترخیص کالاهای ایرانی به وجود می آورد. به گزارش تسنیم، 
کاظم جلالی گفت: روابط سیاسی، امنیتی، دفاعی و نظامی ایران با روسیه در سطح 
بالایی اس��ت ولی متأس��فانه عملکرد ضعیفی در روابط اقتصادی داریم. وی افزود: 
کشور روسیه سالانه حدود 27۰ میلیارد دلار واردات دارد که سهم ایران از این بازار 
بسیار ناچیز است. جلالی بخش خصوصی ایران را بسیار کوچک دانست و تصریح 

کرد: متأسفانه نوسانات قیمت در بازار ایران موجب بی تعهدی بخش خصوصی در مبادلات شده است. وی با اشاره به 
رشد صادرات ایران به روسیه در سال 2۰2۰ گفت: رشد صادرات در سال گذشته 1۰5 درصد و حجم تجارت نیز ۴٣ 
درصد افزایش یافت. سفیر ایران در روسیه مهمترین مانع بر سر تجارت ایران و روسیه را مشکلات زیرساخت های 
ارسال کالا دانست و خاطرنشان کرد: علی رغم مرز آبی دو کشور و الزام دارا بودن ناوگان دریایی مناسب، ما در این 
بخش ضعف بزرگ داریم و مبادلات خود را از طریق کشور واسطه انجام می دهیم. وی اضافه کرد: مبادلات ایران 
از طریق کشور آذربایجان انجام می شود و این درحالی است که این کشور ظرفیت صادرات محصولات کشاورزی 

بسیار بالایی دارد. جلالی ادامه داد: ایران متولی مشخصی در تجارت خارجی با کشور روسیه ندارد.

رییس کمیس��یون صنایع و معادن مجلس گفت: هنوز درباره حذف ش��ورای رقابت از 
قیمت گذاری خودرو تصمیم گیری نهایی نشده است. عزت الله اکبری تالارپشتی روز 
شنبه در گفتگو با ایرنا اظهار داشت: طبق اصلاحی ماده ۴ طرح ساماندهی صنعت خودرو 
اعاده شده از شورای نگهبان، خودروهای تولید شده داخلی در بورس عرضه می شود. ولی 
درباره حذف شورای رقابت هنوز تصمیم گیری نهایی انجام نشده است. وی خاطرنشان 
کرد: راهکارهای چگونگی عرضه خودرو در بورس، کیفیت خودرو و رسیدن به شرایط 
بومی س��ازی و رش��د قطعه س��ازی کشور از دیگر مسائلی است که در این طرح بررسی 

می شود. همچنین حجت الله فیروزی، سخنگوی کمیسیون صنایع و معادن مجلس گفت: براساس طرح ساماندهی و تحول 
در بازار خودرو تلاش شده واردات خودرو براساس میزان صادرات افراد حقیقی و شرکت های غیردولتی انجام شود.  وی افزود: 
براساس این طرح به افراد یا شرکت های غیردولتی اجازه واردات خودرو داده می شود که موفق به صادرات خودرو شوند. به 
عبارتی به افراد یا شرکت های دیگر به اندازه صادرات خودرو، مجوز واردات داده می شود و این طرح شامل قطعه سازان نیز 
می شود. سخنگوی کمیسیون صنایع و معادن مجلس اضافه کرد: این طرح فقط شامل صادرکنندگان خودرو نیست، بلکه 
افراد حقیقی که نفت داخلی را خریداری و در خارج از کشور به فروش برسانند یا کسانی که در خارج از کشور ذخیره ارزی 

دارند،  امکان واردات خودرو براساس همان میزان فروش نفت یا همان مقدار ارز ذخیره ای خواهند داشت.

نگرانی تولیدکنندگان از برنامه دولت برای تأمین مواد اولیه فولاد
رئیس هیئت مدیره انجمن س��نگ آهن ایران می گوید: با تغییر 
رویکرد دولت از حمایت به س��ختگیری های غیرکارشناس��ی و 
غیراصولی، بیم ها و امید های سال 1۴۰۰ به گونه ای ترسیم شده 
که معدنکاران و فعالان زنجیره فولاد کشور همچنان نگران ادامه 
وضعیت وخیم تولید در این بخش می باشند. مهرداد اکبریان با 
اشاره به اعمال عوارض بازدارنده و ممنوعیت صادرات به عنوان 
تهدیدی برای فعالیت معادن در گفتگو با اقتصاد 2۴ گفت: طی 
این مدت با برگزاری جلس��ات با وزارت صمت، مجلس و اتاق 
بازرگانی برنامه ها و طرح هایی ارائه شده که باید در راستای تقویت 
زنجیره تولید، هر چه س��ریعتر اجرایی ش��ود. به گفته اکبریان؛ 
بیمی که برای سال آینده پیش بینی می شود شامل ادامه شرایط 
سخت کرونا و افزوده شدن سختگیری ها و فشار مضاعف دولت 

از لحاظ سرمایه گذاری و حمایت های 
مالی از تولیدکنندگان اس��ت.  معادنی 
که ظرفیت 1۰۰ درصد فعالیت خود را 
ب��ه دلیل اهمال کاری ها به ۴۰ درصد 
رس��انده اند و حتی در برخی مواقع به 
مرز تعطیلی کش��انده شده اند، نگرانی 
از ادامه وضعیت کنونی در س��ال آینده 
را دارن��د. رئی��س هیئت مدیره انجمن 
سنگ آهن ایران با تاکید بر اینکه امروز 

طرح های توسعه متوقف شده و نزدیک ٣5 درصد افُت سرمایه 
گذاری در بخش معدن نتیجه بی اعتمادی ها به بخش تولید و 
نبود برنامه دولت در سال 99 بوده، گفت: این کاهش در بخش 

سرمایه گذاری رقم بزرگی است و در 
پیش بینی ها چنین عددی اعلام نشده 
بود. از این اتفاق می توان به عنوان یک 
فاجعه در بخش معدن کشور یاد کرد. 
طبق برنامه های توسعه ششم قرار بر 
این بود که س��طح س��رمایه گذاری در 
اکتش��افات، استخراج و تولید افزایش 
یاب��د، ام��ا روند نزولی این بخش دیگر 
جوابگوی تأمین مواد اولیه 55 میلیون 
تن فولاد کشور نیست. وی یادآور شد: شاید دلایل مختلفی در 
این فاجعه دخیل باشند، اما بزرگترین مشکل در این بخش تغییر 
نگاه دولت به برنامه های توس��عه ای بخش معدن اس��ت که در 

سال جاری به گونه ای نشان داده شدکه گویا دیگرکشور نیازی 
به اکتشاف، تولید و ارزآوری ندارد.  افُت سرمایه گذاری، تطیلی 
معادن و بکارگیری نصف ظرفیت اسمی در معادن، موضوعاتی 
اس��ت که در س��ال جاری وضعیت تولید محصولات معدنی در 
کشور را به جای هدایت در مسیر توسعه به سمت افُول و کاهش 
چشمگیر رسانده است. رئیس هیئت مدیره انجمن سنگ آهن 
ایران می گوید: دولت به دنبال این اس��ت که ش��رایط مناسبی را 
برای تولید کننده و مصرف کننده را فراهم کند، اما با این شرایط 
غیر منصفانه نمی تواند اهداف توسعه و حمایت از زنجیره فولاد 
را محقق کند. این روش باعث می شود افرادی خارج از زنجیره 
فولاد و سنگ آهن به این عرصه ورود می کنند و به تولید و بازار 

این محصولات، خدشه وارد می سازند.  

دبیر انجمن صنفی کارفرمایان صنعت س��یمان معتقد 
اس��ت: واحدهای س��یمانی از ابتدای امسال، نسبت به 
افزای��ش هزینه ه��ای تولید خود معترض بوده و تاکید 
داش��تند در س��ایه قیمت گذاری دستوری و غیرمنطقی 
از پ��س تامی��ن هزینه های خ��ود بر نمی آیند. در چنین 
شرایطی و با رشد قیمت مازوت، دیگر تولید سیمان و 
فروش آن با قیمت های قبلی برای این فعالان صنعتی 

صرفه اقتصادی ندارد. 
عبدالرض��ا ش��یخان توضیح داد: موضوع رش��د تورم، 
افزایش هزینه مواد اولیه تولید، نرخ دس��تمزد نیروی 
انس��انی و غیره، موضوع های جدید بش��مار نمی رود و 
س��یمانی ها از سال گذش��ته تاکنون نسبت به افزایش 
هزینه تمام ش��ده تولید خود و س��خت تر ش��دن مسیر 
هش��دار داده اند. وی اضافه کرد: این وضعیت در س��ایه 
قیمت دس��توری محصول در طول سال های متمادی 
ایجاد ش��ده و در چنین موقعیتی، نه  فقط اقدام مثبتی 

برای بهبود ش��رایط تولید در صنعت س��یمان اجرایی 
نمی شود، بلکه هر روز تصمیم های جدید به ادامه روند 
تولید این واحدها ضربه های جبران ناپذیر وارد می کند. 
به گفته ش��یخان، سیاس��ت های اشتباه هر روز مانعی 
تازه در مس��یر فعالیت صنایع می تراش��د و این موانع به 
 قدری جدی به شمار می روند که گویی متولیان امر از 
هیچ اقدامی برای توقف تولید در این صنعت فروگذار 
نمی کنند. با توجه به موضوع های یاد شده نباید به تداوم 
تولی��د واحده��ای فعال در این صنعت چندان هم امید 
داشت. وی تصریح کرد: بدون تردید چنان چه این روند 
ادامه یابد در آینده نزدیک ش��اهد تعطیلی بخش قابل  
توجهی از واحدهای تولیدکننده سیمان کشور خواهیم 
ب��ود و ای��ن تعطیلی به  معنی از بین رفتن موقعیت های 
شغلی متعددی در کشور است و نباید ساده از کنار آن 
گذش��ت. براس��اس آمار رسمی وزارت صمت در زمینه 
تولید سیمان در دوره 1۰ ماهه امسال حاکی از افزایش 
بازدهی نس��بت به مدت مش��ابه سال گذشته به میزان 
12.7 درصد دارد. دوره فروردین لغایت دی ماه امسال 
بیش از 57 میلیون و 889 هزار تن س��یمان تولید ش��د، 
در مدت مش��ابه پارس��ال 51 میلیون و ٣66.2 هزار تن 
تولید ش��ده بود. اکنون ظرفیت مازاد ٣۰ تا ٣5 میلیون 
تنی سیمان در کشور وجود دارد و این مازاد چنان چه 
راهی به بازارهای صادراتی نیابد، قابلیت ماندگاری و 

ذخیره سازی ندارد.

معاون استان ها و تشکل های اتاق ایران، گفت:  درآمد ارزی 
و بازگشت ارز به چرخه اقتصادی و کمک به کارآفرینی، 
تولی��د و توزیع ثروت، برق��راری عدالت اجتماعی، ایجاد 
اش��تغال، افزای��ش درآمد م��ردم و ... از جمله کارکردهای 
اصل��ی صادرات اس��ت. مظف��ر علیخانی با بیان اینکه به 
علت خودتحریمی داخلی، مش��کلات ناش��ی از کرونا و 
تحریم های ظالمانه ش��اهد کاهش صادرات از کش��ور در 
چند سال اخیر بودیم، خاطرنشان کرد: 7۰ درصد مشکلات 
برای امر صادرات مربوط به خودتحریمی های داخل کشور 
است، متأسفانه شاهد صدور بخشنامه های غیر کارشناسی 
و س��اعتی در حوزه تولید و صادرات هس��تیم، این مسئله 
موجب اختلاف بین سیاست گذاران و فعالان اقتصادی در 
کشور می شود. علیخانی با اشاره به سیاست های ابلاغی 
مقام معظم رهبری در حوزه اقتصاد مقاومتی، یادآور شد: 
کارآفرینی، درون زایی اقتصاد، برون گرایی و مردمی کردن 
اقتصاد از کلیدواژه های مهم در این سیاست های ابلاغی 
اس��ت، دولت باید دس��ت از تصدی گری در اقتصاد بردارد 
و تنها در این حوزه سیاس��ت گذار باش��د. معاون استان ها 
و تش��کل های اتاق ایران با بیان اینکه در س��ال گذش��ته 
تنها هشت میلیون دلار صادرات نفت از کشور داشتیم و 
این رقم امسال نیز کاهش داشت، افزود: بنابراین واردات 
مواد اولیه، تأمین نهاده های موردنیاز بخش های تولیدی، 
واردات تجهی��زات، گس��ترش رفاه، مب��ارزه با کرونا و ... 
توس��ط فعالان اقتصادی در کش��ور انجام شد، همچنین 

این قشر نقش مؤثری در مبارزه با جنگ اقتصادی در کشور 
داشتند. او با تأکید بر اینکه تجربه نشان داده است که دولت 
کارفرمای خوبی نیس��ت، تصریح کرد: معمولًا مذاکرات 
سیاسی کشورها برای کسب منافع اقتصادی است، دولت 
برای موفقیت در اقتصاد به بخش خصوصی اعتماد و برای 
تصمیم گیری و تصمیم سازی ها با فعالان بخش خصوصی 
مشورت کند. علیخانی ادامه داد: متأسفانه در زمان گرانی 
اجناس، کمبود در بازار و مش��کلات اقتصادی انگش��ت 
اتهام به سمت تولیدکننده نشانه گرفته می شود، درحالی که 
این افراد به مسئولیت های اجتماعی خود به خوبی عمل 
می کنن��د و در کاره��ای خی��ری و عام المنفعه نیز در کنار 
فعالیت های اقتصادی ش��رکت دارند. معاون اس��تان ها و 
تشکل های اتاق ایران با اشاره به اینکه تولیدکنندگان و 
صادرکنندگان نمونه در کشور باید به مردم معرفی شوند، 
گفت: این اشخاص نیز باید همانند مفاخر علمی، هنری 

و ... مورد تجلیل قرار بگیرند.

۷0 درصد مشكلات صادرات مربوط به خودتحريمی هاستتاكيد توليدكنندگان بر ضرورت حفظ توليد در كشور


