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اقتصادکلان

رئی��س س��ازمان برنامه و بودجه ب��رای بودجه ۱۴۰۰، افزایش 
درآمدها از محل درآمدهای مالیاتی و مولد س��ازی دارایی‌ها و 
مدیری��ت هزینه‌ه��ا از طری��ق بودجه‌ریزی مبتنی بر عملکرد را 
پیش��نهاد کرد. محمدباقر نوبخت، در مورد آنچه که در بودجه 
۱۴۰۰ باید مورد توجه قرار گیرد، گفت: در این گزارش باید آثار 
تحریم اول و دوم علیه کش��ور را نش��ان دهیم. اینکه در تحریم 

اول، کشور چه امکاناتی داشت و در تحریم دوم با چه مواردی 
روبرو بودیم و چه کمبودهایی داشتیم. وی تاکید کرد: در شرایط 
رکود تورمی، باید دو نوع سیاست »مالی انبساطی« را برای رکود 
و سیاست »پولی انقباضی« را برای بخش‌های منجر به تورم در 
نظر بگیریم. نوبخت دو پیشنهاد را در ادامه مطرح کرد که در ستاد 
اقتصادی دولت نیز مورد توجه قرار گرفته بود. نخست افزایش 

درآمدها از محل درآمدهای مالیاتی و مولد س��ازی دارایی‌ها و 
دوم مدیریت هزینه‌ها از طریق بودجه‌ریزی مبتنی بر عملکرد. 
وی با اشاره به اینکه سازمان برنامه و بودجه کشور پیرو فرمان 
رهبری، برنامه اصلاح س��اختار بودجه را به ش��ورای س��ران سه 
قوه ارائه نمود؛ ادامه داد: می‌کوش��یم لایحه بودجه ۱۴۰۰ را بر 

اساس اصلاح ساختار بودجه تدوین کنیم.

مولدسازی دارایی‌ها در بودجه ۱۴۰۰ لحاظ شود

مؤسس��ه تحقیقاتی فیچ با اذعان به این نکته 
که اقتصاد ایران توانسته است در چند دهه از 
خود در برابر تحریم‌ها محافظت کند نوشت: 
تحریم‌ها تاحدودی به ایران کمک کرده است 
اقتصاد خود را در مقایس��ه با رقبای منطقه‌ای 

متنوع‌تر کند.

جاده �� 
جاده‌ه��ا متداول‌ترین راه حمل‌ونقل در ایران 
هستند و برای پاسخگویی به نیازهای وارداتی 
ایران توسعه داده شده‌اند. پیش‌بینی کرده‌ایم 
حمل‌ونق��ل ب��ار از طریق جاده 65 درصد کل 
حمل‌ونقل بار در ایران را طی س��ال 2020 به 
خود اختصاص دهد. این رقم در سال‌های بعد 
افزایش خواهد یافت و در س��ال 2029 به 71 

درصد خواهد رسید.
ص��ادرات محصولات صنعتی و کش��اورزی 
ایران و واردات کالاهای سرمایه‌ای، فلزات و 
مواد غذایی از مس��یر جاده‌ای انجام می‌ش��ود. 
ای��ران از طری��ق خطوط جاده‌ای دسترس��ی 
خوبی به همسایگان دارد و از طریق آن‌ها به 
سایر کشورهای خاورمیانه، آسیای مرکزی و 
آس��یای جنوب شرقی دسترسی پیدا می‌کند. 
ای��ران مس��یر ترانزی��ت مهمی ب��رای هفت 
همس��ایه خود محس��وب می‌شود. مهم‌ترین 
عامل تهدیدکننده ش��بکه جاده‌ای ایران، نرخ 
بالای تصادفات است که باعث خسارات زیاد 

و تأخیر در انتقال کالاها می‌شود.
ای��ران دومین نرخ مرگ‌ومیر براثر تصادفات 
ج��اده‌ای را در منطق��ه خاورمیان��ه دارد و از 
ای��ن لح��اظ در جه��ان در رتبه هش��تم قرار 
دارد. رانندگ��ی نامناس��ب، تعمیر و نگهداری 
ناکافی جاده‌ها و وجود وسائل نقلیه غیرایمن 
از جمل��ه دلایل ب��الا بودن میزان تصادف در 

ایران است.

ریل �� 
ش��بکه ریلی بخش مهم��ی از حمل‌ونقل بار 
در ای��ران را به‌عه��ده دارد و خطوط آهن ایران 

ارتباطات خوبی با ش��بکه ریلی همس��ایگان 
دارن��د. ب��ر اس��اس پیش‌بینی ما، این ش��بکه 
از س��هم 35 درص��دی در بازار حمل‌ونقل بار 
ای��ران برخ��وردار خواهد بود. عمدتاً کالاهای 
کانتین��ری مث��ل محص��ولات صنعت��ی و 
کش��اورزی، س��وخت و پنبه از طریق خطوط 
ریل��ی حمل‌ونقل می‌ش��وند. انتظار می‌رود با 
افزایش سرمایه‌گذاری داخلی در این بخش، 
وضعیت خطوط ریلی بهبود پیدا کند و جایگاه 
ایران به‌عنوان محور مس��یرهای تجاری بین 

اروپا و آسیا تقویت شود.
طول خطوط ریلی ایران در زمان حاضر 8484 
کیلومتر است که 94 کیلومتر از این رقم خطوط 
پهن و بقیه خطوط استاندارد معمولی هستند. 
ایران طولانی‌ترین شبکه ریلی در خاورمیانه 
را دارد. تهران از طریق ریل به بیشتر شهرهای 
مهم مثل تبریز، ش��یراز، مش��هد و زاهدان و 
بندره��ای مهم��ی مثل بندرعباس و بندر امام 
خمینی متصل ش��ده است. پروژه‌هایی برای 
توس��عه ش��بکه ریلی کشور در دست اجراست 
ک��ه در میان‌م��دت و بلندمدت باعث افزایش 

ظرفیت این شبکه خواهد شد.
ایران از طریق شبکه ریلی خود به پنج کشور 
همسایه متصل است، اما فقط با ترکیه و عراق 
تطابق ریلی دارد. هماهنگ نبودن شبکه ریلی 
ایران با سه کشور دیگر باعث تأخیر در حمل 
کالا و افزای��ش هزینه‌ها می‌ش��ود، به‌علاوه، 
ش��بکه ریلی ایران عمدتاً فرسوده است و نیاز 
به س��رمایه‌گذاری دارد. کیفیت پایین ریل‌ها 
باعث کاهش سرعت قطارها و افزایش خطر 
حوادث شده است. انتظار می‌رود در میان‌مدت، 
با سرمایه‌گذاری چینی‌ها کیفیت شبکه ریلی 
ای��ران افزایش یابد. دو کش��ور توافق‌هایی را 
برای توس��عه خطوط سریع‌السیر، برقی‌سازی 

خطوط و ریل‌گذاری جدید امضا کرده‌اند.

هوا �� 
بخ��ش حمل‌ونقل هوایی ایران سال‌هاس��ت 
تح��ت تحری��م ق��رار دارد و ب��ه همین دلیل 
ش��رکت‌های هواپیمایی داخلی نتوانس��ته‌اند 
ن��اوگان فرس��وده خود را نوس��ازی کنند، در 

نتیجه، ش��اهد ضعیف بودن اس��تاندارد ایمنی 
در این حوزه هستیم و بخش حمل‌ونقل هوایی 
ایران نتوانسته است ارتباطات بین‌المللی خود 
را به‌خوبی توس��عه ده��د. بخش حمل بار نیز 

توسعه‌نیافته باقی مانده است. 
بعی��د اس��ت قراردادهای خری��د هواپیما که 
بعد از برجام امضا ش��د عملی ش��ود، بنابراین 
نباید انتظار داشت وضعیت بخش حمل‌ونقل 
 هوایی ایران طی س��ال‌های آینده بهبود پیدا 

کند.
ایران تعداد زیادی فرودگاه دارد. ش��لوغ‌ترین 
فرودگاه‌ه��ا در ته��ران مس��تقر هس��تند. 
حمل‌ونقل هوایی در داخل ایران فعال اس��ت 
و هر روز پروازهای بس��یاری بین ش��هرهای 
مختلف انجام می‌ش��ود. مش��کلات امنیتی و 
زیرس��اخت نامناسب موانع توسعه حمل‌ونقل 
هوایی بار در ایران هس��تند. ایران در مقایس��ه 
با دیگر کش��ورهای منطقه، جایگاه متوسطی 
از نظ��ر حمل‌ونق��ل هوایی ب��ار دارد. ایران از 
این نظر در رتبه 8 خاورمیانه و ش��مال آفریقا 

قرار گرفته است.

کشتیرانی �� 
تحریم‌ها ضربه س��ختی ب��ه بندرهای ایران 
زده‌ان��د. تحریم‌ه��ا به‌ط��ور خ��اص فعالیت 
بندره��ای ایران و خطوط کش��تیرانی دولتی 
را هدف قرار داده‌اند. ش��رکت‌های کشتیرانی 
بین‌الملل��ی نی��ز براث��ر تحریم‌ه��ا از ورود به 
بندرهای ایران منع ش��ده‌اند که این مس��ئله 
موجب محدود ش��دن تج��ارت دریایی ایران 
شده است. درعین‌حال ایران بندرهای مهمی 
در حاش��یه خلیج‌ف��ارس و دری��ای خزر دارد و 
از ای��ن طری��ق با مس��یرهای تجارت دریایی 
در ارتباط اس��ت. بندرهای دریای خزر نقش 
مهمی در واردات غلات به ایران از روس��یه و 
قزاقس��تان دارند. نف��ت که مهم‌ترین کالای 
صادراتی ایران اس��ت از طریق ترمینال‌های 
نفت��ی خ��ارک، س��یری، لاوان، بندرعباس و 

عسلویه صادر می‌شود.

تجارت �� 
در پ��ی روی کار آم��دن ترام��پ در آمری��کا و 
بازگش��ت تحریم‌ها، تج��ارت ایران به‌ویژه با 
کشورهای اروپایی کاهش قابل‌ملاحظه یافته 
اس��ت. هیچ‌یک از پنج کش��ور حاشیه جنوبی 
خلیج‌فارس بین پنج مقصد اول صادرات ایران 
قرار ندارند که این نشان‌دهنده اثر تحریم‌ها بر 
تجارت خارجی ایران است. بنابراین ایران در 
صدد یافتن ش��رکای تجاری جدید در آسیای 
جنوب��ی و آس��یای مرکزی اس��ت، در همین 
راستا، ایران اکتبر 2019 موافقت‌نامه تجارت 
ترجیح��ی با اتحادیه اقتصادی اوراس��یا امضا 
ک��رد و ط��ی ب��ازه پنج‌ماهه بع��د از آن، حجم 
تج��ارت خ��ود با این اتحادیه را به 1.5 میلیارد 
دلار رساند. قرار است این موافقت‌نامه دو سال 
پ��س از امض��ای آن، یعنی در اکتبر 2021، به 
موافقت‌نامه تجارت آزاد تبدیل ش��ود. توافق 
تجاری با اتحادیه اقتصادی اوراس��یا جذابیت 
بس��یاری ب��رای ای��ران دارد و در میان‌مدت و 
بلندم��دت می‌تواند به رش��د اقتصادی ایران 

کمک کند.

مؤسسه تحقیقاتی فیچ گزارش داد:

اقتصاد ایران متنوع‌ترین اقتصاد منطقه

معاون وزیر اقتصاد با بیان اینکه تس��عیر دارایی‌های خارجی 
بانک مرکزی برای جبران کس��ری بودجه قانون می‌خواهد، 

گفت: لزوماً این تسعیر تورم زا و چاپ پول نیست.
عباس معمارنژاد در پاسخ به این سؤال که گفته می‌شود قرار 
اس��ت ۱۵۰ ه��زار میلی��ارد تومان از محل تس��عیر دارایی‌های 
خارجی بانک مرکزی برای تأمین کس��ری بودجه س��ال ۹۹ 
اس��تفاده ش��ود، اظهار داشت: نس��بت به رقم این موضوع خبر 
ن��دارم. مصوبات مجمع بان��ک مرکزی و دارایی‌های خارجی 
بانک مرکزی محرمانه است. معاون بانک و بیمه و شرکت‌های 
دولتی وزارت اقتصاد در پاس��خ به این س��ؤال که مگر راههای 
جبران کس��ری بودجه دولت به آثار و تبعات اقتصادی آن به 
جامعه وارد می‌شود باید محرمانه باشد؟ گفت: آمار دارایی‌های 

بانک مرکزی محرمانه اس��ت. اگر رقم گفته ش��ده را با نرخ 
تس��عیر آن ضرب و تقس��یم کنید، مشخص می‌شود که دارایی 
خارجی بانک مرکزی چقدر بوده است. وی ادامه داد: هرگونه 
مصرفی از این محل بخواهد صورت بگیرد نیاز به قانون دارد 

و نمی‌توان از این محل هزینه کرد.
وی با طرح این سؤال که چگونه باید دارایی‌های خارجی بانک 
مرکزی را تس��عیر ش��ود، تصریح کرد: اینکه دارایی‌های تسعیر 
ش��ود با مجمع بانک مرکزی اس��ت اما س��مت هزینه کرد این 
منابع نیاز به قانون دارد و دولت به تنهایی نمی‌تواند نسبت به 
مسائل تصمیم‌گیری کند. معمارنژاد در مورد آثار تورمی تسعیر 
دارایی‌های خارجی بانک مرکزی و پولی شدن کسری بودجه 
بیان داشت: اساساً بحث این است که دارایی‌های بانک مرکزی 

را باید با چه نرخی تسعیر کرد. چرا این موضوع تورم زا باشد؟ 
عده‌ای می‌گفتند بورس هم تورم زا است حالا که شاخص پایین 
آمده چرا تورم بالا می‌رود؟ آیا درست است که بانک مرکزی 
دارایی‌ها را با رقم ۴۲۰۰ تومان تسعیر کند. وی در مورد اینکه 
چرا تس��عیر ارز بانک مرکزی ش��فاف نیس��ت، تاکید کرد: یا در 
قانون بودجه باید تصویب ش��ود یا مانند س��ال ۹۵ قانون مجزا 
داشته باشد. معاون بانک، بیمه و شرکت‌های دولتی و وزارت 
اقتصاد تصریح کرد: دولت به دنبال تأمین کسری بودجه سال 
۹۹ از محل دریافت پول بانک مرکزی نیست. اگرمنابع ناشی 
از تسعیر ارز برای جبران بدهی قبلی ایجاد شده باشد اثر خود 
را روی پول پایه پولی و نقدینگی گذاش��ته اس��ت و اثر مجدد 

ندارد به تورم زا و چاپ پول محسوب نمی‌شود.

یک عضو کمیس��یون برنامه و بودجه مجلس با اش��اره به 
تاکید مجلس بر اصلاح ساختار بودجه و نامه رییس مجلس 
به رییس‌جمهور در این باره گفت: تلاش می‌ش��ود موضوع 
اصلاح س��اختار بودجه در برخی احکام مورد تفاهم دولت و 
مجلس در لایحه بودجه گنجانده شود. جعفر قادری اظهار 
کرد: در حال حاضر و با توجه به اینکه لایحه بودجه ۱۴۰۰ 
بای��د ت��ا ۱۵ آذر تقدیم مجلس ش��ود زمان کافی برای طرح 
موضوعات مورد تفاهم دولت و مجلس در خصوص اصلاح 
س��اختار بودجه وجود ندارد و این موضوع در این بازه زمانی 
قاب��ل ارائ��ه به صورت طرح یا لایحه نیس��ت. مگر اینکه در 
قالب طرح یک یا دو فوریتی در مجلس یررسی شود. اگرچه 
می‌توان از موارد مورد توافق برای گنجاندن در بودجه ۱۴۰۰ 
استفاده کرد تا دولت متعهد باشد به این موارد توجه کند. وی 
با اش��اره به نامه رییس کمیس��یون برنامه و بودجه به رییس 

مجل��س و نام��ه ریی��س مجلس به ریی��س جمهور در مورد 
اصلاح ساختار بودجه یادآور شد: آقای حاجی بابایی در نامه 
خود عنوان کرد که با توجه به تاکیدات رهبری مطلوب این 
است که دولت لایحه‌ای برای اصلاح ساختار به مجلس ارائه 
کند. همچنین آقای قالیباف نیز در نامه خود عنوان کرد که 
با توجه به محدودیت زمانی و مواردی که می‌شود به عنوان 
اصلاح س��اختار مورد توجه قرار گیرد یا مورد تفاهم دولت و 
مجلس است بهتر است این موارد در بودجه ۱۴۰۰ گنجانده 
شود. قادری موضوع مالیات‌ها، مولدسازی دارایی‌های دولت، 
درآمدها و هزینه‌ها، درآمد حاصل از صادرات نفت،‌ هدفمندی 
یارانه‌ها و کارآمدکردن س��اختار دولت را از جمله محورهای 
اصلاح ساختار بودجه عنوان و خاطرنشان کرد: قرار است مواد 
متناس��ب با این س��رفصل‌ها به عنوان اجزای تشکیل دهنده 

طرح یا لایحه اصلاح ساختار مورد توجه قرار گیرد.

رئیس‌کل بانک مرکزی گفت: این روزها متوس��ط عرضه 
ارز در س��امانه نیم��ا ب��ه صورت روزان��ه ۱۰۰ میلیون دلار 
بوده و تداوم این روند، نش��ان دهنده بهبود روند بازگش��ت 
ارزهای صادراتی به کش��ور بر مبنای سیاس��ت‌های اتخاذ 

شده و استقبال صادرکنندگان است.
عبدالناص��ر همت��ی گف��ت: بان��ک مرک��زی تعام��ل ب��ا 
صادرکنندگان را در دستور کار دارد و از هرگونه همکاری 
با آنان در راس��تای بازگش��ت ارزهای صادراتی‌شان دریغ 

نخواهد کرد.
وی در این دیدار با بیان اینکه صادرکننده‌ها نقشی اساسی 
در مقاومت اقتصادی کشور ایفا کرده و می‌کنند، بر ضرورت 
همدلی و تلاش جمعی صادرکننده‌ها برای عبور از شرایط 

سخت کنونی کشور تأکید کرد.
وی ب��ا اش��اره ب��ه تعدد وظایف بانک مرک��زی، تأمین ارز 

کالاهای اساسی، دارو و مواد اولیه را اولویت اصلی بانک 
مرکزی دانست و گفت: باید توجه داشته باشیم که بانک 
مرک��زی تولی��د کنن��ده ارز نیس��ت و به هر ح��ال ناچار به 
اولویت بندی نیازهای کش��ور اس��ت. همتی همچنین با 
اشاره به معرفی ۲۵۰ نفر از صادرکنندگان متخلف به قوه 
قضایی��ه، گف��ت: این‌ه��ا تولید کننده نبودند و با حق العمل 
کاری و روش‌های خلاف متعدد نسبت به خروج سرمایه 
و تخل��ف در اج��رای تعهد صادراتی خود عمل کرده بودند 
 و چ��اره‌ای ج��ز برخورد قضایی ب��رای بانک مرکزی باقی 

نگذاشتند.
رئی��س کل بانک مرکزی اف��زود: بانک مرکزی هیچگاه 
بنای برخورد قضایی با صادرکنندگان واقعی و درس��تکار 
 را نداش��ته و حت��ی الام��کان تعام��ل ب��ا آنه��ا را دنب��ال 

می‌کند.

نیمایی در کشور عرضه می‌شود آیا اصلاح ساختار بودجه در بودجه ۱۴۰۰ لحاظ می‌شود؟ روزانه ۱۰۰ میلیون دلار 

تسعیر دارایی ارزی بانک مرکزی برای جبران کسری بودجه قانون می‌خواهد

صادرات حدود ۱۰.۹ میلیارد 
دلار کالای بدون نفت خام در ۵ 

ماهه اول سال
حدود ۱۰.۹ میلیارد دلار کالای بدون نفت 
خام در ۵ ماهه نخست سال ۱۳۹۹ از ایران 
به س��ایر کش��ورها صادر ش��ده و در مقابل 
حدود ۱۳.۷ میلیارد دلار کالا به کشور وارد 

شده است.
آمارهای منتشر شده از سوی اتاق بازرگانی 
تهران نش��ان می‌دهد که تجارت کالایی 
ایران با س��ایر کش��ورها در ۵ ماهه نخست 
سال حدود ۲۴.۶ میلیارد دلار بوده که نسبت 
به ارزش ۳۵.۶ میلیارد دلاری تجارت ایران 
در ۵ ماهه نخس��ت س��ال ۱۳۹۸ حدود ۳۱ 
درص��د کاهش داش��ته اس��ت. در ۵ ماهه 
نخس��ت س��ال ۱۳۹۹ حدود ۱۰.۹ میلیارد 
دلار کالای ب��دون نف��ت خ��ام از ایران به 
سایر کشورها صادر شده و در مقابل حدود 
۱۳.۷ میلیارد دلار کالا به کش��ور وارد شده 

است.
مقاصد عمده صادراتی �� 

ارزش ص��ادرات ب��دون نفت خام و واردات 
ایران در ۵ ماهه نخست سال ۱۳۹۹ نسبت 
به مدت مشابه سال قبل به ترتیب با کاهش 
۳۹ و ۲۳ درصدی مواجه ش��ده اس��ت. در ۵ 
ماهه نخست ۱۳۹۹، چین با واردات حدود 
۳ میلیارد دلاری از ایران، بزرگ‌ترین مقصد 
صادرات کالای بدون نفت خام ایران بوده 
اس��ت، با وجود آنکه واردات کالایی چین 
از ایران در ۵ ماهه نخس��ت ۱۳۹۹ نس��بت 
به ۵ ماهه نخس��ت ۱۳۹۸ حدود ۳۱ درصد 
کاهش یافته اما سهم چین در میان مقاصد 
صادراتی ایران در ۵ ماهه نخس��ت ۱۳۹۹ 
نس��بت به مدت مش��ابه سال قبل افزایش 
یافت��ه و از ۲۵ درص��د به ۲۸ درصد رس��یده 
اس��ت. علاوه بر این، کش��ور ترکیه که با 
ح��دود ۵.۲ میلی��ارد دلار واردات از ایران، 
مقص��د صادراتی ای��ران در ۵ ماهه ۱۳۹۸ 
ب��وده، در ۵ ماه��ه ۱۳۹۹ ب��ا واردات تنه��ا 
۵۱۳ میلیون دلار، به جایگاه پنجم رسیده 
اس��ت. ارزش ۸۷۱ میلیون دلاری واردات 
افغانس��تان از ای��ران ک��ه در ۵ ماهه ۱۳۹۹ 
ب��ه جایگاه چه��ارم مقاصد عمده صادراتی 
ایران رس��یده، همچن��ان از ارزش واردات 
آن در ۵ ماهه نخست ۱۳۹۸ )۸۹۸ میلیون 
دلار( کمتر است. امارات متحده عربی نیز 
ب��ا ح��دود ۶.۱ میلیون دلار واردات از ایران 
س��ومین مقصد صادراتی ایران در ۵ ماهه 
نخست سال ۱۳۹۹ است که ارزش واردات 
آن حدود ۷ درصد نسبت به ۵ ماهه ۱۳۹۸ 

کمتر شده است.
مبادی عمده واردات ایران �� 

واردات ایران از ۵ مبدأ عمده وارداتی، در ۵ 
ماهه نخست ۱۳۹۹ نسبت به مدت مشابه 
س��ال ۱۳۹۸ با کاهش حدود ۲۰ درصدی 
مواجه ش��ده اس��ت. در مدت مذکور، سهم 
چین و امارات از کل واردات ایران افزایش، 
و س��هم ترکیه، هند و آلمان، کاهش یافته 
اس��ت. طی مدت مورد بررس��ی، چین به 
عنوان بزرگ‌ترین مبدأ وارداتی ایران حدود 
۵.۳ میلیارد دلار صادرات به ایران داشته که 
نس��بت به مدت مشابه سال قبل با کاهش 

۱۷ درصدی مواجه شده است.
در این میان، ارزش واردات کالایی امارات 
به ایران، رش��د ۵ درصدی داش��ته اس��ت. 
همچنین در رابطه با کشورهای ترکیه، هند 
و آلمان نیز به ترتیب، کاهش ۳۳ درصدی، 
۵۰ درصدی و ۲۴ درصدی در ارزش واردات 
کالایی به ایران طی ۵ ماهه ۱۳۹۹ نسبت 

به ۵ ماهه ۱۳۹۸ اتفاق افتاده است.
کاهش نرخ تورم سالانه تولید �� 

همچنی��ن مرکز آمار ای��ران اعلام کردکه 
ش��اخص کل قیم��ت تولیدکننده در چهار 
فصل منتهی به فصل بهار ۹۹ نسبت به دوره 
مشابه در سال قبل به ٢٣,٦ درصد رسید که 
نسبت به همین اطلاع در فصل قبل ١٣.١ 
واحد درصد کاهش نشان می‌دهد. میانگین 
قیم��ت دریافتی توس��ط تولیدکنندگان به 
ازای تولی��د کالاها و خدماتش��ان در داخل 
کشور، در فصل بهار ١٣٩٩ نسبت به فصل 
بهار سال ١٣٩٨، ١٢,٠ درصد افزایش دارد. 
در می��ان بخش‌های مختلف تولیدی کم­

ترین نرخ مربوط به بخش کشاورزی )٣.٦ 
درص��د( و بیش��ترین نرخ مربوط به یخش 

برق )٤٠.٦ درصد( است.

خبر


