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برداشت بي‌رويه ماسه از بستر رودخانه‌ها 
علت سيلاب‌هاي ويرانگر است

رييس مرکز تحقيقات راه، مس��کن و شهرس��ازي با تاکيد بر اهميت 
توجه به زيبايي در توليد نيوجرسي گفت: عمر پيش ساخته‌هاي بتني 

در ايران کوتاه است و به سرعت تخريب مي‌شوند.
به گزارش روزنامه تجارت به نقل از وزارت راه و شهرس��ازي، محمد 
شکرچي زاده در همايش دوام حفاظ‌هاي بتني راه‌ )نيوجرسي( اظهار 
کرد: بتن تنها محصول س��اختماني اس��ت که تمام نيازهاي خود را 
ب��ا اس��تفاده از آن ب��رآورده مي‌کنيم. همچنين اي��ن محصول داراي 
شگفتي‌ها و ارزش‌هاي قابل‌توجهي است که در صورت پي بردن به 

آن‌ها مي‌توان به ارزش‌افزوده دست يافت.
وي با اشاره به افزايش دو برابري جمعيت جهان و ۲۷ برابري توليد 
س��يمان از س��ال ۱۹۵۰ ميلادي، افزود: اين ارقام بيانگر آن اس��ت 
که س��يمان به‌طور تقريبي توانس��ته تمام نيازهاي س��ازه‌اي و دوام 
را در دس��ترس مردم قرار دهد. رئيس مرکز تحقيقات راه، مس��کن 
و شهرس��ازي ب��ا بي��ان اينکه جهان به س��اختمان‌هايي با عمر ۳۰۰ 
س��ال و توليد بتن با مقاومت ۷۰۰ مگاپاس��کال دس��ت يافته اس��ت، 
گفت: محققان کشور در دانشگاه تهران نيز به بتني با مقاومت ۳۵۰ 
مگاپاسکال دست‌ يافته‌اند. وي يکي از موارد مورد توجه در راه‌سازي 
طي س��ال‌هاي اخير را اس��تفاده از رويه‌هاي بتني عنوان کرد و گفت: 
علاوه بر رويه‌هاي بتني مي‌توان با اس��تفاده از ظرفيت مناس��ب بتن 
در داخل کشور براي حفاظ‌هاي بتني و نيوجرسي نيز از اين محصول 
اس��تفاده کرد که به صورت پيش‌س��اخته و شکل‌هاي گوناگون وجود 
دارد. توانمن��دي بت��ن، دوام و زيباي��ي لازم نيز بايد در س��اخت و توليد 

حفاظ‌هاي ايمني و نيوجرسي مورد توجه قرار گيرد.
وي با بيان اينکه مسئله دوام در حفاظ‌هاي بتني مورد توجه قرار نگرفته 
است، گفت: زيرا اين حفاظ‌ها زير بار مکانيکي قرار نمي‌گيرند و همين 
مسئله باعث شده که پس از مستهلک يا تخريب شدن نيوجرسي به 

سادگي با ديگري جايگزين شود.
رئيس مرکز تحقيقات راه، مس��کن و شهرس��ازي خاطرنش��ان کرد: 
امروز مي‌توان با اس��تفاده از مش��اوران مجرب محصولي با عمر ۱۵ تا 
۲۰ س��ال توليد کرد که علاوه بر داش��تن توجيه اقتصادي از تخريب 

محيط‌زيست نيز جلوگيري کند.
وي با اش��اره به مضرات زيس��ت‌محيطي توليد سيمان تصريح کرد: با 
توجه به اينکه ۷۵ درصد جس��م بتون را س��نگ‌دانه تشکيل مي‌دهد و 
اين سنگ‌دانه‌ها از بستر رودخانه‌ها تأمين مي‌شود، لذا شاهد هستيم 
بس��ياري از س��يل‌هاي ويرانگر به دليل برداش��ت بي‌رويه شن و ماسه 

از بستر رودخانه‌ها است.
شکرچي زاده همچنين يادآور شد: با آزمايش نيوجرسي‌هاي مختلف 
به نتايجي دس��ت‌يافتيم که در برخي از آن‌ها نس��بت آب به س��يمان 
به ۷ درصد رس��يده اس��ت و اين يک فاجعه تلقي مي‌ش��ود، زيرا بتن 
به حداقل مقاومت رس��يده و اکثر منافذ مويه به هم متصل‌اند و هيچ 
منف��ذي وج��ود ن��دارد. وي در پايان از آمادگي مرک��ز تحقيقات راه، 
مس��کن و شهرس��ازي براي ارائه خدمات مش��اوره به توليدکنندگان 
حفاظ‌هاي بتني راه و نيوجرس��ي خبر داد و گفت: خوش��بختانه حضور 
ش��رکت ساخت و توس��عه زيربناهاي حمل‌ونقل و سازمان راهداري، 
حمل‌ونقل جاده‌اي و همچنين اعتقاد کارخانه‌هاي توليدي براي ارتقا 

کيفي و دوام حفاظ‌هاي بتني راه بسيار جدي است.

پيشخوان

راه‌ومسکن

گروه راه و مسكن: ساعت ۲۱ و ۵۵ دقيقه 
ش��ب يكشنبه ) 21 آبان‌ماه 96( زلزله‌اي 
به بزرگي 7.3 ريش��تر در مرز بين کش��ور 
ايران و عراق اتفاق افتاد که بخش زيادي 
از خسارت وارد شده مربوط به استان‌هاي 
غربي كشور به ويژه شهرهاي سرپل‌ذهاب 

و ازگله استان کرمانشاه بوده است.
براس��اس آخرين برآورد كارشناسان گروه 
زلزل��ه و ژئوتکني��ک مرکز تحقيقات راه، 
مسکن و شهرسازي، گسيختگي طولي ۴ 
کيلومتري و در پهناي بيش از يک کيلومتر 
در سطح زمين استان کرمانشاه در اثر زلزله 
س��رپل ذهاب رخ داده اس��ت، به طوري 
كه مش��اهدات گ��روه زلزله و ژئوتکنيک 
مرکز تحقيقات راه، مس��کن و شهرسازي 
از گس��يختگي نادر و طويل و عريضي در 
پ��ي وقوع زلزله ۷.۳ ريش��تري در اطراف 
و مرک��ز محل وق��وع زلزله خبر مي‌دهد. 
ميزان جابجايي قائم طرفين گس��يختگي 
در برخ��ي از نق��اط به بي��ش از ۳ متر بالغ 
مي‌ش��ود. طول گسيختگي برداشت شده 
حدود ۴ کيلومتر و پهناي زون گسيختگي 
ک��ه ب��ه صورت خطوط کم و بيش موازي 
و طويل اس��ت بيش از يک کيلومتر ثبت 

شده است.
باتوج��ه ب��ه اي��ن توضيح��ات اينگون��ه 
گس��يختگي‌هاي خاک و لغزش سطحي 
در زمين در زلزله‌هاي پيشين ايران بسيار 
نادر بوده اس��ت، لذا بديهي اس��ت که اين 
گسيختگي‌ها در اثر جنبش نيرومند زمين 
پديد آمده اس��ت که نمود آن در س��طح 
زمي��ن و در لايه‌هاي س��طحي به‌صورت 
گس��يختگي‌هاي کشش��ي و کنده شدن 
سطح زمين و جابجايي و پرتاب سنگ‌ها 
اس��ت. منطقه وقوع زلزله اخير در اس��تان 
کرمانشاه، يکي از عمده‌ترين کانون‌هاي 
رهاي��ي تن��ش تکنونيکي منطقه در زلزله 
۷.۳ ريش��تري س��رپل ذهاب ب��وده و در 
اي��ن منطق��ه علاوه بر گس��يختگي‌هاي 
خ��اک، از ج��ا در آم��دن س��نگ‌ها، کنده 
ش��دن و متلاش��ي ش��دن زمين ش��اهد 
گسيختگي‌هايي هستيم که حالت رانش 
زمين را متصور مي‌سازند. همچنين امتداد 
طويل گس��يختگي و انطباق آن با پخش 
ش��دگي پس لرزه‌ها و جهت گس��ل‌هاي 
ش��ناخته شده منطقه نش��ان مي‌دهد که 
گس��ل مس��بب زلزله نيز در همين راستا، 
جابجايي عمده داش��ته و بيشترين اثرات 
جنب��ش زمي��ن نيز در اين مناطق رخ داده 

است.
 کرمانشاه تا ۶ �� ماه آينده مي‌لرزد

در همي��ن راس��تا عل��ي بيت‌اللهي رييس 
بخ��ش زلزله‌شناس��ي مرک��ز تحقيقات 

راه، مسکن‌و‌شهرس��ازي در نوش��تاري 
چراي��ي وقوع پس‌لرزه‌ه��ا و اثرات آن‌ها 
بر آس��يب‌پذيري س��اختمان‌ها با نگاهي 
بر پس‌لرزه‌هاي زلزله کرمانش��اه- سر پل 
ذهاب تش��ريح كرد و گفت: با روش‌هاي 
عملي تخمين زده مي‌شود که مدت دوام 
رخ��داد پس‌لرزه‌ه��ا در منطق��ه تا حدود 
بي��ش از ۶ م��اه نيز ادامه خواهد يافت، اما 
تعداد و بزرگي آن‌ها به مراتب نس��بت به 
روزهاي اول وقوع زلزله کمتر خواهد بود. 
بس��ياري از پس‌لرزه‌ها پس از يک زلزله 
اصل��ي ش��ديد، منجر به آس��يب تجمعي 
س��ازه‌هاي آسيب‌ديده مي‌شوند. افزايش 
آسيب‌پذيري مربوط به شرايط آسيب‌ديده 
سازه ممکن است به طور قابل‌ملاحظه‌اي 
ايمن��ي س��اکنان در آن‌ه��ا را تهديد کند، 
بنابراين پس‌لرزه‌ها مي‌توانند خطرپذيري 
فروريزش سازه و نيز خسارات جاني و مالي 

را افزايش دهند.
رييس بخش زلزله‌شناسي مرکز تحقيقات 
راه، مس��کن و شهرس��ازي ادام��ه داد: 
زمين‌لرزه‌ه��ا، ارتعاش ناگهاني لايه‌هاي 
زمين اس��ت که هر از چندي در زون‌هاي 
لرزه‌خي��ز رخ مي‌ده��د. اين پديده طبيعي 
داراي ويژگي‌ه��اي خاص��ي اس��ت ک��ه 
آگاه��ي از پديده‌هاي مرتبط با زمين‌لرزه 
نظير شناخت گسل‌ها و انواع آن در تعيين 
الگوي لرزه زمين‌س��اختي و تعيين رژيم 

لرزه‌اي ايالت‌هاي مختلف مهم است.
وي ب��ا اش��اره ب��ه اينکه‌ام��روزه، در 
طراحي‌ه��اي زلزله اغلب تاکيد بر تحليل 
و طراح��ي لرزه‌اي براي زلزله اصلي طرح 
مدنظ��ر اس��ت و اث��ر پس‌لرزه‌ها معمولا 
لحاظ نمي‌ش��ود، گفت: پس‌لرزه‌هايي که 
معم��ولا به‌ط��ور متناوب و ب��ه تعداد زياد 
ه��م رخ مي‌دهن��د، رخداده��اي متناوب 
تکراري و ش��امل احتمالا زلزله‌هاي قوي 
تا متوس��ط در فاصله زماني کوتاه اس��ت. 
زمين‌لرزه‌ه��اي متعددي در بس��ياري از 
مناطق در سراسر جهان با رژيم لرزه‌ها و 
خصوصيت لرزه زمين ساختي که مشتمل 
بر سامانه گسل‌هاي متعدد با جهت و نوع 
خ��اص خود اس��ت، رخ مي‌دهد. رخداد و 
ت��کان اصلي در اث��ر زلزله بزرگ و اصلي 
معم��ولا تمامي‌کرنش‌ه��ا و انرژي‌هاي 
انباش��ته ش��ده را در اولين شکس��ت آزاد 
نمي‌کند،ل��ذا ان��رژي و تنش باقيمانده در 
زون‌ه��ا و امتدادهاي مکاني خاص باعث 
ادامه گسترش شکست لايه‌هاي زمين و 
در نتيجه رخداد مکرر پس‌لرزه‌ها مي‌شود 
تا زماني که س��امانه گس��لي مسبب زلزله 
از تکاپ��و خارج و کل انرژي ذخيره ش��ده 
در درون زمين تخليه و حرکت گس��لي به 

طور کامل تثبيت شود.
ب��ه گفت��ه وي، پس‌لرزه، ب��ه زلزله‌هاي 
کوچک‌ت��ر حاص��ل از رخ��داد زمين‌لرزه 
ب��زرگ ک��ه در اثر شکس��تگي لايه‌هاي 
زمي��ن و پ��س از وقوع زلزل��ه اصلي پديد 
مي‌آين��د، اطلاق مي‌ش��ود. خصوصيات 
اصل��ي پس‌لرزه‌ها عبارت اس��ت از اينکه 
کوچک‌تر از زلزله اصلي‌اند و در بازه زماني 
معي��ن بع��د از رويداد اصلي و در گس��تره 
مکان��ي اطراف زلزله اصلي رخ مي‌دهند. 
پس‌لرزه‌ها در روزهاي اول رخداد معمولا 
با تعداد و بزرگي زياد ش��ناخته مي‌ش��وند 
ک��ه ب��ه تدريج و با گذش��ت زمان از تعداد 
و بزرگي آن‌ها کاس��ته مي‌ش��ود. رخداد 
پس‌لرزه‌ها ممکن است روزها و ماه‌ها به 

طول بيانجامد.
 ريي��س بخ��ش زلزله مرکز تحقيقات راه، 
مس��کن و شهرس��ازي گفت: پس‌لرزه‌ها 
عموما بر روي نوار گس��يختگي حاصل از 
حرکت و مکانيسم جنبشي گسل مسبب 
متمرکز مي‌ش��وند. اين زلزله‌هاي متعدد 
و مک��رر حاص��ل از زلزله اصلي معمولا در 
منطقه شکس��تگي گسل و در امتداد آن و 
يا در امتداد گسله‌هاي تحت تنش و مجاور 
ديگري هس��تند. گس��تردگي پس‌لرزه‌ها 
معمولا در بر دارنده گس��تردگي گس��لش 
در اث��ر زلزل��ه اصلي اس��ت. البته نکته‌اي 

که بايد در نظر داش��ت اين اس��ت که در 
جانمايي پس‌لرزه‌ها معمولا خطاهاي غير 
سيس��تماتيک نيز وج��ود دارد که پرانش 

آن‌ها را به‌صورت ناحيه‌اي در مي‌آورد.
جان و مال مردم در خطر است  �� 

بيت‌اللهي گفت: تجربه زلزله‌هاي بس��يار 
بزرگ گذشته در ايران و ساير کشورهاي 
جهان نش��ان داده اس��ت که بس��ياري از 
پس‌لرزه‌ه��ا ک��ه بعد از ي��ک زلزله اصلي 
مهي��ب رخ مي‌دهن��د، منج��ر به آس��يب 
تجمعي س��ازه‌هاي آسيب‌ديده مي‌شوند 
و اين افزايش خس��ارت و آس��يب‌ديدگي 
ممک��ن اس��ت به طور عم��ده‌اي ايمني و 
سلامتي ساکنين را مورد تهديد قرار دهد. 
ب��ه همين دلي��ل بايد اين نکته موردتوجه 
ق��رار بگي��رد ک��ه پس‌لرزه‌ه��ا مي‌توانند 
ريس��ک فروريزش کلي س��اختمان‌ها و 
نيز احتمال خسارت جاني و مالي را بطور 
قابل‌ملاحظ��ه‌اي افزاي��ش دهند. نمونه 
اي��ن مکانيس��م در زلزله‌ه��اي متعدد در 
کش��ورهايي مانن��د ترکيه و ايران و چين 

و ... مشاهد شده است.
وي يادآور شد: بررسي زلزله‌هاي سترگ 
و دهش��تناک گذشته نشان داده است که 
اي��ن زمين‌لرزه‌ها، پس‌لرزه‌هاي زيادي را 
به دنبال داشته‌اند. در عمده ساختمان‌هاي 
خس��ارت‌ديده با توجه ب��ه فرصت زماني 

بس��يار کوت��اه بي��ن وقوع زلزل��ه اصلي و 
پس‌لرزه‌ه��ا، ام��کان تعمي��ر خرابي‌هاي 
حاصل از جنبش نيرومند زلزله اصلي وجود 
نداش��ته و در چنين مواردي پس‌لرزه‌هاي 
نسبتا بزرگ و متوسط و حتي در مواردي 
پس‌لرزه‌ه��اي کوچک مي‌توانند س��طح 
آسيب‌ديدگي ساختمان‌ها را با خرابي‌هاي 

مکرر و تجمعي جديد افزايش دهند.
افزايش ريسک فروريزش سازه‌هاي  �� 

نرم با پس لرزه
رئي��س بخ��ش زلزل��ه مرک��ز تحقيقات 
راه، مس��کن و شهرس��ازي ادام��ه داد: 
پس‌لرزه‌ه��اي متع��دد و مک��رر احتمال 
دارد که س��بب فروريزش س��ازه‌هايي که 
قبلا تحت‌تاثير زمين‌لرزه اصلي خس��ارت 
ديده‌اند، ش��ود. زمين‌لرزه‌ه��اي رخ داده 
در چند دهه گذش��ته در س��رزمين ايران 
نش��ان داده‌اند که پس‌لرزه‌هايي با بزرگي 
کوچکتر نيز موجب آسيب‌ديدگي شديد و 
يا فروريزش سازه‌هاي نرم شده، شده‌اند. 
به‌عب��ارت ديگر وقوع مکرر پس‌لرزه‌هاي 
حاصل از زلزله اصلي موجبات نرم‌شدگي 
سازه‌ها و ساختمان شده و در اين شرايط 
احتمال دارد که با پس‌لرزه آتي ديگر اين 

ساختمان‌ها فرو بريزند. 
احتم�ال فروريخت�ن س�اختمان‌ها با  �� 

پس‌لرزه‌اي کوچک 
بي��ت الله��ي افزود: يک��ي از علائم قابل 
‌ملاحظه در آسيب‌پذيري ساختمان‌هاي 
واق��ع در کان��ون پس‌لرزه‌ه��ا، خرابي در 
سازه‌ها پس از زمين‌لرزه اصلي اين است 
که س��اختمان‌ها با پس‌ل��رزه‌اي کوچک 
ممک��ن اس��ت فرو بريزن��د و اين در حالي 
اس��ت که در مقابل زلزله اصلي مقاومت 
ک��رده بودن��د. هنگامي‌ک��ه زلزله‌اي رخ 
مي‌ده��د و در پي آن س��اختمان متحمل 
آسيب‌ديدگي مي‌شود، به جهت عدم ‌وجود 
فرصت مناسب براي اعمال تعميرات و نيز 
عدم امکان‌پذير بودن آني تعميرات به‌طور 
کلي، ساختمان‌ها با وقوع پس‌لرزه بيشتر 

آسيب مي‌بينند.
 اي��ن پدي��ده را تجمع خرابي در اثر رخداد 
پس‌لرزه‌ها و يا تحت‌تاثير زمين‌لرزه‌هاي 

مکرر مي‌ناميم.
بيت‌اللهي تصريح کرد: تحقيقات پيش��ين 
نش��ان داده که رخداد مک��رر پس‌لرزه‌ها 
مي‌توان��د اث��ر کمتر در پاس��خ س��ازه بر 
جابجايي، اثر بيش��تر بر ضريب برش پايه 
و پريود داش��ته باش��د که اين امر نش��ان 
مي‌دهد که بايس��تي تاثي��ر پس‌لرزه‌ها را 
در مناطق زلزله‌زده بر روي س��اختمان‌ها 
با تيپ‌هاي مختلف س��ازه‌اي بسيار مهم 
تلق��ي نم��ود و در اس��کان مجدد مردم در 

چني��ن س��اختمان‌هايي نهاي��ت دقت را 
مبذول داش��ت. براي زلزله با بزرگي ۷.۳ 
کرمانش��اه _ س��رپل ذهاب که تا لحظه 
تدوين اين نوشتار ۷۶۷ پس‌لرزه رخ داده 
اس��ت. پس‌لرزه‌هاي زلزله کرمانش��اه از 
بزرگ��ي کيمنه ۱.۳ ت��ا ۴.۷ بوده‌اند. يعني 
تاکن��ون بزرگترين پس‌ل��رزه رخ داده در 
کرمانش��اه داراي بزرگي ۴.۷ ريشتر بوده 

است.
رييس مرکز زلزله شناسي مرکز تحقيقات 
راه، مسکن و شهرسازي ادامه داد: از ميان 
پس‌لرزه‌هاي رخ داده، ۳۵ پس‌لرزه داراي 
بزرگي ۴ تا ۴.۷ ريش��تر بوده که حدود ۵ 
درصد کل پس‌لرزه‌هاي منطقه کرمانشاه 
– س��رپل ذهاب را ش��امل مي‌شود. ۱۷۷ 
پس لرزه که بالغ بر ۲۲ در صد پس‌لرزه‌ها 
را در ب��ر مي‌گي��رد، داراي بزرگي بين ۳ تا 
۴ ريشتر هستند. ۶۰ درصد پس‌لرزه‌هاي 
رخ داده مش��تمل بر حدود ۴۵۳ پس لرزه 
دربازه بزرگي ۲ تا ۳ ريشتر قرار مي‌گيرند 
و مابق��ي پس‌لرزه‌ه��ا بزرگ��ي کمتر از ۲ 

ريشتر را دارند.
وي درخصوص اين مطلب كه پس‌لرزه‌ها 
از ديدگاه مديريت بحران تا چند روز ادامه 
خواه��د يافت، گفت: روش‌هاي تقريبي، 
تخميني، برآوردها و روابط متعددي وجود 
دارد که مي‌توان به اين پرسش پاسخ داد. 
به‌عنوان نمونه در روش گاردنر _ نوپوف 
که روش��ي ب��راي ح��ذف پس‌لرزه‌ها در 
تحليل خطر زلزله است، براي تشخيص و 
تخمين پس‌لرزه‌ها روابطي ارائه مي‌شود. 
در اين روش، مشخص خواهد شد که به 
ازاي رخداد زلزله‌هاي اصلي با بزرگاهاي 
مختل��ف، پنج��ره زماني و مکاني احتمال 
رخداد پس‌لرزه‌ها تا چه‌اندازه خواهد بود.

 اين استاد دانشگاه افزود: زلزله کرمانشاه 
_ سرپل ذهاب داراي بزرگي ۷.۳ ريشتر 
ب��وده و با روش‌ه��اي عملي تخمين زده 
مي‌ش��ود که مدت دوام رخداد پس‌لرزه‌ها 
در منطقه تا حدود بيش از ۶ ماه نيز ادامه 

خواهد يافت.
 البت��ه ب��ا تاکي��د بر اي��ن مطلب که عمده 
انرژي ذخيره ش��ده در لايه‌هاي زمين در 
پ��ي وق��وع زلزله اصلي در همان روزهاي 
اول بعد از زلزله اصلي تخليه مي‌شود و بر 
اساس روابط موجود در تببين نرخ رخداد 
پس‌لرزه‌ه��ا زم��ان موثر حدود دو هفته را 
براي رخ��داد عمده‌تري��ن پس‌لرزه‌هاي 
ناش��ي از زلزله کرمانش��اه – سرپل ذهاب 
برآورد کرد. پيش‌بيني مي‌شود که رخداد 
پس‌لرزه‌ه��ا ادام��ه يابد، اما تعداد و بزرگي 
آن‌ها به مراتب نس��بت ب��ه روزهاي اول 

وقوع زلزله، کمتر خواهد بود.

بيت اللهي چرایی وقوع پس‌لرزه‌ها و اثرات آن بر آسیب‌پذیری ساختمان‌ها را بررسي كرد:

گسیختگی ۴ کیلومتری زمین در سرپل ذهاب

 ۲۶درصد ؛نرخ اثرگذاري سود تسهيلات مسکن کاهش 4/9 درصدي پروانه ساختمان در شهر تهرانبهره‌برداري از ۱۰ ايستگاه راه‌آهن تا پايان سال
غلامرض��ا رضاي��ي بالاجو سرپرس��ت 
اداره کل ساخت ساختمان‌هاي راه‌آهن 
شرکت ساخت و توسعه زيربناهاي حمل 
و نقل کش��ور گفت: در س��ال جاري ۱۰ 
ايستگاه راه‌آهن به مساحت ۴ ميليون و 

۵۰۰ هزار متر مربع به بهره‌برداري مي‌رس��د. با توجه به اولويت 
توس��عه خطوط ريلي در س��ال جاري و اتصال پنج مرکز اس��تان 
به ش��بکه ريلي عمليات اجرايي ايس��تگاه‌هاي راه‌آهن با سرعت 
بيشتري در حال انجام است. با توجه به کمبود اعتبارات عمليات 
اجرايي ايستگاه‌ها فازبندي شد و بخش مسافري آن‌ها در اولويت 
اجرا قرار گرفت که با توجه به مجوزهاي اخذ شده از شوراي عالي 
فني و پرداخت بخش��ي از مطالبات پيمانکاران در ابتداي س��ال، 

عمليات احداث ايستگاه‌ها شتاب قابل توجهي گرفت.

نتاي��ج ط��رح »گ��ردآوري اطلاع��ات 
پروانه‌هاي س��اختماني صادر شده توسط 
ش��هرداري‌هاي کش��ور« در فصل بهار 
س��ال ١٣٩٦ نش��ان مي‌دهد كه در فصل 
بهار س��ال ١٣٩٦ براي تعداد ۱۴ هزار و 

۹۳۶ واحد مس��کوني در ش��هر تهران پروانه‌هايي صادر ش��ده که 
نسبت به فصل گذشته حدود ١٩.۳ درصد و نسبت به فصل مشابه 
سال گذشته حدود ٤.٩ درصد کاهش داشته است و متوسط تعداد 
واحد مس��کوني براي هر يک از اين پروانه‌هاي احداث س��اختمان 
٦.٦ واحد بوده اس��ت. تعداد ٢٢٧٣ پروانه احداث س��اختمان توسط 
ش��هرداري‌ تهران در فصل بهار 96 صادر ش��ده اس��ت که نسبت به 
فصل گذش��ته حدود ۱۰.۵ درصد کاهش و نس��بت به فصل مشابه 

سال گذشته حدود ٢٧.٦ درصد افزايش داشته است.

فرشيد پورحاجت دبير کانون سراسري 
انبوه‌س��ازان مسکن کشور، گفت: نرخ 
اثرگذاري س��ود تس��هيلات س��اخت 
مس��کن بالاتر از ۲۶درصد اس��ت، لذا 
هي��چ تس��هيلات مناس��بي در حوزه 

ساخت مسکن نيست و با چنين سياست‌هايي بسته‌هاي تقويتي 
که دولت به دنبال آن اس��ت، اثرگذار نخواهد بود.علي‌رغم آن 
که در فصل تابستان وضعيت بازار مقداري بهتر شد، اما هنوز 
انتظارات در بحث شکس��ته ش��دن رکود بازار مس��کن برآورده 
نشده و شرايط در بازار مسکن خوب نيست.انتظار داريم حجم 
معاملاتي که در بازار مسکن صورت مي‌گيرد بيشتر شود، اکنون 
بهترين زمان خريد مسکن است. تنها بانکي که در حوزه مسکن 

تسهيلات پرداخت مي‌کند بانک مسکن است.

وزير راه و شهرسازي مطرح كرد:

28میلیارد دلار برای توسعه ریلی در برنامه ششم
 وزير راه وشهرس��ازي ضمن تش��ريح تلاش‌هاي 
وزارت راه وشهرس��ازي براي افزايش سهم ريل در 
شبكه حمل ونقل كشور پيشنهاد احداث پايانه‌هاي 
تخصصي حمل كالا را داد و گفت: سالانه بهسازي 
و مقاوم‌س��ازي ۲۰۰ هزار واحد مسكن روستايي در 
دستور كار قرار دارد. عباس آخوندي ديروز سه شنبه 
)30 آبان‌ماه 96 ( در پنجمين كنگره سراسري خانه 
كش��اورز ضمن اظهار خرس��ندي از حضور در جمع 
روس��تاييان بار ديگر حادثه غمبار زلزله كرمانش��اه 
را ك��ه در آن تع��دادي از هم‌وطن��ان ج��ان خود را از 
دس��ت دادند تسليت گفت و به تشريح فعاليت‌هاي 
بخش حمل و نقل پرداخت. با وجود تنگناهاي مالي 
دولت پروژه‌هاي بزرگي را در سراسر كشور در دست 
پيگي��ري داريم كه‌اميدواري��م انجام به موقع آن‌ها 
موجبات آباداني بيشتر ايران را فراهم كند. وزير راه 
و شهرس��ازي اصلي‌ترين بحث وزارتخانه در حوزه 
حمل ونقل را افزايش سهم ريل عنوان كرد و گفت: 
در تلاش هس��تيم س��هم حمل و نقل ريلي را از كل 
حم��ل ونق��ل افزايش دهي��م. در حال حاضر ميزان 
انرژي و س��وختي كه در حمل ونقل ريلي مصرف 
مي‌ش��ود يك شش��م تا يك هفتم نس��بت به حمل 
ونقل جاده‌اي كمتر است و حمل ونقل ريلي نسبت 
به جاده‌اي حمل و نقلي پاك به حس��اب مي‌آيد كه 

با محيط زيست سازگاري بيشتري دارد و به همين 
دليل نيز در دستور كار وزارت راه و شهرسازي است. 
عضو كابينه دولت دوازدهم با يادآوري اين مطلب كه 
در حال حاضر سهم حمل ونقل ريلي نسبت به ساير 
ش��قوق حمل ونقل بس��يار كم است، گفت: در حال 
حاضر ميزان س��وخت مصرف ش��ده در حمل ونقل 
جاده‌اي ۴۵۰ ميليون تن در سال است در حالي كه 
حمل ونقل ريلي ۴۰ ميليون تن در س��ال س��وخت 
مصرف ميك‌ند كه سهم ناچيزي است. بررسي‌هايي 
براي افزايش س��هم حمل ونقل ريلي چه در حوزه 
ب��ار و چه در حوزه مس��افر انج��ام داده‌ايم كه برنامه 
بسيار مفصلي است و حدود ۲۸ ميليارد دلار بايد در 
طول برنامه ششم به منظور تحقق آن سرمايه‌گذاري 
شود كه اين برنامه هم در بحث زيرساخت‌ها، هم در 
بحث فناوري‌هاي نوين و هم در بحث ناوگان مورد 
بررسي قرار گرفته است. اين مقام مسئول با تاكيد 
برآنكه دولت اراده بزرگي در گس��ترش حمل ونقل 
ريلي دارد گفت: بحثي كه در وزارتخانه مطرح است 
اين اين اس��ت كه وقتي كش��تي در بندر پهلوگيري 
ميك‌ند دقيقا از همان‌جا مشكلات شروع مي‌شود. در 

واقع كانتينر بايد از بندر كالا را روي زمين بگذارد و با 
فاصله‌اي كالا توسط كاميون حمل شود و با فاصله 
از محل بندر روي واگن‌هاي باري قرار داده شود كه 
بايد تلاش كنيم حمل ونقل اضافي را در حمل كالاها 
حذف كنيم. كاري كه ما ترغيب ميك‌نيم اين است 
كه بتوانيم شبكه ريل را در بندر همچون شبكه جاده 
اجاره كنيم تا وقتي بار از روي كشتي برداشته مي‌شود 
بلافاصل��ه روي واگن‌هاي ريلي قرار گيرد. وزير راه 
وشهرس��ازي با اش��اره به اينكه عملياتي كردن اين 
ايده دشوار است بندر‌هامبورگ را به عنوان نمونه‌اي 
موف��ق مث��ال زد و گفت: كار دوميك‌ه در وزارت راه 
وشهرسازي دنبال ميك‌نيم توسعه شبكه ريلي است. 
خوشبختانه در سال جاري ۵ مركز استان را به شبكه 
حمل ونقل ريلي وصل كرده‌ايم و پيش��نهاد من به 
رئيس جمهور اين است تا منابع مالي را تامين كند 
و ما بتوانيم تمام مراكز استان‌ها را در سراسر كشور 
به شبكه ريلي متصل كنيم. وي احداث پايانه‌هاي 
كالا و ب��ار را از ديگ��ر م��وارد حائز اهميت كه بايد در 
دستور كار قرار بگيرد برشمرد و گفت: در حال حاضر 
مشكل بزرگي كه وجود دارد به حوزه كشاورزي نحوه 

بسته بندي، نگهدار و تجارت محصولات كشاورزي 
مرتبط اس��ت. هم‌اكنون س��هم حمل ونقل كالاي 
كش��اورزي از ريل صفر اس��ت كه بايد در مرود آن 

چاره‌اي بيانديشيم.
اي��ن مقام مس��ئول در بيان دلاي��ل اين مطلب كه 
س��هم حمل ونقل كالاي كش��اورزي از ريل صفر 
است، گفت: دليل عمده اين مطلب است كه پايانه 
كالاي كشاورزي را در ايران نداريم. نياز به پايانه‌اي 
داريم كه در آن هم امكانات سردخانه، هم امكاناتي 
نظير انبار تفكيك و بسته‌بندي وجود داشته باشد تا 
كالا در مكاني امن نگهداري ش��ود و پس از آن به 
صورت پايانه مس��تقيم به خط ريل وصل ش��ود. نياز 
داريم تا پايانه‌هاي تخصصي حمل كالا داشته باشيم 
و همچني��ن حم��ل ونقل ج��اده‌اي و ريلي مجهز به 
كانتينرهاي يخچال‌دار باشد.اين موضوع در سازمان 
راهداري مطرح شده و تعريف و عرضه پايانه‌ها براي 
كساني كه علاقمند به ورود به اين حرفه هستند در 
دس��تور كار قرار دارد. آخوندي گفت: در حال حاضر 
حدود ۱۰۶ هزار كيلومتر راه آسفالته، ۷۵ هزار كيلومتر 
راه خاكي و ۲۵ هزار كيلومتر راه ش��ني روس��تايي در 

سراسر كشور وجود دارد و نكته مهم نحوه نگهداري 
از راه‌هاي موجود است. از جهت ساخت و ساز سالانه 
در حدود ۲۵۰۰ تا ۳۰۰۰ كيلومتر راه روستايي ايجاد 
مي‌ش��ود و وزارت راه وشهرسازي در دولت يازدهم 
توانست بهره‌مندي روستاييان را از راه آسفالته از ۹۱ 
درصد به ۹۳ درصد افزايش دهد. اين مقام مسئول 
افزود: به منظور نگهداري از راه‌هاي موجود تلاش 
كرديم اداره كل مس��تقلي را در س��ازمان راهداري 
ايجاد كنيم كه خوشبختانه ادارات كل راهداري در 
سراسر كشور در حال ارزيابي وضعيت كليه راه‌هاي 
موجود هستند. سال گذشته ۳ هزار كيلومتر آسفالت 
مجدد داشتيم و تمام تلاش ما اين است تا نظامي‌را 
مستقر كنيم كه بتواند علاوه بر ايجاد راه‌هاي جديد 

راه‌هاي موجود را حفظ و نگهداري كند.

آگهی ابلاغ اوراق مالیاتی
در اجرای ماده ۲۰۸ قانون مالیات های مستقیم  مصوب  اسفند ماه ۱۳۶۶ بدینوسیله رای هیات  حل اختلاف مالیات با مشخصات زیر به مودیان ذیربط ابلاغ می 
گردد تا ظرف مهلت مقرر  )بیست روز( در قانون مالیتهای مستقیم مودیان از تاریخ درج این آگهی به اداره امور مالیاتی مربوطه مراجعه و اقدامات قانونی بعدی 

را در جهت تسویه حساب مالیاتی بعمل آورند. بدیهی است در صورت عدم مراجعه طبق موازین قانونی اقدام خواهد شد.

آگهي ابلاغ
بدينوسيله به شخص يا اشخاصي که نسبت به خودروهاي توقيفي در 
پارکينگ صداقت مينودشت به شرح ذيل ادعايي دارند ابلاغ مي‌گردد 
مدارک  داشتن  همراه  با  آگهي  نشر  تاريخ  از  روز   30 مدت  ظرف 
مالکيت و کارت شناسايي به شعبه دوم دادياري دادسراي عمومي‌و 
انقلاب شهرستان راميان مراجعه نمايند در غير اينصورت بلاصاحب 

تلقي و اقدام قانوني به عمل خواهد آمد.

شعبه دوم دادياري دادسراي عمومي‌و انقلاب مينودشت

شماره پلاکنوع وسيلهرديف
732/21ي15پرايد سفيد1
796/33د42پرايد زرشکي2
988/69پ98پژو پارس مشکي3
318/94پ13پژو پارس سفيد4
648/42ن25پژوپارس سفيد5
474/78ق12پرايد سفيد6
274/32س34پرايد آبي7
_/296پ19پرايد سفيد8
155/69پ22ام وي ام نقره اي9
696/69پ14پرايد مشکي10
339/69پ31پرايد سفيد11
896/86ع25پژو405زرد تاکسي12
656/69ن31پژو 405نقره اي13
269/69ط18پيکان سفيد14
544/62ج52پژو آردي سفيد15
261/62پ37پرايد سبز16
274/52ص15پيکان وانت سفيد17
142/69ط23پرايد سفيد18
375/26پ14پژو 405 نقره اي19
384/69ط13پرايد مشکي20
525/69ط13نيسان آبي21
553/42ق28پژو405نقره اي22
511/69ط34پرايد سفيد23
191/69ط27پيکان وانت24
166/69ن37پرايد آبي25
166/69ن37پيکان سفيد26
742/72ل12پژوآردي سبز27
177/78ص43رنو مشکي28
398/59ج22رنو مشکي29
فاقد پلاکپرايد سوخته30
فاقد پلاکپرايد سفيد31
824/97پ64پژو آردي سفيد32
119/69پ37پرايد زرشکي33
385/69پ21پژو 405مشکي34
596/69ط13پرايد مشکي35
957/69س11پرايد مشکي36
فاقد پلاکپيکان سبز تصادفي37
729/44ض39پژو 206اس دي سبز38
877/72ي22نيسان آبي39
197/77ل16پرايد سبز40

نشانی امور مالیاتی  شماره واحد
مالیاتی جرائم مالیات )به ریال( درآمد  ماخذ مشمول مالیات منبع مالیاتی  عملکرد

سال مرجع صدور رای  شماره و تاریخ
رای

 شماره
ثبت نام مودی  شماره

پرونده ردیف

 قائمشهر میدان طالقانی
 ساختمان شماره 1 اداره

امور مالیاتی
123113 432/735/485 0 43/273/548/485

 جرائم موضوع
 ماده 169

مکرر
1391  هیئت بدوی حل

اختلاف مالیاتی
4911

96/07/26
4132  معتمد بازرگان

قائم 2949 1

ناصر حسینی– رئیس امور حسابرسی مالیاتی شهرستان قائمشهر


