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کنجد، بهانه اي براي گراني نان
بيش از ش��ش ماه از منتفي ش��دن 
افزايش قيمت نان با دس��تور رئيس 
جمهور مي گذرد اما برخي نانوايي ها 
قيمت ها را به حالت قبل برنگردانده 
و به بهانه هاي مختلف مانند کنجد، 
سبوس و ديگر افزودني ها )که البته 

خودشان براي مردم اجباري کرده اند( قيمت نان را تعيين مي کنند. 
در حاليکه طبق تاکيد معاون وزير کشاورزي، نان کنجدي اجباري 
نيست.به گزارش ايسنا در برخي نانوايي هاي سنگکي، نان ساده و 
بدون کنجد که قيمت ۸۰۰ توماني بايد داشته باشد، پخته نمي شود 
و خب��ازان ب��ه نظر معترض به منتفي ش��دن افزايش قيمت نان، با 
اضافه کردن تعداد محدودي کنجد، خيال خودشان را راحت و نان 
س��نگک به اصطلاح کنجدي را اجباري کرده اند و ۱۰۰۰ تومان 
مي فروش��ند. همچنين با اضافه و بيش��تر کردن کنجدها و احيانا 
مقداري سبزي خشک شده، نان به اصطلاح پرکنجد يا سبزيجات 

را ۱۵۰۰ تا ۲۰۰۰ تومان مي فروشند.

ضرورت توقف واردات ماهي تيلاپيا 
رئيس اتحاديه ماهيان س��ردآبي گفت:با توجه به توافق س��ازمان 
ش��يلات با اتحاديه ماهيان س��ردآبي انتظار مي رود که وزيرجهاد 
هرچه س��ريع تر دس��تور توقف واردات تيلاپيا را صادر کند.آرش 
نبي زاده در گفتگو با باشگاه خبرنگاران، درباه آخرين وضعيت توليد 
ماهي قزل آلا اظهار کرد: با وجود آنکه امس��ال در بحث ماهيان 
سردآبي با تنش جدي روبه رو نيستيم و تنها بحث خشکسالي موجب 
ش��ده تا برخي توليدکنندگان ميزان توليد خود را در مزارع کاهش 
دهند، پيش بيني مي ش��ود که توليد همانند س��ال هاي قبل به ۱۲۰ 
تا ۱3۰ هزارتن برس��د.وي با اش��اره به تأثير نوسان نرخ نهاده ها بر 
قيمت ماهي در بازار افزود: اگرچه برخي از ش��رکت هاي خوراک، 
ن��رخ محص��ولات خ��ود را از ۱۰ تا ۲۵ درص��د افزايش دادند اما به 
اعتقاد بنده موج افزايش قيمت نهاده ها وارد بازار نش��ده اس��ت چرا 
که توليد جديد از شهريور و مهر وارد بازار مي شود.نبي زاده نوسان 
نرخ ماهي وارداتي و تغييرات نرخ ارز را دليل اصلي افزايش قيمت 
ماه��ي در ب��ازار اع��لام کرد و گفت: ب��ا توجه به افزايش نرخ دلار، 
قيمت هر کيلو ماهي قزل آلا با نوس��ان يک هزار و ۲۰۰ توماني 

در بازار روبه رو شد.

ممنوعيت صادرات دام، عامل قاچاق
رئيس شوراي تامين کنندگان دام زنده گفت: با توجه به نبود تقاضا 
براي دام هاي با وزن بالا در بازار داخل، ممنوعيت صادرات دام زنده 
عاملي براي افزايش قاچاق است.منصور پوريان در گفتگو با باشگاه 
خبرن��گاران، ب��ا انتقاد از ممنوعيت صادرات دام زنده اظهار کرد: با 
وج��ود برخ��ي اظهار نظره��ا مبني بر آنکه صادرات دام زنده عامل 
اصلي گراني است، اما صادرات به ازاي واردات گوشت قرمز در بازار 
نتيجه بخش بوده است.وي افزود: با توجه به صادرات مشروط دام 
زنده در ازاي واردات، اين موضوع هيچ ارتباطي به افزايش قيمت 
گوشت قرمز در بازار ندارد و تنها عوامل توزيع و خرده فروشي به 

بهانه هاي مختلف درصدد بيشترين سود از بازار هستند.

کسب رضايت 100درصدي امدادخواه توسط 
29 امدادگر امداد خودرو ايران 

نتايج ارزيابي پيامکي خدمت رس��اني امدادگران امداد خودرو ايران در 
فروردين و ارديبهشت 97 نشان مي دهد که ۲9 نفر از آنها بالاترين امتياز 
ممکن را در کيفيت خدمت رساني به مشتريان به دست آورده و رضايت 
۱۰۰درصدي آنان را کسب کرده اند.   به گزارش ايکوپرس 
به نقل از ارتباطات امداد خودرو ايران، يکي از شيوه هاي ارزيابي کيفيت 
خدمت رساني امداد خودرو ايران، ارسال پيامک توسط مشتريان است. 
در اين شيوه، پس از ارائه خدمات امدادي، پيامکي براي مشتري ارسال 
و از ايشان خواسته مي شود که ميزان رضايت خود را با ارسال عدد يک تا 
پنج اعلام کنند که براساس همين روال، ۲9 نفر از امدادگران موفق شده 
اند، در تمامي پيامک هاي ارسالي نمره ۵ را دريافت کنند. براساس گزارش 
منتش��ر ش��ده از اين ارزيابي بي واس��طه و مستقيم، ۲۵ نفر از امدادگران 
نيز موفق شده اند رضايت حداکثري 96 تا 99درصد مشتريان را کسب 
کنند. نکته حائز اهميت در اين سطح کيفي از ارائه خدمات امدادي اين 
اس��ت که جش��نواره خدمات ايران خودرو در نوروز97 نيز در همين بازه 
زماني ارزيابي انجام شده و اعلام رضايت حداکثري مشتريان همزمان با 
افزايش درخواست خدمات امدادي بوده است. امداد خودرو ايران به عنوان 
گس��ترده ترين ناوگان خدمات امدادي خودرويي کشور با ۱۵۰۰ناوگان 
امدادي در سراسر کشور به صورت شبانه روزي و در هفت روز هفته به ارائه 
خدمت به دارندگان محصولات گروه صنعتي ايران خودرو و در صورت 
نياز خودروهاي غير ايران خودروئي مي پردازد. هموطنان در صورت نياز 
به دريافت اين خدمات مي توانند با شماره تلفن ۰9644۰ تماس گرفته 

يا درخواست خود را از طريق اپليکيشن ايساکو ثبت کنند.

آغاز »طرح قدر« شرکت ايساکو به مناسبت ليالي 
قدر و ايام نيمه خرداد 

معاون شبکه خدمات شرکت خدمات پس از فروش ايران خودرو از ارائه 
خدمات ويژه شرکت هاي ايساکو و امداد خودرو ايران، به هموطنان در 
ليالي متبرک قدر و بيست و نهمين سالگرد ارتحال حضرت امام )ره(، 
خبر داد.   شهريار سلطاني معاون شبکه خدمات شرکت ايساکو، 
با اعلام اين خبر و ضمن تسليت فرارسيدن ايام شهادت مولاي متقيان 
و رحلت امام خميني )ره( گفت: ش��رکت ايس��اکو و امداد خودرو ايران 
در س��ال هاي گذش��ته همواره، به مناسب چهاردهم و پانزدهم خرداد 
و بزرگداشت اين ايام، طرح هاي ويژه اي براي آسايش و رفاه زائرين 
حرم حضرت امام، اجرايي کرده اند؛ اما در سال جاري و به دليل تقارن 
اين ايام با ليالي قدر و حضور هموطنان در اماکن زيارتي کش��ور اين 
طرح را گسترده تر از پيش اجرا خواهند ک رد.وي از اجراي اين طرح 
در فاصله سيزدهم تا هجدهم خردادماه خبر داد و افزود: در اين برنامه 
نزديک به ۱۰۰ نمايندگي به صورت دو شيفت و تک شيفت به صورت 
کشيک آماده خدمت رساني به مشتريان خواهند بود که ساعت کاري 
نمايندگي هاي تک شيفت از ۸ تا ۱6 و نمايندگي هاي دو شيفت از ۸ 
تا ۲۲ خواهد بود. در طرح کشيک اين ايام، در مجموع ۱3۸۵ سرويس 
امداد و خدمات شامل اتوکليک، امدادپلاس، خودرو امداد، خودروي 
حم��ل، موت��ور امداد، پايگاه ج��اده اي و پايگاه خدماتي در با تمرکز در 
مس��يرهاي منتهي به تهران و حومه، حرم مطهر، ش��هرهاي مقدس 
قم و مشهد، مراکز استان ها و تمامي مسيرهاي خروج از شهرها، آماده 
ارايه خدمات به خودروهاي هموطنان خواهند بود.لازم به ذکر است 
ليست نمايندگي هاي مجاز منتخب در ايام خدمات رساني، در سايت 

ايساکو به آدرس www.isaco.ir قابل مشاهده است. 

پيشخوان

اصناف و کشاورزی
تحريم ه��اي اقتصادي و بداخلاقي ش��رکاي تجاري ايران در 
سال هاي گذشته ايران را به جولانگاه خودروهاي چيني بدل 
کرده بود. براس��اس آمار منتش��ر ش��ده، ايران در  سال ۲۰۱4 با 
رشدي ۱۱3,۸ درصدي در واردات از چين، الجزاير را پشت سر 
گذاش��ت و رتبه نخس��ت واردات خودروهاي چيني را نصيب 

خود کرد.
 اي��ن اتف��اق در حال��ي رخ داد که کارشناس��ان اقتصادي دليل 
اين امر را افت تيراژ توليد شرکت هاي داخلي عنوان مي کنند. 
اف��ت تي��راژي ک��ه ريش��ه آن را در ع��دم همکاري ش��رکاي 
بين المللي با خودروس��ازان ايراني بايد جس��ت وجو کرد. خلف 
وعده خودروسازان بزرگ و ناديده گرفتن تعهداتشان در برابر 
قراردادهايي که با ش��رکاي ايراني خود داش��تند، بارها صداي 
اعت��راض مدي��ران ايران خ��ودرو و س��ايپا را بلند ک��رد؛ اما اين 
خودروسازان هرگونه مذاکره اي را به بعد از پايان تحريم هاي 

بين المللي موکول مي کردند.
 ام��ا اي��ن تنها خودروهاي مونت��اژ داخل نبودند که با تحريم ها 
دچار مشکل شدند؛ بلافاصله پس از اعلام تحريم هاي جديد 
خودروس��ازان وارد کننده هم در راس��تاي تحريم ها تصميم به 
خ��روج از ب��ازار ايران گرفتند. ازجمله هيونداي، کيا، تويوتا و... 
که به فعاليت خود در ايران خاتمه داده و نه تنها به تعهدات خود 
پشت کردند، بلکه عملا با اين کار به گراني خودروهاي وارداتي 
دامن زدند. در نتيجه از آن زمان تا به امروز اين خودروس��ازان 
هيچ گونه واردات مس��تقيمي به ايران ندارند و هيچ اثري از نام 
ايران و شرکت هايي که خود را نمايندگي رسمي آنها مي دانند 

در وب سايت گلوبال اين کمپاني ها وجود ندارد.
شرايط سياسي ايران فرصت ويژه اي براي خودروسازان چيني 
فراه��م ک��رده بود. با وج��ود نارضايتي مردم از کيفيت توليدات 
چش��م بادامي ها هر روز س��هم بيش��تري از بازار ايران را از آن 
خود مي کردند. خودروهاي چيني مونتاژ ش��ده در ايران داراي 
حداقل کيفيت، يعني يک  س��تاره هس��تند . مشکل خودرو هاي 
چيني کيفيت پايين، خرابي زودرس و ايمني پايين آنهاس��ت . 

اين محصولات با اين که ظاهري مدرن و امروزي دارند، ولي 
بيشتر آنها بر روي پلت فورم هاي قديمي توسعه پيدا کرده و کپي 
محصولات ش��رکت هاي بزرگ خودروس��ازي جهان هستند. 
اي��ن محص��ولات اکث��را از نظر ايمني در موسس��ات ايمني رد 

شده اند.
رئيس اتحاديه صنف فروشندگان لوازم يدکي اتومبيل و ماشين 
آلات تهران با اشاره به مشکلات ناشي از تنوع زياد خودروهاي 
چيني در بازار گفت : در حال حاضر بيش از ۵۰ مدل خودروي 
چيني در بازار کشور موجود است که تيراژ هر کدام حدود ۲۰۰ 
دس��تگاه اس��ت و تامين قطعات و لوازم يدکي با اين گستردگي 

براي اکثر فروشندگان لوازم يدکي به صرفه نيست.

غلامرض��ا بخش��ي زاده در گفتگو ب��ا خبرخودرو افزود : زماني 
که تعداد برند خودرو محدود باش��د براي فروش��ندگان لوازم 
يدک��ي ب��ه صرفه اس��ت که قطعات مورد ني��از را در تعداد بالا 
تهي��ه و در اختي��ار مص��رف کننده قرار دهند اما در تعداد بالاي 
برند به علت کم بودن قطعات مورد نياز هر برند ، فروشندگان 
لوازم يدکي به ندرت براي تامين قطعات و لوازم يدکي هزينه 

صرف مي کنند. 
وي افزود : وزارت صنعت ، معدن و تجارت از ابتداي امر بايد در 
واردات خودروهاي چيني دقت کافي را به کار مي بست و فقط 
اجازه ورود يک برند مرغوب چيني با انواع مدل هاي خودرو را 
به واردکنندگان مي داد تا مش��کلات کنوني تهيه لوازم يدکي 

خودروهاي چيني به وجود نيايد.
وي با اشاره به گران بودن قطعات و لوازم يدکي در چين گفت : 
فروشندگان به علت گراني قطعات اورجينال خودروهاي چيني 
مجبور هستند از مبادي ديگري براي تهيه قطعات و لوازم يدکي 
اين خودروها اقدام نمايند که مش��کلات بس��ياري را به دنبال 
دارد. بخش��ي زاده با اش��اره به عدم اجراي قانون ارائه خدمات 
پس از فروش براي خودروهاي چيني وارداتي اظهار داش��ت : 
هر شرکت واردکننده خودرو بايد حداقل تا ۵ سال خدمات پس 
از فروش براي خودرو به مشتريان ارائه دهد لذا براي پيشگيري 
از بروز مشکلات در حوزه خدمات پس از فروش ، مراجعي که 
اج��ازه ورود را ب��ه واردکنن��ده مي دهند بايد در مقابل تعهد ارائه 

خدمات پس از فروش از واردکننده دريافت کنند.
رئيس اتحاديه صنف فروشندگان لوازم يدکي اتومبيل و ماشين 
آلات ته��ران در خص��وص اقدامات انجام ش��ده براي مقابله با 
ب��ازار س��ياه ل��وازم يدکي تصريح کرد : هم اکن��ون با توجه به 
ش��رايط کش��ور نمي توان برنامه ريزي منسجمي انجام داد اما 
موض��وع در ح��ال پيگيري اس��ت و اميدواري��م اين موضوع به 

دست فراموشي سپرده نشود.
بخشي زاده در خصوص تامين قطعات خودروهاي اروپايي گفت 
: قطعات مورد نياز خودروهايي که دچار تصادف مي ش��وند را 
خ��ود اف��راد باي��د از دبي ، کويت و يا چين تهيه کنند اما در مورد 
خودروهايي که به صورت عادي کار مي کنند تا حدود ۲ سال 
قطعات مورد نياز آنها موجود اس��ت و پس از آن بس��ته به نياز و 

شرايط بازار براي تامين قطعات اقدام خواهد شد.
وي اف��زود : دول��ت بايد برنامه ريزي داش��ته باش��د که واردات 
خودروهاي چيني حتما با تضمين تامين قطعات يدکي باش��د 

تا مشکلي براي مصرف کنندگان پيش نيايد.
وي خاطر نش��ان کرد : صنف لوازم يدکي از همه نظر آمادگي 
دارد ت��ا زي��ر نظ��ر وزير صنعت ، مع��دن و تجارت در خصوص 
واردات قطعات اصل و رفع مش��کلات ناش��ي از کمبود و بي 

کيفيتي قطعات همکاري نمايد.

چالش صنايع چين براي اقتصاد کشور غير قابل انکار است؛

خودروهاي بي کيفيت ، قطعات کمياب

حال توليد خودرو خوب تر مي شود

عملکرد صنعت خودرو در دولت تدبير و اميد

سخنگوي اتحاديه توليدکنندگان لوازم خانگي گفت: 
وقتي در حال مديريت ارز کشور هستيم؛ دليلي وجود 
ن��دارد ک��ه دلار را ب��راي لوازم خانگي خارجي مصرف 
کني��م؛ آن ه��م وقت��ي که به لحاظ کيفيت در يک رده 

هستيم و ظرفيت هاي توليد داخل کاملا مهياست.
حميد رضا غزنوي در گفتگو با ايلنا در خصوص افزايش 
قيمت لوازم خانگي گفت: برندهاي خارجي سال گذشته 
در سه نوبت محصولات خود را گران کردند و در ابتداي 
سال نيز افزايش قيمت ۱۰ درصدي را دادند و اکنون 
ني��ز ب��ا بالا رفتن قيمت دلار ۱۰ درصد ديگر قيمت ها 
را افزايش داده اند. س��خنگوي اتحاديه توليدکنندگان 
ل��وازم خانگي ادام��ه داد: صاحبان اين برندها با ديدن 
مهيا بودن ش��رايط در کش��ور و افزايش قيمت س��اير 
کالاها فضا را مناسب ديدند و دوباره قيمت هاي خود 
را افزاي��ش دادن��د در صورت��ي که آنها پيش از اين ۱۰ 
درصد کالاي خود را گران کرده بودند و دلار نيز تنها 9 

درصد گران شده است. وي ادامه داد: اين در حالي است 
که توليدکنندگان داخلي س��ال گذش��ته هيچ افزايش 
قيمتي نداشتند و امسال نيز در ابتدا هفت درصد و بعد 
از گران شدن دلار سه درصد اضافه کردند در واقع ما 
امسال فقط ۱۰ درصد افزايش قيمت داشتيم و آن هم 
براي پوشش هزينه ها بوده و هيچ گونه سودي به جيب 

توليدکنندگان نمي رود.

سريال گراني لوازم خانگي به بهانه بحران ارزي
رئيس س��ازمان دامپزش��کي کش��ور گفت: امسال 
تاکنون 6۰ مرغداري ، مرکز تکثير و پرورش ماهي 
و ديگر مراکز غير مجاز با حکم قضايي تعطيل شده 

است.
به گزارش ايسناعليرضا رفيعي پور با اشاره به اينکه 
حوزه بهداشتي و کنترل بيماري هاي دامي و نظارت 
بر فرآورده ها و محصولات دامي از وظايف س��ازمان 
دامپزش��کي است، اظهار کرد: سال گذشته در حوزه 
بيماري هاي خطرناک دام از جمله تب برفکي، تب 
مالت، هاري و ش��اربن حوزه دامي بيش از 3۸ درصد 

بيماري ها کاهش يافت.
وي افزود: در حوزه نظارت هاي بهداشتي محصولات 
دامي از جمله گوش��ت قرمز، گوش��ت سفيد، ماهي، 
عس��ل و ش��ير به صورت مس��تمر نظارت صورت 
مي گيرد که محصول سالم و با کيفيت لازم در اختيار 

مصرف کنندگان قرار گيرد.

رئيس سازمان دامپزشکي کشور گفت: سالانه بيش 
از ۱۰ ميليون تن ش��ير خام، بيش از دو ميليون تن 
گوش��ت مرغ و حدود ۸۰۰ هزار تن گوش��ت قرمز در 
کشور با نظارت دامپزشکي، کاملا سالم و بهداشتي 
تولي��د مي ش��ود و در اختي��ار مصرف کنندگان قرار 
مي گيرد که نظارت ها بر تمامي محصولات توليدي 

انجام مي شود.

تعطيلي ۶۰ مرغداري و مرکز غيرمجاز پرورش ماهي

صنعت خودرو به عنوان يکي از صنايع مهم و اثرگذار 
کش��ور در س��ال هاي گذشته افت و خيزهاي فراواني 
داشته  اما در دولت تدبير و اميد روند توسعه اين صنعت 

رشد چشمگيري را تجربه کرده است.
نگاهي به آنچه در صنعت خودروهاي داخلي در چند 
سال اخير رخ داده نشان مي دهد که تعامل بين المللي 
کشورمان با اروپا توانست دروازه هاي توسعه را به روي 
خودروس��ازان داخلي باز کند تا اين فعالان اقتصادي 
که سال هاي سختي را در سال هاي 9۱ و 9۲ تجربه 
کرده بودند اندکي آس��وده خاطر ش��وند و با همراهي 
خودروس��ازان بزرگ دنيا زمينه هاي توس��عه کيفيت 

خودروي ايراني را فراهم کنند.
هر چند در سال هاي گذشته برخي حملات رسانه اي 
و هدفمند نيز صنعت خودروي کشور را نشانه گرفت 
اما نگاه رو به جلو و عملکرد مطلوب خودروسازان به 
ويژه فعالان خودرويي در کارخانه بزرگ ايران خودرو 
ثابت کرد که بس��ياري از اين هجمه ها کارس��از نبوده 
و خودروس��ازان ايراني در مس��يري که قرار داشته اند 

ثابت قدم مانده اند.
تنها در يک نمونه ساده مي توان به موضوع استانداردها 
اش��اره کرد که خودروس��ازان داخلي و شرکت بزرگ 
ايران خودرو در مس��ير تحقق خواس��ته شرکت ملي 
اس��تاندارد ايران و کس��ب بيش از ۸۵ استانداردهاي 
خودروي��ي در ميان هجمه هاي رس��انه اي منتقدان 

حرکت مطلوب و ارزنده اي را تجربه کردند.
صنعت خودروسازي ايران در ۵ سال گذشته توانسته 
است بار ديگر به توليد يک ميليون و ۵۰۰ هزار دستگاه 
برسد، در حالي که در اوج تحريم ها در سال هاي 9۲ و 
93 ميزان توليد خودرو به 6۰۰ هزار دستگاه کاهش 
پيدا کرده بود و اين روند صعودي طي سال هاي اخير 
به بازگش��ت مجدد ۵۰ هزار نفر اش��تغال در صنعت 

خودرو منجر شد.
سال هاي 9۱ و 9۲ پيش از آغاز کار دولت تدبير و اميد، 

تحت تاثير تحريم هاي خارجي روند توليد خودرو در 
ايران نزولي ش��ده بود و حتي به کمتر از يک ميليون 

خودرو در سال رسيده بود، اما با روي کار آمدن دولت 
يازدهم، روند نزولي توليد خودرو در کشور متوقف شد و 
بعد از آن سير صعودي نيز گرفت تا به رکوردهاي قبل 
از تحريم ها برسد. در اين چند سال اخير خودروسازهاي 
ايران به ويژه ايران خودرو توانستند با قراردادهاي جديد 
خارجي، مدل هاي روز دنيا را به سبد توليدات خود اضافه 
کنند. هرچند برخي از اين محصولات توليد نشده اند. با 
اين حال خروج آمريکا از برجام نيز نمي تواند تهديدي 
براي همکاري خارجي ايران خودرو با ش��رکت هاي 
خارجي باشد، زيرا زيرساخت ها و تجهيزات خط توليد 
اين محصولات در ايران مستقر شده اند و به زودي وارد 
فرايند توليد خواهند شد. از طرف ديگر در قراردادهاي 

جديد که با شرکاي خارجي منعقد شده، موارد زيادي 
پيش بيني شده است.

دولت يازدهم پس از برجام اقدامات مناس��بي براي 
برقراري تعامل صنعت خودروي ايران با کش��ورها و 
شرکت هاي صاحب فناوري صورت داد که در اين زمينه، 

قراردادهايي با شرکت هاي پژو و سيتروئن )فرانسه( 
امضا ش��د. از ديگر رويکردهاي مهم در دولت تدبير 

و اميد، امضاي قرارداد همکاري ۱۰جانبه بين المللي 
براي طراحي و توليد پلتفرم توسعه محصولات جديد 
ايران خودرو است و در اين کنسرسيوم علاوه بر طراحي 
پلتف��رم و محصولات جديد براي ايران خودرو، توليد 
خودروهاي سواري، شاسي بلند، برقي و هيبريدي نيز 

پيش بيني شده است. 
صنعت خودروي کشور از سال ۱39۱ به بعد تحت تاثير 
برخي مشکلات داخلي و خارجي در روند توليد تنزل 
ک��رد، ب��ه طوري که از مجموع ي��ک ميليون و 6۵۰ 
هزار دستگاه خودروي توليدشده در سال 9۰ به 9۲4 
هزار دستگاه در سال 9۱ رسيد و سال ۱39۲ نيز روند 
نزولي توليد خودرو تشديد شده و توليدات اين بخش 
به رقم 737 هزار دس��تگاه کاهش يافت. همچنين 
براس��اس اقدام��ات صورت گرفت��ه از س��وي دولت 
يازدهم، در سال ۱393 روند توليد خودرو در ايران بار 
ديگ��ر رون��د صعودي پي��دا کرد، به طوري که به يک 
ميليون و ۱3۰ هزار دستگاه افزايش يافت. علاوه بر 
اين، س��ال 94 تعداد خودروهاي توليدي 97۸ هزار و 
796 دستگاه شد و سال گذشته هم در مجموع يک 
ميليون و 3۵۰ هزار دستگاه خودرو توليد شد. براساس 
گزارش وزارت صنعت در سه سال )9۵- ۱393( دولت 
يازدهم، ازس��وي خودرو سازان ۲ ميليون و 3۰۰ هزار 
دستگاه خودروي سواري در کشور توليد شد که اين 
رقم در ش��هريور س��ال 9۲ يعني پايان عملکرد دولت 
ده��م )تحوي��ل دولت يازدهم( به يک ميليون و 9۰۰ 
هزار دس��تگاه رسيده بود. براساس هدف تعيين شده 
در س��ند چش��م انداز )۱4۰4( وزارت صنعت دستيابي 
به توليد 3 ميليون دستگاه خودروي سواري و وانت را 
در دستور کار دارد که از اين رقم يک ميليون دستگاه 
بايد راهي بازارهاي صادراتي شود. در عين حال براي 
سال ۱396 پيش بيني رقم توليد يک ميليون و 7۵۰ 
هزار دس��تگاه خودروي س��واري و وانت در چارچوب 
سند راهبردي وزارت صنعت تعريف شد که اين رقم 
نسبت به سال 93 )وضعيت ارزيابي توليد( تعداد 64۰ 
هزار دس��تگاه افزايش داش��ت و در س��ال 96 ميزان 
تولي��د خ��ودرو در ايران به بيش از يک ميليون و ۵۰۰ 
دستگاه رسيد. بنابراين پس از بهبود ميزان توليد خودرو 
و در نتيج��ه اقدام هاي��ي که از ۵ س��ال پيش در گروه 
صنعتي ايران خودرو آغاز و اجرا ش��د، ۲۰ هزار کارگر 
قطعه سازي که بيکار شده بودند، دوباره به کار دعوت 
شدند و قطعه سازان شرايط مناسبي پيدا کردند و در 
نتيجه، روند توليد در صنعت خودرو سر و شکل مناسبي 
گرفت و همه خودروهاي توليدشده از آغاز سال ۱393 
تاکنون به صورت کامل و بدون کسري قطعه توليد 
شده است. در اين سال ها 7۲4 طرح کيفي تعريف و 
بي��ش از ۵۰۰ مورد آن روي محصولات ايران خودرو 
اجرا شد. همچنين مرکز تحقيقات ايران خودرو امروز 
به طور کامل فعال است و طرح هاي زياد و مهمي را 
در دست دارد. »اعتقاد داريم بايد محصولات باکيفيت 
و متنوع و جديدي با برند ايران خودرو توليد شود و در 
بازارهاي داخلي و منطقه اي سهم مناسبي را به خود 
اختص��اص ده��د.« همکاري ايران خودرو با پژو، بنز، 

سوزوکي و... نيز سهم عمده اي در توسعه بازار خودرو 
کشور داشته و تشکيل شرکت مشترک ايران خودرو و 
پژو تحت عنوان ايکاپ و توليد محصولا ت مشترک 
از جمله ۲۰۰۸، 3۰۱ و... از ثمرات تلاش هاي دولت 
تدبير و اميد اس��ت. اين قرار داد ها در ش��رايطي منعقد 
شد که زمزمه اشکال تراشي طرف امريکايي در برجام 
به گوش مي رسيد. به اين ترتيب مي توان پيش بيني 
کرد سهم صنعت خودرو از ايجاد ارزش افزوده در آينده 

نزديک با افزايش مواجه خواهد شد.
از ديگر سو، شيوه جديدي که در قراردادهاي خارجي 
ايران خ��ودرو اعم��ال ش��ده، امکانات ت��ازه اي براي 
ص��ادرات خ��ودرو از مبدا ايران فراه��م کرد. الزام به 

صادرات 3۰ درصدي محصولات توليد شده به صورت 
مشترک در ايران، در کنار انتقال دانش و تکنولوژي 
فني به داخل کشور، در عمل بهره وري کل اقتصاد 
ايران را نيز افزايش داده و حتي موجب اش��تغالزايي 

هم مي شود.
بازاري به بزرگي ���۶۰ ميليون خودرو

صنعت خودروسازي تقريبا از ابتداي آغاز به کار دولت 

تدبير و اميد، جايگاهي ويژه در ذهن مديران اقتصادي 
داشت. رييس جمهور در ابتداي آغاز به کار دور نخست 
رياست جمهوري خود تلاش گسترده اي براي جلب 
همکاري خودروسازان بزرگ جهان را کليد زد. به اين 
منظور، گفت وگوهاي دوجانبه زيادي با خودروسازان 
مشهور جهان صورت گرفت تا از پتانسيل پسابرجام 
براي ايجاد کارخانه مش��ترک خودروسازي در کشور 
اس��تفاده ش��ود. دبير وقت شوراي عالي مناطق آزاد از 
ط��رف رييس جمهور ماموري��ت پيدا کرده بود تا اين 
گفت وگوها را به پيش ببرد و بر اين اساس، گفت وگو 
با خودروس��ازاني مانند »هيونداي« و »نيس��ان« هم 
شروع شد و البته اعلام شد که دست کم 3۰ درصد از 
توليد مشترک بايد به بازارهاي جهاني صادر شود. ايران 
اعلام کرد که حاضر اس��ت با تامين زيرس��اخت هاي 
مورد نياز، توليد مشترک با خودروسازان بزرگ را کليد 
بزند. اين موضوع به دليل موقعيت ژئوپولتيک ايران 
و دسترسي به بازار چند صد ميليون نفري کشورهاي 
منطقه خاورميانه و آس��ياي مرکزي، عملا مي تواند 
ايران را به هاب توليد خودرو در منطقه بدل کند. افزون 
ب��ر اي��ن اما بازار داخلي کش��ور هم با خروج از فضاي 
رکود بيش از پيش مهياي فروش خودروهاي داخلي 
است. بر اساس آمارها، اکنون چيزي حدود ۲۱ ميليون 
دس��تگاه خودرو در کش��ور وجود دارد و با توجه به آمار 
۲۱ ميليون��ي تعداد خانواره��ا، مي توان گفت به طور 
متوسط، تقريبا تمامي خانوارهاي ايراني يک دستگاه 
اتوموبيل دارند. با اين همه، مقايسه ايران با کشوري 
مانند آلمان که از نظر جمعيتي مش��ابه ايران اس��ت، 
ظرفيت فروش خودرو در بازار ايران را روشن تر مي کند. 
به اين ترتيب، توليد خودرو در کش��ور از رش��دي قابل 
توجه برخوردار بوده است. پيش بيني ها نشان مي دهند 
صنعت خودرو در س��ال ۱397 نيز روزهاي خوبي را 
پيش رو دارد و بزرگ ترين سهم از اين افزايش توليد 
توسط بزرگ ترين خودروساز ايران و خاورميانه، يعني 
ايران خ��ودرو ص��ورت خواهد گرفت. افزون بر اين، با 
اعمال سياست هاي حامي توليد و تلاش براي مديريت 
واردات، مي توان پيش بيني کرد توليد خودرو در کشور 
در قالب پلتفرم هاي جديد و با استاندارد بالاتر، بيش 

از پيش اوج بگيرد.

دولت يازدهم پس از برجام اقدامات  ���
مناس�بي براي برقراري تعامل صنعت 
خودروي ايران با کشورها و شرکت هاي 
صاح�ب فناوري صورت داد که در اين 
زمينه، قراردادهايي با شرکت هاي پژو 
و سيتروئن )فرانسه( امضا شد. از ديگر 
رويکردهاي مهم در دولت تدبير و اميد، 
امض�اي ق�رارداد هم�کاري ۱۰جانبه 
بين المللي براي طراحي و توليد پلتفرم 
توسعه محصولات جديد ايران خودرو 
اس�ت و در اين کنسرس�يوم علاوه بر 
طراح�ي پلتف�رم و محص�ولات جديد 
براي ايران خ�ودرو، توليد خودروهاي 
سواري، شاسي بلند، برقي و هيبريدي 

نيز پيش بيني شده است

صنعت خودروسازي ايران در  ���

۵ سال گذشته توانسته است بار 
ديگر به توليد يک ميليون و ۵۰۰ 
هزار دستگاه برسد، در حالي که 
در اوج تحريم ه�ا در س�ال هاي 
۹۲ و ۹۳ ميزان توليد خودرو به 
۶۰۰ هزار دس�تگاه کاهش پيدا 
ک�رده بود و اي�ن روند صعودي 
طي س�ال هاي اخير به بازگشت 
مجدد ۵۰ هزار نفر اش�تغال در 

صنعت خودرو منجر شد

ايران خودرو


