
   شنبه 4خرداد 1398  شماره 1592
S a t 2 5 M a y . 2 0 1 9

4

w
w

w
.t

e
ja

ra
to

n
li

n
e

.i
r

تجارت

بزرگترین مشکل اقتصاد
 چند نرخی بودن ارز است

بنیان گذار هلدینگ س��ولیکو معتقد اس��ت: چند نرخی بودن ارز 
در س��ال های گذش��ته موجب رانت و فس��ادهای متعدد شده و 

مشکلات بزرگی فراروی تولیدکنندگان قرار داده است.
»غلامعلی س��لیمانی« در دیدار رئیس جمهوری با کارآفرینان 
و فعالان اقتصادی در محل س��الن اجلاس س��ران کشورهای 
اسلامی در گفت و گو با خبرنگار اقتصادی ایرنا افزود: ارز باید 
نرخی سیال و نه ثابت داشته باشد و امید می رود اقتصاد کشور 

روزی به آنجا برسد که بتواند نرخ ارز را ثابت نگه دارد.
وی اظهار داشت: چند نرخی بودن ارز جز اینکه به نفع عده ای 
خاص و انگش��ت ش��مار باش��د، به ضرر صنعت، مردم و اقتصاد 
عمل کرده و باید رئیس جمهوری و س��ران قوا تصمیم بگیرند 
ک��ه آن را ت��ک نرخ��ی کنن��د زیرا بقای اقتص��اد در تک نرخی 

شدن آن است.
این کارآفرین یادآور ش��د: نرخ ارز یک مس��ئله ریاضی نیس��ت 
که به صورت دس��توری تعیین ش��ود، بلکه باید مطابق وضعیت 
اقتصادی، کار، صنعت، صادرات و بهره وری این اقدام صورت 

گیرد.

امکانات داخلی برای عبور از تحریم ها
 بسیج شود

عضو انجمن صنایع همگن نیرومحرکه و قطعه س��ازان گفت: 
امروز باید امکانات داخلی برای عبور از تحریم ها و دستیابی به 
رونق تولید بسیج شود. »رضا رضایی« در محل سالن اجلاس 
سران کشورهای اسلامی در گفت وگوبا ایرنا افزود: امروز تولید، 
اولویت نخست کشور است و در شرایطی که آمریکا جنگ تمام 
عیار اقتصادی علیه کشورمان به راه انداخته فعالان اقتصادی 
وظیف��ه دارن��د همه تلاش خود را ب��رای بهره برداری بهینه از 
امکانات داخلی به کار بگیرند. وی اظهار داشت: از طرفی بنگاه 
ها برای نیل به این هدف مشکلاتی دارند که عمده آنها داخلی 
است و انتظار می رود رئیس جمهوری و مسئولان امکانات داخل 

کشور را در اختیار بخش تولید قرار دهند.
این مقام صنفی به مشکلات بانکی، مالیات ها، بیمه و گمرک 
اش��اره کرد که رفع هر یک از آنها می تواند نقش مس��تقیم در 

بهبود شرایط کار بنگاه ها داشته باشد.
رضایی به طور نمونه از پتروشیمی ها و فولاد یاد کرد که همه 
داخلی هستند و تاکید کرد: باید با بهره گیری از امکانات داخلی، 
نس��بت به گذش��ته تس��هیلات بهتری برای فعالان اقتصادی 
فراهم ش��ود تا دسترس��ی ها به ماده اولیه و در نتیجه ارتقای 

تولید راحت تر شود.

اخبار كوتاه

گروه تجارت: کورش شرفشاهی : صنعت در بخشهای گوناگونی تعریف 
می شود و خودرو یکی از مهمترین صنایع است که بازار مصرف و گردش 
مالی بالایی دارد. به همین دلیل کشورهای بسیاری در زمینه خودرو سرمایه 
گذاری کرده و اکنون صاحب برند هستند. کشور ما نیز در زمینه تولید خودرو 
فعالیت می کند و با وجود آنکه مدعی تولید خودرو هستیم، تحریم ها نشان 
داد که هنوز تا رسیدن به عنوان خودروساز فاصله بسیاری داریم. از زمانی 
که تولید خودرو در ایران مطرح شد، با مونتاژ خودرو وارد این عرصه شدیم 
و در نهایت 40 سال پیکانی را تولید کردیم که هیچ تحولی در اتاق، موتور و 
کیفیت آن شاهد نبودیم تا آنکه پژو جایگزین پیکان شد و خط تولید پراید نیز 
در خودروسازی دیگر فعال شد. اگرچه با ورود سمند مدعی تولید خودرو ملی 
شدیم، اما باید بپذیریم که این خودرو نیز ملی نیست. البته خودروهای دیگری 
نیز از خط تولید بیرون می آمد که تنها مونتاژ می شد و بویی از تولید نداشت 
به همین دلیل شاهد آشفته بازار در بخش خودرویی کشور بوده و هستیم. اما 
نکته تاسف آور که بارها مورد انتقاد مصرف کنندگان قرار گرفته، کیفیت پایین، 
خدمات پس از فروش نامناسب، نبود تنوع درتولید و قیمت بالا بود. به نوعی 
که قیمت خودروهای جدید در سالهایی که تولید شده تا به امروز 10 برابر 
گران شده که جای تاسف و تعجب دارد و حتی کمپین نخریدن خودرو داخلی 
نیز راه اندازی شد. نکته تعجب آور این است که چندی قبل خودروساز داخلی 
به دنبال صادرات خودرو به خارج بود اما امروزه توان تامین نیاز داخلی را ندارد 
و مدتهاست پول بیش از 300 هزار خودرو را در قالب پیش فروش گرفته اما 
به تعهدات خود عمل نمی کند و برای توجیه این ناتوانی، از مافیای خودرو یا 
دسیسه نام برده می شود. در این رابطه با رامین نورقلی پور عضو کمیسیون 

صنایع و معادن مجلس گفت وگو کردیم که در ادامه آمده است. 
وی در پاسخ به اینکه آیا دلیل گرانی خودرو وجود مافیاست گفت: هیچ گونه 
مافیایی به صورت سازمان یافته در صنعت خودرو وجود ندارد اما اگر مافیایی ایجاد 
شده باشد، مسبب ما مسوولان هستیم، به جهت اینکه شرایط را برای ایجاد مافیا 
مهیا کرده ایم.  عضو کمیسیون صنایع با اشاره اینکه قوانین جدید هم مشکلات 
کشور را از تولید تا مصرف حل نخواهد کرد گفت: در طرح جدید پیش بینی شده 
که قوانین قبلی با تصویب این قانون ملغی خواهد شد در حالی که به هیچ وجه 
این طرح کامل نیست و مشکلات بسیاری دارد که باید همین مشکلات را حل 
کنیم.  وی با اعلام اینکه مشکلات در دو بخش داخلی و خارجی است گفت: 
یک سری مشکلات به مسایل خارجی باز می گردد، اما در بخش داخلی نیروی 
کار مازاد، نپرداختن به تحقیق وتوسعه، نبود نگاه به بازارهای رقابتی و بازارهای 
خارجی و صادرات، انحصار بازار برای خودروساز داخلی و مجبور کردن مردم به 
خرید تعدادی خودرو خاص که بیهوده اصرار داریم خودمان تولید می کنیم، به 

علاوه برخی موارد دیگر باعث شده که پس از گذشت سالها خودرو ساز واقعی 
نشویم.  نورقلی پور با تاکید بر اینکه بخشی از مشکلات صنعت خودرو از ناحیه 
خودروسازان است گفت: بخشی از مشکلات نیز از ناحیه سیاستگذاران در دولت 
و مجلس است که از سالهای گذشته تاکنون با تصویب قوانین سلیقه ای و فاصله 
گرفتن از واقعیتها ایجاد شده است.  وی با تاکید بر اینکه بر همه این مشکلات 
تحریم ها نیز افزوده شده است گفت: در سالهای گذشته به جایی رسیده بودیم 
که تولید و قیمت خودرو ثبات پیدا کرده بود که با اعمال تحریم های جدید، شرایط 
خودروسازی کشور متلاطم شد به نوعی که اکنون در بخش انتقال قطعات، 
مواد اولیه ، انتقال ارز و مشکلات گمرکی برای داخل چالشهای بسیاری ایجاد 
کرده و نوساناتی که در ارزش پول ملی ایجاد شد، بر این مشکلات دامن زده 

است.  نماینده کردکوی افزود: این موضوعات کلیدی است که از یک سو تولید 
را در بخشهای قطعه سازی و نیروی انسانی دچار مشکل کرده و از سوی دیگر 
عرضه و بازار را به چالش کشیده به نوعی که میزان تولید کاهش شدیدی پیدا 
کرده و عرضه در مقابل تقاضا کمرنگ شده است.  وی با اعلام اینکه ماهیت 
خودروسازان در مقابل بدهی بانکی با مشکل رو به روشده بود گفت: در نتیجه 
خودروسازان ناچار به پیش فروش خودرو شدند و همین امر باعث وابستگی 
شدید خودروساز به مبالغ دریافتی از مردم شد که همچنان نیز ادامه دارد. این در 
حالی است که خودروساز نمی تواند بخشهایی از تعهدات پیش فروش خودرو را 
عملیاتی کند بنابر این اکنون با کمبود شدید عرضه خودرو و تقاضای بالا رو به رو 
هستیم.  نورقلی پور با تاکید بر اینکه ممنوعیت واردات خودرو بر مشکلات افزوده 

است گفت: همه این عوامل باعث شده تا قیمت خودرو در بازار آزاد کاذب باشد و 
به دور از نیاز واقعی مردم چالش آفرین شده است.  وی با تاکید بر اینکه مشکل 
بزرگ صنایع، کمبود مشتری است گفت: خودروسازی کشورما هیچ مشکلی با 
مشتری ندارد و هرچه در سالهای گذشته تولید کرده، به سرعت فروخته است. 
از سوی دیگر سالهاست که یک مدل خودرو را تولید می کنیم در حالی که 
خودروسازان دیگر جهان، حداقل سالی یک مدل جدید تولید و به بازار عرضه 
می کنند. اکنون باید پاسخ بدهیم که چرا پس از آنکه بیش از 3۰ سال است 
یک مدل خودرو تولید می کنیم، همچنان نتوانسته ایم تمامی قطعات آن را در 
داخل تولید کنیم؟   عضو کمیسیون صنایع مجلس با تاکید بر اینکه باید قبول 
کنیم چیزی به نام خودرو ملی نداریم و برندی از پژو یا پراید یا دیگر خودروسازی 
های جهان را تولید می کنیم گفت: وقتی در شرایط تولید برند خارجی قرار داریم، 
ناچاریم بر اساس قراردادی که با شرکت دارای برند بسته ایم، در تمامی سالها 
بخشی از قطعات را از مالک برند خریداری کنیم و به عبارت بهتر حق تولید 
آن را نداریم، در حالی که اگر یک خودرو به صورت ۱۰۰ درصد در داخل کشور 
طراحی و ساخته می شد، آنگاه هیچ وابستگی به قطعه خارجی نداشتیم.  وی 
افزود: البته در جهان تمامی برندها نیز قطعات را ۱۰۰ درصد داخلی سازی نمی 
کنند و حتی برندهای بزرگ خودروسازی جهان تمام قطعات را خودشان تولید 
نمی کنند و بخشی از آن را برون سپاری می کنند. بنابر این نمی توانیم انتظار 
داشته باشیم که خودروسازی در ایران ۱۰۰ درصدی باشد.  نورقلی پور در پاسخ 
به اینکه شرایط ایران با دیگر کشورهای جهان فرق دارد زیرا ما دایم در تحریم 
هستیم و باید به سمت خودکفایی برویم گفت: مشکل این است که متاسفانه 
در دهه های گذشته کمتر روی طراحی و توسعه سرمایه گذاری کردیم و همین 
معضل باعث شده تا اکنون بدین اندازه وابسته باشیم که با کمبود یک قطعه، 
صنعت خودروسازی ما دچار مشکل شود و هزاران خودرو تولید شده به خاطر 
نبود یک قطعه در انبارها خاک بخورد. باید توجه کنیم که پیشرفت زیادی در 
تولید قطعات داشته ایم اما نتوانسته ایم در این بخش به نتیجه ۱۰۰ درصدی 
برسیم.  وی در پاسخ به اینکه مردم گلایه دارند که چگونه می توانیم پهپاد را 
روی آسمان کنترل و به سلامت روی زمین بنشانیم و با مهندسی معکوس آن 
را به تولید انبوه برسانیم، اما در بحث خودرو این قدر ضعیف هستیم گفت: سوال 
این است که آیا توان نداریم؟ در زمینه صنایع های تک و مباحث نظامی ورود 
نمی کنم چون تخصص آن را ندارم. اما در بحث خودرو شرایط این گونه است 
که باید برخی قطعات را تهیه کنیم. باید قبول کنیم که در بحث خودروسازی 
محدودیت های فناوری داریم و نمی توانیم برخی قطعات را به دلایل گوناگون 
تولید کنیم. اما باید روزی از این وضعیت فاصله بگیریم و به سوی خودکفایی 

برویم که نیازمند عزم ملی است.

انتقاد تند عضو کمیسیون صنایع مجلس از صنعت خودرو در گفتگو با تجارت؛

خودرو ملی نداریم

سیاست های بانکی عامل ضعف تولید بخش خصوصی در دولت کرسی داشته باشدلزوم همکاری دولت و بخش خصوصی
دبیرکل اتاق مش��ترک بازرگانی ایران و 
ع��راق گفت: تبدیل تهدیدها به فرصت 
ب��رای بخش خصوصی کاری دش��وار 
اس��ت، اما می ت��وان ضمن همکاری با 
دولت، از فرصت های موجود در منطقه 

حداکثر استفاده را برد.
»س��ید حمید حس��ینی« در دیدار رئیس جمهوری با کارآفرینان 
و فعالان اقتصادی در محل س��الن اجلاس س��ران کش��ورهای 
اسلامی در گفت وگو با خبرنگار اقتصادی ایرنا، ضمن قدردانی 
از سفر اخیر رئیس جمهوری به عراق یادآور شد: توافقاتی در این 
سفر بین دو کشور حاصل شد که چند مورد آن از جمله موضوع 
ترانزیت صادرات مجدد از عراق و ویزای اتباع دو کشور عملیاتی 

شده و موضوع راه آهن در حال عملیاتی شدن است.

عض��و اتاق بازرگان��ی، صنایع، معادن و 
کشاورزی تهران گفت: بخش خصوصی 
باید یک کرس��ی در دولت داش��ته باشد 
تا زمانی که تصمیمات اقتصادی گرفته 
می ش��ود، مش��کلات و گره های کار را 

به دولت نش��ان دهد. »محمدحس��ن دیده ور« در حاش��یه دیدار 
رئیس جمهوری با کارآفرینان و فعالان اقتصادی در محل سالن 
اجلاس س��ران کش��ورهای اس��لامی در گفت و گو با خبرنگار 
اقتصادی ایرنا معتقد است که اقتصاد کشور از تحریم ها آسیب 
نمی بیند، زیرا راه آن را پیدا می کنیم. وی اظهار داش��ت: بیش��تر 
مشکل امروز اقتصاد کشور از خودتحریمی است، به طور نمونه 
بخشنامه های ضد و نقیض کارشناسی نشده، همچنین مشکلات 

گمرکی، ارزی، مالیات و بیمه به تولید صدمه زده است.

رییس هیات مدیره اتحادیه شرکت های 
فنی و مهندس��ی حفاظت الکترونیکی و 
ش��بکه های ایمنی گفت: سیاست های 
بانکی در چند سال گذشته به عامل اصلی 
به ضعف کش��یده ش��دن صنعت و تولید 

در کشور تبدیل و به دنبال آن اشتغال با صدمات جبران ناپذیری 
مواجه شده است.

»مسعود شنتیایی« در حاشیه دیدار رئیس جمهوری با کارآفرینان و 
فعالان اقتصادی در محل سالن اجلاس سران کشورهای اسلامی 
در گفت و گو با خبرنگار اقتصادی ایرنا افزود: اگر فرمایشات رهبری 
در خصوص تولید، صنعت و اش��تغال جدی گرفته ش��ود و همه 
مس��ئولان و فعالان اقتصادی آن را آویزه گوش خود قرار دهند، 

مشکلات به حداقل خواهد رسید.

گروه صنعت و معدن: معاون امور صنایع وزارت صنعت، 
معدن و تجارت ضمن تشریح بازنگری هایی که در طرح  
رون�ق تولی�د صورت گرفته، از پیش بینی پرداخت 140 
هزار میلیارد تومان تس�هیلات به 35 هزار و 610 واحد 
صنعتی طی این طرح در سال جاری خبر داد و اظهار کرد 
که واحدهای صنعتی در سال جاری مجموعاً به ۷20 هزار 
میلیارد تومان نقدینگی نیاز دارند که درخواست پرداخت 

این مبلغ به بانک مرکزی اعلام شده است.
کمبود نقدینگی در واحدهای تولیدی یکی از مهم ترین 
مش��کلاتی اس��ت که بخش های مختلف صنعت بارها 
نس��بت به آن گلایه داش��تند. رئیس س��ازمان صنعت، 
معدن و تجارت اس��تان تهران نیز چندی پیش اعلام 
کرد که با افزایش نرخ ارز در سال گذشته نیاز واحدهای 
تولیدی به نقدینگی نسبت به سال ۱396 بیش از سه 
برابر شده و با این شرایط بانک ها باید منابع خود را به 

سمت حمایت از تولید سوق دهند.
از طرف دیگر از س��ال ۱396 س��ه طرح حمایتی تحت 
عناوین "رونق تولید"، "بهسازی و نوسازی صنایع" و 
"حمایت از تولید و اشتغال" با اعتباری معادل ۵۰ هزار 
میلیارد تومان برای رونق تولید و نوس��ازی صنایع در 
نظر گرفته ش��د، اما آمارها نش��ان می دهد سال گذشته 
اس��تقبال چندانی از این طرح ها نش��ده اس��ت و معاون 
ام��ور صنای��ع وزارت صنعت، معدن و تجارت نیز علت 
آن را وجود برخی طرح های موازی شامل یارانه عنوان 
کرد و ضمن برش��مردن دلایل افزایش نیاز واحدهای 
تولیدی به نقدینگی در س��ال جاری، از بازنگری هایی 

در طرح رونق تولید خبر داد.
در این رابطه فرشاد مقیمی، معاون امور صنایع وزارت 
صنعت، معدن و تجارت در گفت وگو با ایس��نا، با اش��اره 
به سیاست های این وزارتخانه برای تأمین سرمایه در 
گردش مورد نیاز واحدهای صنعتی، اظهار کرد: س��ال 
گذش��ته پیش بینی ش��ده بود که برای مدیریت صنایع 
کش��ور به حدود 2۷۷ هزار میلیارد تومان س��رمایه در 
گردش نیاز است که حدود 2۰۱ هزار میلیارد تومان از 

این نیاز به واحدهای تولیدی پرداخت شد.

وی با اشاره به تغییرات نرخ ارز در سال گذشته و تأثیر آن 
بر افزایش نیاز واحدهای تولیدی به سرمایه در گردش، 
گفت: از طرف دیگر س��ال گذش��ته مبادلات بانکی با 
کش��ورهای خارجی س��خت تر شد و زمان رسیدن مواد 
اولیه به کشور حدود سه ماه افزایش پیدا کرد و از چهار 

ماه به حدود هفت ماه رسید.
معاون امور صنایع وزارت صنعت، معدن و تجارت با اشاره 
به تأثیر نوسان قیمت ها بر فروش اعتباری یا اقساطی، 
تصریح کرد: با توجه به اینکه تولیدکنندگان برآوردی 
از قیم��ت م��واد اولیه مورد نیاز خ��ود در ماه های آینده 
ندارند فروش اعتباری در س��ال گذش��ته کاهش داشته 
اس��ت.مقیمی همچنین علت دیگر کاهش سرمایه در 
گردش واحدهای تولیدی را کاهش قدرت خرید مردم 
عنوان کرد و گفت: در این شرایط برخی تولیدکنندگان 
باید برای فروش محصولات خود راهکارهایی در نظر 
می گرفتند که خریداران را تشویق کنند.وی افزود: در 

زمین��ه صادرات نی��ز تولیدکنندگان با محدودیت هایی 
مواجه شدند که زمان فروش محصولات را طولانی تر 
کرد و از طرف دیگر لزوم عرضه ارز در سامانه نیما باعث 
ش��د که فروش��ندگان تردیدهایی برای صادرات داشته 

باشند، چراکه نرخ ارز در بازار آزاد بیشتر بود.
سهم تسهیلات صنعت در سال گذشته کاهش یافت

این مقام مس��ئول با بیان اینکه مجموع این ش��رایط 
باع��ث ش��د که نیاز واحدهای تولی��دی به نقدینگی به 
بیش از 2۷۷ هزار میلیارد تومان برس��د، اظهار کرد: در 
نهایت در یکی از جلسات شورای هماهنگی اقتصادی 
دولت، رئیس جمهور دس��تور تأمین سرمایه در گردش 
مورد نیاز واحدهای تولیدی از س��وی بانک مرکزی را 
صادر کرد اما با وجود اینکه برآورد ما از نیاز واحدهای 
تولی��دی در آن مقط��ع حدود 9۰ ه��زار میلیارد تومان 
ب��ود، بان��ک مرکزی پرداخت 4۰ هزار میلیارد تومان را 
به عهده گرفت، که این مبلغ نیز تا پایان سال گذشته 

پرداخت نشد.
همچنین به گفته وی در سال گذشته حدود 2۰۱ هزار 
میلی��ارد تومان تس��هیلات به بخ��ش صنعت پرداخت 
ش��د؛ اما طبق آمارها س��هم تسهیلات پرداخت شده به 
بخش صنعت در س��ال گذش��ته نس��بت به سال ۱396 
کاهش داشته و از 28.4 به 2۷ درصد رسید و در عوض 
سهم بخش مسکن و ساختمان از 8.۵ به ۱3.4 درصد 

افزایش یافت.
برآورد س��رمایه در گردش مورد نیاز واحدهای تولیدی 

در سال جاری: ۷2۰ هزار میلیارد تومان
مع��اون ام��ور صنایع وزارت صنعت، معدن و تجارت در 
ادامه اعلام کرد که برآورد این سازمان از نیاز واحدهای 
تولی��دی ب��ه نقدینگی در س��ال جاری حدود 36۰ هزار 
میلیارد تومان اس��ت و با فرض دو بار چرخش س��رمایه 
در گردش در سال، نیاز واحدهای تولیدی به نقدینگی 
در مجم��وع مع��ادل ۷2۰ هزار میلی��ارد تومان خواهد 
بود که درخواس��ت پرداخت این مبلغ به بانک مرکزی 

اعلام شده است.
وی همچنین با اش��اره به نامگذاری س��ال جاری تحت 
عن��وان "رون��ق تولی��د"، اظهار کرد: در س��ال جاری 
برنامه های��ی ب��ا پیش فرض تحری��م برای رونق تولید 
طراحی شده است. برای مثال با توجه به اینکه افزایش 
نرخ ارز در توس��عه صادرات مؤثر بوده، قصد داریم در 
رش��ته های صنعتی که پتانس��یل مناس��بی دارند، رشد 

تولید خوبی ایجاد کنیم.
چرا استقبال از طرح رونق تولید کم بود؟ �  

مقیمی در ادامه با اش��اره به اینکه طرح رونق تولید از 
سال ۱39۵ مطرح شد، اظهار کرد: سال گذشته علاوه 
بر طرح رونق تولید، مجلس شورای اسلامی مبلغ یک 
و نی��م میلی��ارد دلار از صندوق توس��عه ملی به عنوان 
تسهیلات برای ایجاد اشتغال روستایی تخصیص داد 
و با توجه به اینکه طرح اشتغال روستایی شامل یارانه 
بود و نرخ تسهیلات آن در مقایسه با طرح رونق تولید 
کمتر بود، رغبت و انگیزه نس��بت به طرح رونق تولید 

کمتر شد.

معاون وزارت صمت پیش بینی کرد؛

بروکراسي اداري مانع سرمایه گذاريپرداخت 1۴۰ هزار میلیارد تومان تسهیلات به 35 هزار واحد صنعتی
استاندار خراسان شمالي گفت: بروکراسي اداري در این استان 
تبدیل به سم شده است. به گزارش ایسنا، محمد علي شجاعي 
در جلسه شوراي برنامه ریزي استان، با طرح این سوال که چرا 
دستگاه هاي دولتي این همه موانع براي مردم و سرمایه گذاران 
ایجاد مي کنند؟ افزود: ایجاد این همه موانع مملکت را به تعطیلي 
کش��انده و آن قدر موانع در دس��تگاه هاي اداري ایجاد شده، که 
س��رمایه گذار س��رمایه خود را بر مي دارد و مي برد. وي در ادامه 
از دس��تگاه بازرس��ي درخواست ورود جدي به موانع ایجاد شده 
در دستگاه هاي اداري که امر سرمایه گذاري را با مشکل مواجه 
کرده اس��ت را کرد. وي ادامه داد: قانون گذار ظرفیت فروش 
اموال اضافي در دستگاه ها را ایجاد کرده است اما مدیران هیچ 
تکان��ي نمي خورن��د و کاري براي افزایش نقدینگي نمي کنند و 
به دنبال جذب اعتبارات دولتي هستند. شجاعي در ادامه ابراز 
گلایه مندي از برخي از مدیران استاني که تغییر رویه در کار خود 
نمي دهند، کرد و گفت: حکایت این مدیران همانند آن است که 

همه چیز خوب را مي دانند و هیچ اشکالي وجود ندارد.

بازار جهاني الماس راکد شد
فروش الماس شرکت دوبیرز اخیراً به پایین ترین میزان از سال 
2۰۱۷ افت کرده که نشان دهنده مشکلاتي است که این صنعت 
جهاني را گرفتار خود کرده است. به گزارش ایسنا، این شرکت 
تنها 4۱۵ میلیون دلار الماس در چهارمین فروش سال فروخت 
که 2۵ درصد نسبت به مدت مشابه سال گذشته کاهش داشت. 
اگرچه بازار الماس در این وقت از سال آرام است مجموع فروش 
از ابتداي سال 2۰۱9 تاکنون نسبت به سال هاي پیش ضعیف تر 
ب��وده اس��ت. معدن کاران الماس به خص��وص تولیدکنندگان 
سنگ هاي ارزان تر و کوچک تر در صنعت الماس براي فروش 
به زحمت افتاده اند. دس��امبر گذش��ته برخي از مش��تریان گروه 
ریوتینتو حاضر نش��دند س��نگ هاي ارزان تر را خریداري کنند و 
شرکت دوبیرز هم مجبور شد قیمت ها را در اواخر سال کاهش 
دهد و امتیازاتي را به خریداران عرضه کند. با این حال دوبیرز 
امس��ال قیمت ها را نس��بتاً ثابت نگه داشته است. این امر باعث 
ش��ده مش��تریان حاضر نشوند همه س��نگ هایي را که پیش از 
ای��ن ق��رار بود خریداري کنن��د، بخرند زیرا در قیمت هاي فعلي 
به س��ختي س��ود مي کنند. کمبود فاینانس، سقوط ارزش روپیه 
و راکد ماندن تقاضاي نهایي، س��ودآوري مش��تریان دوبیرز را 

دشوار کرده است.

داد و ستد

یک عضو کمیس��یون صنایع و معادن 
مجلس ش��وراي اس��لامي با اش��اره به 
ای��ن که طرح س��اماندهي بازار خودرو 
نمي تواند در شرایط کنوني تاثیر بسزایي 
را در ب��ازار خ��ودرو ایف��ا کند، گفت : آن 
چ��ه که امروز مي تواند در مدیریت بازار 

خ��ودرو موثر باش��د، افزای��ش تولید و 
رساندن خودرو به دست مصرف کننده 

واقعي است.
ب��ه گ��زارش تج��ارت، رمض��ان علي 
سبحاني فر در گفت وگو با ایسنا با اشاره 
به تاثیر تصویب طرح س��اماندهي بازار 

خ��ودرو در بازار خ��ودرو، اظهار کرد: از 
نظ��ر م��ن در حال  حاض��ر تصویب این 
ط��رح تاثیر خاصي بر روي بازار خودرو 
نخواه��د گذاش��ت؛ بلک��ه در بلندمدت 
مي تواند آثار خود را در س��اماندهي بازار 

خودرو نشان دهد.

رئیس کنفدراس��یون صادرات ایران معتقد 
است دستورالعمل جدید ارزي بانک مرکزي 
بخش��ي از دغدغه هاي بخش خصوصي را 
پوش��ش داده اما براي آنکه بتواند تأثیرات 
مثبت��ي از خ��ود ب��ر ج��اي گ��ذارد، نیاز به 

اصلاحات دارد.

محمد لاهوتي در گفت وگو با ایسنا، اظهار 
کرد: اتاق بازرگاني در هفته هاي گذش��ته و 
در جریان جلسات مشترک با بانک مرکزي 
تلاش کرد خواس��ته هاي خود در مدیریت 
ب��ازار ارز را مط��رح کند و نتیجه آن نامه اي 
بود که از سوي اتاق به بانک مرکزي ارسال 

شد. 
به گفته وي، آنچه در اسفند ماه سال گذشته 
و فروردین امسال اتفاق افتاد، نشان داد که 
با باز گذاشتن دست صادرکنندگان مي توان 
لااقل بخش��ي از نیازهاي وارداتي کشور را 

پوشش داد. 

تاثیر بلند مدت ساماندهي بازار خودرونکات ضعف و قوت دستورالعمل جدید بانک مرکزي صنعت و معدن 
www.tejaratonline.ir


