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آزادسازی ۱۰ میلیون بشکه نفت از ذخایر 
استراتژیک آمریکا

وزارت انرژی آمریکا تصمیم دارد قبل از اجرایی شدن ممنوعیت 
واردات نفت روس��یه توس��ط اتحادیه اروپا در ماه دس��امبر، 10 
میلیون بش��که نفت خام کم س��ولفور از ذخایر استراتژیک خود 
برداشت کند. به گزارش بلومبرگ، وزارت انرژی آمریکا قبل از 
اجرایی شدن ممنوعیت واردات نفت روسیه توسط اتحادیه اروپا 
در ماه دس��امبر تصمیم به آزادس��ازی نفت از ذخایر استراتژیک 
خود گرفته اس��ت. وزارت انرژی آمریکا پیش��نهاد برداشت 10 
میلیون بشکه نفت خام کم سولفور برای عرضه در ماه نوامبر را 
از ذخایر استراتژیک تگزاس و لوئیزیانا داده است. این خبر باعث 
کاهش نسبی قیمت نفت آمریکا در روز دوشنبه شد. این پیشنهاد 
دولت آمریکا در شرایطی ارائه شده که شاخص جهانی نفت به 
سطح قبل از حمله روسیه به اوکراین بازگشته و سرمایه گذاران 
نگران رکود اقتصاد دنیا هستند. پایین آمدن قیمت نفت قیمت 
بنزین در پمپ بنزین های آمریکا را پایین آورده است که خبری 
خوش برای دولت بایدن در آستانه انتخابات میان دوره در نوامبر 

است. زمان بندی این تصمیم هم قابل توجه است.

 تصمیم امارات برای افزایش
 ظرفیت تولید نفت

ش��رکت نف��ت مل��ی ابوظبی اعلام کرد قص��د دارد تا ۲0۲5 به 
ظرفیت تولید 5 میلیون بشکه در روز نفت برسد، یعنی 5 سال 
زودتر از زمانی که قبلا برای رسیدن به این سطح تولید اعلام 
شده بود. به گزارش تسنیم، امارات قصد دارد قبل از انتقال منابع 
انرژی دنیا به سمت انرژی های پاک تر ظرفیت تولید نفت خود 
را افزایش داده و ذخایر نفتی خود را تبدیل به پول کند. شرکت 
نفت ملی ابوظبی که تقریباً تمام نفت امارات را تولید می کند، 
قص��د دارد ت��ا ۲0۲5 ب��ه ظرفیت تولید 5 میلیون بش��که در روز 
برس��د. قبلًا ۲030 به عنوان زمان هدف برای رس��یدن به این 

سطح تولید تعیین شده بود. 
رس��یدن به این هدف جدید س��خت اس��ت و هزینه پروژه را که 
قبلًا میلیاردها دلار تخمین زده ش��ده بود بالا می برد. ش��رکت 
ادن��وک و دول��ت امارات تصمیم داش��تند زمان هدف خود را تا 
۲0۲7 پایین بیاورند ولی بعد آن را به ۲0۲5 رس��اندند. امارات 
بزرگ ترین تولیدکننده اوپک پس از عربس��تان و عراق اس��ت و 
اعلام کرده که می تواند بیش از ۴ میلیون بش��که در روز تولید 
داشته باشد. امارات در ماه گذشته میلادی روزانه 3,۴ میلیون 

بشکه در روز نفت تولید کرد.

اخبار کوتاه

انرژی

موفقیت دولت در فروش نفت و دیپلماسی فعال انرژی۸۰۰ میلیارد بشکه ذخیره نفت درجا در ایران
مدیرعامل شرکت ملی نفت ایران گفت: 800 میلیارد بشکه ذخیره نفت درجا داریم 
که اگر موفق شویم در بلندمدت یک درصد به ضریب بازیافت بیفزاییم به 8 میلیارد 
بشکه نفت قابل برداشت بیشتر می رسیم. به گزارش شانا، محسن خجسته مهر در 
آئین گشایش نخستین کارخانه تولید پمپ های فرازآوری مصنوعی درون چاهی 
)ESP( که در اهواز برگزار شد، گفت: روش هایی مانند ازدیاد برداشت و غیره برای 
افزایش تولید مدنظر داریم، اما مناسب تر از آن روش های چاه محور است. وی با بیان 
اینکه اقدام های چاه محور به فرازآوری مصنوعی معروف هستند، گفت: روش های 

چاه محور ما را زودتر به ازدیاد برداشت می رسانند. مدیرعامل شرکت ملی نفت ایران ادامه داد: 800 میلیارد بشکه 
ذخیره نفت درجا داریم که اگر موفق ش��ویم با این روش در بلندمدت یک درصد به ضریب بازیافت بیفزاییم به 8 
میلیارد بشکه نفت قابل برداشت بیشتر می رسیم که اگر قیمت را 80 دلار به ازای هر بشکه محاسبه کنیم بیش از 
600 میلیارد دلار ثروت قابل توجه برای کشور ایجاد می شود. خجسته مهر با بیان اینکه تولید پمپ های مصنوعی 
درون چاهی به تدریج و در کوتاه مدت در ساخت و انتقال فناوری به ظرفیت کامل می رسند، گفت: خوشبختانه تجربه 

همکاری شرکت نفت و گاز پرشیا و شرکت روس به نتیجه قابل توجهی ختم شده است.  

 رئیس کمیسیون انرژی اتاق بازرگانی ایران با اشاره به موفقیت دولت در زمینه 
دیپلماس��ی انرژی گفت: رفتارهای آمریکا و رژیم صهیونیس��تی با ایران به همان 
ش��کل گذش��ته، از این رو دلیل دیگری جز عملکرد و نگاه دولت نمی تواند عامل 
افزای��ش ص��ادرات نف��ت و میعان��ات گازی به بیش از یک میلیون بش��که در روز 
باشد. آرش نجفی به نحوه تعامل دولت سیزدهم با بخش خصوصی اشاره کرد و 
گفت: بدون شک دولت سیزدهم در همکاری با بخش خصوصی بسیار مؤثرتر و 
کارآمدتر از دولت گذشته عمل کرده است. در بخش انرژی این تعامل به صورت 

مشهودی افزایش یافته است. برای نمونه در دولت گذشته بدنه کارشناسی وزارت نفت دارای حسن نیت و قوت 
لازم نبود بنابراین به توصیه های بخش خصوصی توجه لازم را نداش��ت، اما همکاری دولت س��یزدهم با بخش 
خصوصی س��تودنی اس��ت، بی ش��ک در آینده نه چندان دور آثار مثبت این مس��ئله برای کشور نمایان می شود. وی 
افزود: دولت سیزدهم موفق شده صادرات نفت را از 300 هزار بشکه به بالای یک میلیون بشکه برساند، اما اگر 
دولت گذش��ته به توصیه بخش خصوصی در خرید یا اجاره مخازن ذخیره س��ازی نفت در چین و بس��یاری دیگر از 

مقاصد صادراتی نفت عمل می کرد، بی شک امروز ما قدرت مانور بالاتری هم در بازار نفت داشتیم.  

راه و مسکن 

اخبار کوتاه

»تجارت« گزارش می دهد؛

قوانین متناقض مانع رونق ترانزیت
گروه راه و مس�کن: حمل ونقل اس�اس توس�عه کشورها است 
و گس�تردگی زیرس�اخت های حمل ونقل و شبکه های متصل  
به  هم با س�طح بالاتری از توس�عه یافتگی همراه است. کارایی 
و کيفي�ت ب�الای حمل ونقل نه تنها منج�ر به کاهش هزینه ها 
می ش�ود، بلک�ه فرصت ها و مزیت ه�ای اقتصادی و اجتماعی 
ایج�اد می کن�د ک�ه اث�رات خارجی مثبتی مانند دسترس�ی 
بهتر به بازارها، افزایش اش�تغال و س�رمایه گذاری را به همراه 
دارد. با وجود اینکه در ایران زیرس�اخت های نس�بتاً مناسبی 
در حوزه حمل ونقل وجود دارد و در اس�ناد بالادس�تی همواره 
ب�ر ارتق�ای جایگاه بخش حمل ونقل در اقتصاد کش�ور تأکيد 
ش�ده، اما زیرس�اخت های حمل ونقل به طور متوازن در کشور 
توسعه نيافته و نتيجه این امر، هم در هزینه تمام شده کالاها و 
هم در عدم استفاده کشور از مزیت های منطقه ای و بين المللی 
مرتبط با حمل ونقل، قابل مشاهده است. اگر چه تاکنون برای 
بهبود وضعيت حمل ونقل کش�ور، سياس�ت هایی پيشنهاد و 
اقداماتی نيز صورت گرفته است، اما وجود موانع و چالش های 
پيش روی بخش حمل ونقل، س�بب ش�ده تا اغلب سياست ها 

عملياتی نشوند و اهداف موردنظر تحقق نيابند.
ب��ه اعتقاد کارشناس��ان ترانزیت یک��ی از مزیت های اقتصادی 
کش��ور بوده که می تواند نقش تعیین  کننده و موثری داش��ته 
باشد. ترانزیت کالا در ایران پتانسیل بالفعل و نعمت خدادادی 
است، اما متاسفانه نتوانستیم از این نعمت بهره  کافی را ببریم. 
حدود 50 درصد از ترانزیت کشور را به کشورهای خارجی واگذار 
کرده ای��م. در ترانزی��ت کالا عوام��ل مختلفی همچون عوامل 
نرم افزاری و ارزش��ی و عوامل فیزیکی و س��خت افزاری نقش 
دارن��د ک��ه ایران نیز در ه��ر کدام از این عوامل مزیت ها و نقاط 
ضعفی دارد. ضمن اینکه ایران به دلیل دسترس��ی به آب های 

آزاد می تواند ظرفیت ترانزیت خود را بالا ببرد.  
عوامل مختلفی در رونق و توسعه ترانزیت موثر است که یکی 
از ای��ن الزام��ات اولیه دیپلماس��ی فعال خارجی و تعامل فعال با 
سایر کشورهاست، اما در این قسمت نیز به دلیل وجود تحریم ها 

نتوانستیم دیپلماسی فعالی را برقرار کنیم.
ضم��ن اینک��ه بخ��ش خصوصی برای اثبات تاثی��ر ترانزیت بر 
اقتصاد کش��ور مس��یر طولانی را طی کرده اس��ت. نوس��ازی و 
ب��الا ب��ردن زیرس��اخت های ترانزیت از دیگ��ر راه های رونق 

ترانزی��ت در کش��ور اس��ت. ب��ه عن��وان مثال بنادر ای��ران باید 
ظرفیت پذیرش کالا از س��ایر کش��ورها را داش��ته باشند، اما در 
 این مسیر نیز وجود تحریم ها مانعی برای رشد و توسعه ترانزیت 
کش��ور ش��ده اس��ت، زیرا هزینه و زمان حمل بار در بنادر س��ایر 

کشورها از ایران کمتر است. 
یکی از معضلات و مش��کلات ترانزیت کش��ور مربوط به زیر 
س��اخت ها مرزهای ایران اس��ت. در حال حاضر زیرساخت های 
لازم اعم از سخت افزاری و نرم افزاری در مرزهای کشور فراهم 
نیس��ت. درحالی ک��ه ایران دارای موقعی��ت ترانزیتی خوبی در 
منطقه اس��ت. همچنین ایران مس��یر اروپا و آفریقا را در دس��ت 
دارد که می تواند از نظر صرفه اقتصادی و زمانی برای ترانزیت 

مناسب باشد.
در ای��ن می��ان رئی��س انجمن صنفی ش��رکت های حمل ونقل 
بین الملل��ی ای��ران با بیان اینک��ه در حوزه ترانزیت، پارامترهای 
سرعت، کیفیت و  قیمت اهمیت دارد، گفت: تا زمانی که سازمان ها 
قوانین ضد و نقیض و متعدد داشته باشند، شرایط ترانزیت اصلاح 
نمی شود. جواد سمساریلر با اشاره به استمرار جنگ بین روسیه 

و اوکرای��ن، بی��ان ک��رد: از آنجایی که مرزهای دریایی و زمینی 
روسیه بسته بود، جهشی به طرف بازار ایران مشاهده شد، اما با 
توجه به وضعیت مقررات و قوانین و سازمان های موازی موجود 
در کش��ور و همچنین با توجه به اینکه بعضی از مس��یرهای ما، 
برای مثال 60 کیلومتر از راه آهن مس��یر رشت-آس��تارا هنوز 
تکمیل نش��ده، این روند بس��یار کند اس��ت و منجر به از دس��ت 
رفتن فرصت ها می شود؛ زیرا کالایی که به بنادر ما می رسد یا 
از کشور ما به روسیه می رود، با توقف های زیادی مواجه است 

و این موضوع به ترانزیت ما لطمه می زند. 
وی خاطرنش��ان کرد: مقررات ما برای ترانزیت و لجس��تیک در 
کشور با یکدیگر مطابقت ندارد و با توجه به تعدد سازمان های 
مختل��ف نمی توان��د کاری کنند که کالا به س��هولت از کش��ور 
عبور کند؛ این توقف ها هم هزینه را بالا می برد، مسیر را گران 
می کند و مش��کلاتی هم به دنبال دارد؛ از این رو ممکن اس��ت 
حتی کالا را دور بزنند و از طریق بنادر ترکیه به گرجس��تان و 
روس��یه منتقل می کنند، در صورتی که ش��رایط جغرافیایی ما 
برای این مسیر بهتر است، اما با توجه به مشکلات موجود که 

هن��وز رفع نش��ده و با تعدد مراک��ز تصمیم گیری، فعلا وضعیت 
ثابتی وجود ندارد.

رئیس انجمن صنفی ش��رکت های حمل ونقل بین المللی ایران 
ادامه داد: از زمان سقوط شوروی، ما همواره گرفتار همین مسائل 
بودیم، بنابراین برای بهبود وضعیت ترانزیت کش��ور، مقررات 
و روش های ما باید تغییر کند؛ اینکه چرا تا کنون نتوانستیم به 
میزان ترانزیت مورد نظر برسیم، باید بررسی شود و روش ها تغییر 
کند، هرچند که این روند با توجه به س��ازمان های تصمیم گیر، 
بسیار مشکل است. سمساریلر با بیان  اینکه کشور ترکیه اکنون 
به هاب کشورهای آسیای دور به اروپا تبدیل شده است، گفت: 
در حال حاضر هیچ کدام از مسیرهای دریایی و زمینی ترکیه به 
ما راه نمی دهد. بیش��تر کالاهای ما از اروپا به دلیل تحریم ها با 
کامیون ها و راه آهن ترک حمل می شد، اما اکنون دیگر حاضر 
به همکاری با ما نیستند و فرصت های ما از بین رفته است. وی 
ادامه داد: البته کالاهایی هم از طریق ایران ترانزیت می شود، از 
طریق حمل ونقل جاده ای یا دریایی، اما کار لجستیکی اساسی 
نیس��ت، چون کالاها بر اثر تخلیه و بارگیری آس��یب می بینند. 
ما با حاش��یه دریای خزر ارتباط نداریم، مرزمان با ترکمنس��تان 
تقریبا بس��ته اس��ت، به جز کش��ورهای غرب دریای خزر که به 
دلیل توقف های بسیار و مشکلات موجود، آنها هم این شرایط 

ترانزیتی را نمی پذیرند.
رئیس انجمن صنفی ش��رکت های حمل ونقل بین المللی ایران 
با بیان اینکه وزارت راه و شهرس��ازی کمیته ای برای توس��عه 
ترانزیت تش��کیل داده اس��ت، گفت: با وجود این، سازمان های 
مختلفی از جمله راه آهن، حمل ونقل جاده ای، کشتیرانی، گمرک 
و دیگ��ر س��ازمان ها خ��ود را در این کار دخی��ل می دانند و همه 
سازمان هایی که در ارتباط با حمل ونقل و ترانزیت کشور وجود 
دارند، همه باعث کندی سرویس هاق ترانزیت در کشور است. 
سمساریلر خاطرنشان کرد: تا زمانی که سازمان ها یکی نشوند 
و قوانین ضد و نقیض و متعدد داش��ته باش��ند، شرایط ما درست 
نمی ش��ود. س��ازمان های موازی با قوانین و دس��تورالعمل های 
خودش��ان، جلوی س��رعت کار را می گیرند، درحالی که در حوزه 
ترانزیت، پارامترهای س��رعت، کیفیت و  قیمت اهمیت دارد و 
اگر س��رعت  و کیفیت وجود نداش��ته باش��د، قیمت بالا می رود  و 

ترانزیت هم صرفه ندارد.

دبیر انجمن ش��رکت های هواپیمایی گفت:  قطعات تحریمی هواپیما که ش��رکت ها به س��ختی وارد کش��ور کرده اند در گمرک به دلیل نبود ثبت 
سفارش مانده است و ضرورت دارد دولت مجوزی به گمرک بدهد تا این قطعات بدون ثبت سفارش وارد کشور شود. مقصود اسعدی سامانی در 
گفتگو با فارس اظهار داش��ت:  از آن منظر که وارد قطعات هواپیما برای ش��رکت های هواپیمایی تحریم اس��ت، ش��رکت های هواپیمایی به س��ختی 
و از کانال های مختلف قطعه وارد کش��ور می کنند، اما چون امکان ثبت س��فارش این قطعات وجود ندارد، گمرک نس��بت به ترخیص این قطعات 
هواپیما اقدام نمی کند. وی ادامه داد: ش��رکت های تولیدکننده قطعه در  خارج از کش��ور با ثبت س��فارش قطعات هواپیما را به ش��رکت های داخلی 

نمی دهند، به هر طریق که شده است قطعات را وارد گمرک می  کنیم، اما گمرک به دلیل نبود ثبت سفارش اجازه ترخیص نمی دهد. 

مدیرعامل اتحادیه تعاونی های عمران تهران گفت: غفلت از برنامه ریزی ساخت مسکن در دولت های یازدهم و دوازدهم موجب شد تا عرضه نسبت 
به تقاضا دست کم 6 میلیون واحد مسکونی عقب افتد. به گزارش ایرنا، خشایار باقرپور درباره چرایی عقب ماندگی در حوزه مسکن، افزود: دولت های 
یازدهم و دوازدهم طرح مسکن مهر را غلط می پنداشت، طرح مسکن اجتماعی را مطرح کرد اما به جایی نبرد. وی ادامه داد: در یک سال پایانی دولت 
دوازدهم، طرح اقدام ملی را که اتفاقا به همان طرح مسکن مهر شباهت داشت کلید خورد و سرانجام با تغییر دولت نهضت ملی مسکن اجرایی شد. 
مدیرعامل اتحادیه تعاونی های عمران تهران درباره تاثیر سیاست توقف ساخت مسکن در دولت قبل، بیان داشت: فضای اقتصادی بخش خصوصی 

متاثر از بخش دولتی است و ذات جامعه ایرانی این است که عملکرد و سیاست های دولت به فعالیت بخش خصوصی سمت و سو می دهد.  

تقاضای انباشته برای ۶ میلیون واحد مسکونیضرورت صدور مجوز ترخیص قطعات هواپیما بدون ثبت سفارش

تفکیک وزارتخانه، راه حل مشکلات حوزه راه و 
شهرسازی

نائب رییس کمیس��یون اجتماعی مجلس با بیان اینکه یکی از 
راه حل های مشکلات کشور در حوزه راه و شهرسازی تفکیک 
این وزارتخانه اس��ت، گفت: زمینه برای تفکیک وزارت راه از 
مس��کن و شهرس��ازی در مجلس شورای اسلامی وجود دارد. 
سید کریم حسینی در گفتگو با ایسنا، درخصوص بحث تفکیک 
وزارت راه و شهرس��ازی اظه��ار ک��رد: متاس��فانه پس از ادغام 
وزارتخانه های راه و شهرس��ازی با اش��کالات، ایرادات و عقب 
افتادگی های بسیاری در هر دو حوزه راه و مسکن و شهرسازی 
مواجه ش��دیم که مش��کلات بسیاری را نیز برای مردم به وجود 
آورده اس��ت. وی افزود: این مس��ائل باعث ش��ده تا در هر دو 
حوزه راه و شهرس��ازی مطالبات بس��یاری بر روی زمین باقی 
بماند و نسبت به آن ها بی توجهی شود. نائب رییس کمیسیون 
اجتماع��ی مجل��س ضمن اس��تقبال از طرح تفکیک وزارت راه 
و شهرس��ازی، گفت: یکی از راه حل های مش��کلات کش��ور در 
حوزه مس��کن و شهرس��ازی و همچنین راه این است که هرچه 
س��ریعتر وزارت راه و شهرس��ازی تفکیک ش��ود و این تفکیک 
می تواند زمینه را برای حل مشکلات این دو بخش فراهم کند. 
حسینی عنوان کرد: وزارتخانه هایی در کشور در سال های قبل 
بدون انجام کار کارشناس��ی دقیق ادغام ش��ده اند که متاسفانه 
ادغام آن ها نه تنها فایده ای نداش��ته بلکه مش��کلات بس��یاری 
برای حوزه مس��ئولیت های آن ها به وجود آورده اس��ت و اکنون 
بهترین راهکار برای حل این مشکلات تفکیک وزارتخانه های 

ادغام شده مثل راه و شهرسازی است.  

 آخرین جزئیات از پرداخت 
تسهیلات ساخت مسکن

براساس ماده ۴ قانون جهش تولید و تامین مسکن، ۲5 بانک 
متخلف در پرداخت تس��هیلات س��اخت مسکن باید 59,5 هزار 
میلیارد تومان جریمه به س��ازمان امور مالیاتی کش��ور بپردازند. 
به گزارش فارس، نمی توان انتظار داشت با توصیه نظام بانکی 
تسهیلات پرداختی خود را به سمت تولید هدایت کند. عملکرد 
گذش��ته  بانک ها هم در پرداخت تس��هیلات به ش��رکت های 
زیرمجموعه  خود و دادن تسهیلات بلندمدت با نرخ سود پایین 

به کارکنان خود بر این مسئله صحه می گذارد. 

گروه انرژی: »بیشتر نفت خام مورد نیاز کشور هند در آینده نزدیک 
از کش��ورهای حوزه خلیج فارس تامین خواهد ش��د.« این جمله 
ای است که هاردیپ سینگ پوری، وزیر نفت و گاز طبیعی هند 
دو هفته قبل در کنفرانس انرژی میلان بیان کرده است. هند به 
دنبال تامین امنیت و انرژی مقرون به صرفه است. این کشور در 
حال حاضر برنامه دارد تا بتواند بیشتر نفت خام کشورش در آینده 
نزدیک از کشورهای حوزه خلیج فارس از جمله عربستان سعودی 
و عراق تامین کند. پالایشگاه های هندی نفت نسبتا ارزان روسیه 
را خریداری می کنند که ش��رکت ها و کش��ورهای غربی از زمان 
اعمال تحریم ها علیه مسکو در رابطه با اتفاقات اوکراین می خواند، 
دوری می کنند. واردات هند از نفت روس��یه ۴.7 برابر یا بیش از 
۴00 هزار بش��که در روز در ماه آوریل تا مه )فروردین تا خرداد( 
افزای��ش یاف��ت، ام��ا در ماه جولای )تیر( کاهش یافت. در همین 
حال آنطور که رسانه ها گزارش داده اند، عربستان سعودی در ماه 
اوت سال ۲0۲۲ میلادی با پشت سر گذاشتن روسیه به دومین 
عرضه کننده نفت روسیه بدل شده است. داده های منابع صنعتی و 
تجاری نشان می دهد عربستان سعودی پس از وقفه ای سه ماهه 
با اندکی اختلاف عنوان دومین تأمین کننده بزرگ نفت هند را از 
روسیه پس گرفت، در حالی که عراق در ماه اوت جایگاه نخست 
عرضه نفت به هند را حفظ کرد. داده ها حکایت از آن دارد که هند، 
سومین واردکننده و مصرف کننده بزرگ نفت جهان در ماه اوت 
امسال روزانه 863 هزار و 950 بشکه نفت خام از عربستان خریده 
اس��ت که نس��بت به ماه پیش ۴.8 درصد افزایش نشان می دهد، 
در حالی که میانگین خرید نفت دهلی نو از روس��یه با ۲.۴ درصد 

کاهش به 855 هزار و 950 بشکه در روز رسید.
داده ه��ا نش��ان می ده��د واردات کلی نفت خ��ام هند در ماه اوت 
به دلی��ل اج��رای عملیات تعمیرات دوره ای و نگهداری در بعضی 
پالایشگاه ها به پایین ترین سطح در پنج ماه گذشته یعنی ۴ میلیون 

و ۴50 هزار بشکه رسیده است که نسبت به ماه ژوئیه ۴.1 درصد 
افت نش��ان می دهد. از طرف دیگر مصرف بیش��تر نفت در حوزه 
دریای خزر، بیشتر از سمت قزاقستان، روسیه و آذربایجان، خرید 
هند از آفریقا و دیگر کشورها را تحت تأثیر قرار داده است. آنطور 
که وزیر نفت و گاز طبیعی کشور هند اعلام کرده است: تا پایان 
س��ال مالی در 31 مارس ۲0۲۲، خرید هند از روس��یه تنها 0.۲ 
درصد بود، اما بعداً با  پیش آمدن مشکلات در وضعیت کشورهای 
جهان، واردات از روس��یه افزایش یافت. ما ش��روع به خرید کمی 
بیشتر کردیم، اما هنوز هم کسری از آنچه اروپا از روسیه می خرد 
را می خری��م. ب��ا ای��ن حال باید در نظر داش��ت که افزایش قیمت 
جهانی انرژی به طور مستقیم با جنگ در اوکراین مرتبط نیست، 

بلکه به تعادل نامناسب بین عرضه و تقاضا مرتبط است و وضعیت 
ژئوپلیتیکی یک عامل اثر گذار بر این موضوع است. این در حالی 
اس��ت که دولت نخس��ت وزیر نارندرا مودی برای روابط خوب با 
واش��نگتن و غرب ارزش قائل اس��ت، مقامات هندی می گویند 
نیازهای داخلی در اولویت است و استدلال می کنند که روسیه، 
دوست بهتری نسبت به ایالات متحده در همکاری های حوزه 
انرژی بوده اس��ت. خرید نفت و فرآورده های نفتی هند از ایران 
پس از آن که ایالات متحده در دوران ریاست جمهوری ترامپ در 
سال ۲019 اعلام کرد تحریم های کشور ثالث را علیه خریداران 
نفت ایران اعمال خواهد کرد، به طور کامل متوقف ش��د.  ایران 
سومین تامین کننده بزرگ نفت خام هند در سال 19-۲018 بود 

که ۲3.9 میلیون تن نفت خام در همین سال به هندوستان صادر 
ک��رد ام��ا زمان��ی که ایالات متحده تجارت نفت با ایران را ممنوع 

کرد، واردات نفت هند از این کشور متوقف شد.
در این میان س��فیر اس��بق ایران در هند گفت: هند حاضر نیس��ت 
منافع اقتصادی خود را به خاطر نه ما و نه هیچ کش��ور دیگری 
درگیر کند، اما وقتی تحریم رفع ش��ود هند حتما تلاش می کند 
که به ایران هم نزدیک شود و واردات خود را از سر خواهد گرفت 
محمدحس��ین بنی اس��دی در گفتگو با ایلنا، درباره مراودات نفتی 
ایران و هند اظهار داش��ت:  بعداز س��ال 99 که هند خرید نفت از 
ما را متوقف کرد به طور رس��می خریدی نداش��ت. در مورد س��ایر 
محصولات نفتی هم به طور مستقیم از ما وارداتی نداشته است، 
اما از زمان جنگ روسیه و اوکراین و محدود شدن بازار و تحریم 
روس ها یکی از بازارهاییش هند شد، طبیعی است باتوجه به اینکه 
انرژی پاشنه آشیل هند است به دنبال تنوع دریافت انرژی باشد.  
وی افزود: هند ابتدا به دنبال متنوع ساختن منابع دریافت انرژی 
و دوم اینکه بدنبال خرید ارزان است یعنی از هر کشوری بتوانند 
ارزان خریداری کنند، استقبال می کنند حتی از تجار و دلال های 

چینی که اختلاف زیادی با آنها دارند.
س��فیر اس��بق ایران در هند گفت: اکنون روس��یه فرصتی در برابر 
هندی ها فراهم کرده هم تخفیف بیش��تری دارد و هم اینکه از 
زمان ه��ای دور و از ب��دو اس��تقلال هن��د روابط تجاری و نظامی 
گس��ترده ای داش��تند، به ط��وری که زمانی بخ��ش عمده ای از 
تجهیزات نظامی هند توسط شوروی سابق تامین می شد، گرچه 
بعد از فروپاش��ی ش��وروی تلاش کردند که تاحدی کاهش دهند 
و مبادی خود را متنوع کنند مثلا اکنون اسرائیل یکی از شرکای 
قوی تسلیحات نظامی هند است اما علیرغم همه اینها روابط هند 
و روس��یه گس��ترده است و نفت روسیه هم فرصت جدیدی برای 

این کشور فراهم کرده است. 

هندی ها همچنان به دنبال نفت ارزان می گردند؛

نسخه هند برای تامین نفت از ایران


