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تولید حداکثری گاز برای رفاه مردم
مدیرعامل شرکت ملی نفت ایران با اشاره به شتاب بخشی به 
روند تکمیل طرح های مهم و راهبردی به ویژه توسعه میادین 
مش��ترک، تاکید کرد: این روزها و در آس��تانه ورود به زمستان، 
حداکثر حجم عملیات در میدان مش��ترک پارس جنوبی برای 
تولید گاز در حال اجرا است. به گزارش ایرنا، محسن خجسته 
مهر گفت: در آستانه ورود به زمستان با تلاش و همت همکاران 
و خدمتگزاران در ش��رکت ملی نفت ایران بیش از یک میلیارد 
مترمکعب گاز تولید می شود و آمادگی حداکثری وجود دارد تا 
مردم عزیز در سرتاس��ر ایران از یک آرامش نس��بی در زمستان 
امس��ال برخوردار باش��ند. معاون وزیر نفت افزود: به دنبال آن 
هستیم تا حداکثر خدمت را داشته باشیم، کارگران و مهندسان 
از سکوهای پارس جنوبی تا سایر مناطق عملیاتی، از خانگیران 
در ش��مال ش��رق کش��ور تا جنوب غرب کشور و در استان های 
مختلف با تمام وجود مش��غول تلاش ش��بانه روزی هستند. وی 
افزود: کارکنان خدوم ش��رکت ملی نفت ایران همواره مش��غول 
خدمت هستند، اما در این روزها و در دولت سیزدهم فعالیت ها 

از نظر حجم و ارزش در بالاترین سطح خود قرار دارد.

 افزایش قیمت گاز در آسیا 
به دنبال بالا رفتن آن در اروپا

قیمت گاز طبیعی مایع در آسیا ۴ دلار معادل ۱۳ درصد نسبت 
ب��ه هفته گذش��ته افزایش یافته ک��ه نتیجه بالا رفتن قیمت در 
اروپا با پیش بینی هوای سردتر از حد متوسط در زمستان است.  
به گزارش تس��نیم به نقل از رویترز، قیمت گاز طبیعی مایع در 
آس��یا برای دومین هفته پیاپی به دنبال بالا رفتن قیمت آن در 
اروپا افزایش یافت. اما انتظار می رود ذخایر کافی گاز در آس��یا 
قیمت آن را در هفته های آینده مهار کند. متوس��ط قیمت گاز 
طبیعی مایع برای تحویل در ماه ژانویه به شمال شرق آسیا ۳۵ 
دلار در هر ۱ میلیون بی تی یو گزارش شده است، یعنی ۴ دلار 
معادل ۱۳ درصد بالاتر از هفته گذش��ته. دلیل اصلی افزایش 
قیمت گاز در شمال شرق آسیا در این هفته بالا رفتن قیمت گاز 
طبیعی مایع در اروپاس��ت. درواقع بازار به احتمال تغییر جریان 
محموله های گاز به اروپا واکنش نش��ان داده اس��ت. قیمت گاز 
طبیعی مایع در اروپا با ورود به ماه دس��امبر و پیش بینی هوای 
سردتر از حد متوسط در بخش هایی از این قاره و همچنین خرید 
بالای مشتریان در شمال آسیا افزایش یافته است. کل واردات 
گاز طبیع��ی مای��ع اروپ��ا یعنی اتحادیه اروپا و انگلیس در نوامبر 
سال جاری میلادی به ۱۱.۱۴ میلیون تن رسید. فرانسه با 2.6 

میلیون تن بزرگ ترین واردکننده این قاره بود.

اخبار كوتاه

انرژی

تراز تولید و مصرف بنزین منفی شدروسیه نفت مشمول سقف قیمت صادر نخواهد کرد
الکس��اندر نواک، معاون نخس��ت وزیر روسیه اعلام کرد روسیه نفتی که مشمول 
سقف قیمت غربی قرار بگیرد را صادر نخواهد کرد؛ حتی اگر مجبور شود تولیدش 
را کاهش دهد. به گزارش ایس��نا، کش��ورهای گروه هفت و اس��ترالیا روز جمعه با 
تعیین قیمت 60 دلار در هر بشکه برای نفت دریابرد روسیه موافقت کردند. این 
توافق پس از جلب حمایت لهستان و موافقت همه کشورهای عضو اتحادیه اروپا 
با این سقف قیمت انجام شد. الکساندر نواک اظهار کرد: این اقدام غرب مداخله 
نس��نجیده اس��ت که برخلاف مقررات تجارت آزاد بوده و بازارهای انرژی جهانی 

را با ایجاد کمبود عرضه، دچار بی ثباتی خواهد کرد. نواک که مقام دولتی مسئول نفت، گاز، انرژی اتمی و زغال 
سنگ روسیه است، اظهار کرد: ما روی مکانیزمی کار می کنیم تا استفاده از ابزار سقف قیمت فارغ از هر نرخی که 
تعیین شود را ممنوع کنیم زیرا چنین مداخله ای، ممکن است باعث بی ثباتی بیشتر بازار شود. ما نفت و فرآورده های 
نفتی را تنها به کشورهایی خواهیم فروخت که با ما تحت شرایط بازار همکاری می کنند؛ حتی اگر مجبور شویم، 
تولید را اندکی کاهش می دهیم. معاون نخس��ت وزیر روس��یه هش��دار داد: س��قف قیمت مشکلاتی را در بازارهای 

فرآورده های نفتی ایجاد خواهد کرد و ممکن است کشورهای دیگری علاوه بر روسیه را متاثر کند.

مدیرعامل شرکت ملی پالایش و پخش فرآورده های نفتی ایران گفت: با پیگیری های 
صورت گرفته مش��کل توزیع بنزین س��وپر طی روزهای آینده برطرف می ش��ود، اما 
مشکل اساسی مصرف بالای بنزین در کشور است چراکه اکنون تراز تولید و مصرف 
منفی شده است. جلیل سالاری در گفتگو با ایسنا، با اشاره به میزان مصرف بنزین 
اظهار کرد: از ابتدای سال جاری تاکنون روزانه ۱0۳ میلیون لیتر بنزین مصرف شده 
و تراز تولید و مصرف منفی ش��ده اس��ت. این مقام مس��ئول در وزارت نفت در ادامه 
با بیان اینکه علت نبود بنزین سوپر تعمیرات پالایشگاه های کشور بود در صورتی 

که مصرف کنترل شود این موضوع نیز حل خواهد شد، اظهار کرد: اجرای برنامه های تعمیرات اساسی و اضطراری 
در دو پالایشگاه امام خمینی شازند و اصفهان، موجب توقف تولید بنزین سوپر شد که با اجرای تمهیداتی می توان 
روند را مانند سابق کرد. سالاری در بخش دیگری از صحبت های خود با بیان اینکه کیفیت بنزین توزیعی استاندارد 
است و مشکلی از این بابت وجود ندارد، گفت: تمهیدات لازم برای توزیع بنزین با کیفیت در نظر گرفته شده است. 
براساس این گزارش مدیرعامل شرکت ملی پالایش و پخش در پایان اظهار کرد: تقاضای ما از همه مردم کنترل 

مصرف و مدیریت در این حوزه است تا بتوانیم ناترازی موجود را جبران کنیم.

راه و مسکن 

اخبار كوتاه

وزیر راه و شهرسازی تنها به فکر ساخت مسکن نباشد؛

ضرورت درک عمیق وزیر پیشنهادی از جایگاه حمل ونقل هوایی
گ�روه راه و مس�کن: تمرك�ز بس�ياری از موافق�ان و مخالفان 
مهرداد بذرپاش به عنوان وزیر پيش�نهادی راه و شهرس�ازی، 
پيش بينی ميزان موفقيت او در ساخت مسکن و پيش بردن 
طرح نهضت ملی مس�کن اس�ت. با این حال باید پذیرفت كه 
س�اماندهی وضعي�ت مس�کن و عملی كردن وعده س�اخت 
چهار ميليون مس�کن در دولت س�يزدهم تنها كارویژه وزیر 
راه و شهرسازی نيست.  یك كارشناس صنعت هوایی با بيان 
اینکه امروزه حمل ونقل هوایی، دليل حيات اقتصادی اس�ت، 
گفت: وزیر پيش�نهادی حوزه راه باید درک عميقی از جایگاه 
حمل ونقل هوایی و تاثيرات القایی آن بر دیگر صنایع داشته 
باشد و توجه صرف به حوزه مسکن و اولویت قرار ندادن دیگر 
ش�اخه های حوزه مس�ئوليت، به  خصوص حمل ونقل هوایی، 

تشدید مشکات صنعت هوانوردی را به همراه دارد.
آرمان بیات در گفتگو با ایس��نا، با بیان اینکه صنعت هوانوردی 
نقش��ی راهب��ردی در توس��عه پای��دار و به  عن��وان اصلی ترین 
پش��تیبانی کننده صنایع مختل��ف با محور مدیریت زمان، دارد، 
افزود: شرکت ها با انعطاف در نظام بهره برداری و چابک سازی 
س��ازمانی، حول محور یک برنامه مش��خص توس��عه اندیش 
مبتنی ب��ر ی��ک مدل کس��ب وکار و با رویک��رد کنترل هزینه ها 
و افزای��ش بهره وری و مش��خصا با ه��دف افزایش درآمدهای 
عملیاتی در دو بخش مسافر و بار، بر پایه سرمایه گذاری هدفمند 
در حوزه زیرساختی و ارائه برنامه های متنوع به نسبت پیش بینی 
و نیاز بازار، می توانند در رقابت باقی بمانند و کیفیت خدمات را 
در س��طح مطلوب و بر پایه کرامت انس��انی، حفظ کنند که این 
امر نیازمند سیاست گذاری نهاد حاکمیت هوانوردی یا سازمان 

هواپیمایی کشوری است.  
این کارشناس صنعت هوایی خاطرنشان کرد: با توجه به فرصت ها 
و چالش های حاکم در صنعت هوانوردی کش��ور، ش��رکت های 
هواپیمایی باید نسبت به شناسایی فرصت ها و مدیریت چالش ها 
و تطبی��ق خ��ود ب��ا ش��رایط مطلوب، اقدام کنند ت��ا در طول یک 
برنام��ه پنج س��اله، با افزایش ن��اوگان هوایی و درنتیجه افزایش 
عرضه صندلی، سهم خود را از بازار حفظ کرده یا افزایش دهند. 
بی��ات ادام��ه داد: در ص��ورت عدم تطبیق با نظام حاکم بر تصدی 
حمل ونقل هوایی رقابتی، بحران فراگیر شده و خروج از عرصه، 
حتمی است و در صورت عدم تدوین برنامه مشخص، تبیین ساختار 
بهره برداری و بازپروری توان ماموریت، حداقل شانس برای بقا 

برای شرکت های هواپیمایی فاقد برنامه پیش بینی می شود.  
این کارش��ناس صنعت هوایی با بیان اینکه صنعت هوانوردی 
تابع متغییرات سریع جهانی به ویژه در حوزه سیاسی و اقتصادی 
اس��ت، اظه��ار ک��رد: در دوره پیش روی مدیریت کلان صنعت 
هوانوردی توجه به دیپلماسی هوانوردی در ارتباطات بین الملل 
و تغییر الگوهای اقتصادی در اکوسیستم هوانوردی و فرودگاهی 
با رویکرد بسترس��ازی تولد کسب وکارهای کوچک هوانوردی 
و تقوی��ت زنجی��ره تأمین نیازها ب��ا بهره گیری از ظرفیت های 
دانش بنیان با هدف کاهش وابستگی ارزی به خصوص در حوزه 

تعمیرات قطعات از اصلی ترین راهبردها خواهد بود.
بیات ادامه داد: تغییر رویکرد از حمل ونقل هوایی بزرگ به کوچک 
و گسترش شبکه حمل ونقلی کوتاه و اشاعه احداث فرودگاه های 
محلی و کوچک با هدف توسعه شبکه پروازی مویرگی و استفاده 
از مدل کانون و پیرامون جهت افزایش بهره وری ش��بکه پرواز 
و کاهش هزینه های س��رمایه ای تملک و بهره برداری ناوگان 
هوای��ی، به عنوان اساس��ی ترین برنام��ه راهبردی خواهد بود و 
به صورت متوازن اصلاح ش��اخص های هزینه ای بهره برداری 
ن��اوگان ب��زرگ تجاری، حذف موانع بازدارنده و مقررات زدایی، 
ایجاد فضای اشتراک خدمات و ایجاد بستر تأسیس شرکت های 

هواپیمایی جدید با حداقل ناوگان جهت افزایش عرضه صندلی، 
مهم ترین تاکتیک های گذر از شرایط پیچیده امروز حمل ونقل 

هوایی و فرودگاهی است.
این کارش��ناس صنعت هوایی با بیان اینکه امروزه حمل ونقل 
هوایی، دلیل حیات اقتصادی است، گفت: وزیر پیشنهادی حوزه 
راه باید درک عمیقی از جایگاه حمل ونقل هوایی و تاثیرات القایی 
آن بر دیگر صنایع داش��ته باش��د که محور آن امکان مدیریت 
هزین��ه فرصت به خصوص برای تس��هیل مراودات و تبادلات 
تجاری، به ویژه با کشورهای هم مرز، منطقه ای و فرامنطقه ای 
اس��ت. لذا توجه صرف به حوزه مس��کن و اولویت قرار ندادن 
دیگر شاخه های حوزه مسئولیت، به خصوص حمل ونقل هوایی، 

تشدید مشکلات صنعت هوانوردی را به  همراه دارد.
بیات خاطرنش��ان کرد:  وزیر پیش��نهادی باید رش��د کیفیت و 
کمی��ت حمل ونق��ل هوایی و فرودگاهی را مد نظر قرار دهد و از 
دستگاه های تحت پوشش بخواهد نسبت به آن اقدام و برنامه 

راهبردی ارائه کنند. 
حداق��ل ۳0 درص��د ناوگان هوایی فعال کش��ور ک��ه خود تنها 
کمت��ر از ۴0 درص��د ن��اوگان موجود ثبت ش��ده اس��ت، تا پایان 
۱۴06 به دلی��ل اتم��ام عمر عملیاتی و عدم توجیه پذیری اجرای 

امریه های صلاحیت پروازی کارخانه سازنده، از چرخه پروازی 
خارج خواهند شد که  می تواند تا بیش از ۳0 فروند را شامل شود 
و خود نیازمند طراحی برنامه جایگزینی با تدوین سیاست های 
راهب��ردی اس��ت. وی اظهار کرد:  ایجاد فض��ای رقابتی مابین 
متصدی��ان حمل ونق��ل هوایی، هدفمندی منابع مولد ناش��ی از 
خدمات صنعت هوانوردی و بازگشت آن به صنعت، رفع موانع 
بازدارن��ده و مقررات زدایی برای کاهش ریس��ک اکوسیس��تم 
هوانوردی کشور، کاهش شاخص های هزینه ساز در حمل ونقل 
هوایی و توس��عه کس��ب وکارهای کوچک و توجه به حمل ونقل 
هوای��ی کوچ��ک و هوانوردی عمومی با ه��دف ایجاد ترافیک 
هوایی، رونق اقتصاد فرودگاهی، اش��تغال زایی، تجاری س��ازی 
صنایع دانش بنیان وابسته و ارتقای سطح کیفی آموزش منابع 
انس��انی متخصص، باید از دیگر اهداف اس��تراتژیک وزیر آینده 

باشد.
ای��ن کارش��ناس صنعت هوایی ادام��ه داد: بنابراین وزیر راه نباید 
صرفاً اس��یر داس��تان سنتی و همیشگی نرخ گذاری بلیت پروازها 
شود که خود همواره به عنوان اصلی ترین مسئله، طرح می شود. 
اگر چه اصلاح الگوهای محاس��باتی نرخ متناس��ب با نوع، رتبه و 
س��اختار شرکت خدمات دهنده و امکان سازی جهت بهره مندی 

تمامی اقشار، اهمیت دارد.
بیات با تاکید بر ضرورت توجه به برنامه هفتم توسعه و اثرات آن 
به عنوان یک قانون بالادستی در بخش حمل ونقل، اظهار کرد: 
طبقه بن��دی فرودگاه ها، ممنوعیت احداث فرودگاه های بزرگ، 
اش��اعه احداث فرودگاه های کوچک و محلی، تشکیل صندوق 
توس��عه هوانوردی با منابع حاصل از درآمدهای ارزی ناوبری 
هوایی پس از کس��ر هزینه های فرودگاهی و انتقال درآمدهای 
ناش��ی از مالیات ارزش افزوده جهت توس��عه هوانوردی، الزام 
توس��عه حمل ونق��ل هوای��ی کوچک و هوان��وردی عمومی با 
تدوین دس��تورالعمل های مربوط��ه و خروج صنعت هوانوردی 
از نظ��ام تک بع��دی تصدی ایرلاین و یارانه ای کردن س��وخت 
پروازهای باری و غیرمس��افری و همچنین سوخت موتورهای 
پیس��تونی، رف��ع محدودیت های ورود وس��ایل پرنده و حقوق 
 گمرکی آنها، از اصلی ترین محورها برای اعمال در برنامه هفتم

 توسعه کشور بوده که نیازمند رایزنی سیاسی و پارلمانی است 
و ای��ن تکالی��ف می تواند انقلاب صنعت هوانوردی را به همراه 

داشته باشد.

آرمان جهان بیگلری، رئیس هیات مدیره انجمن صنفی دریانوردان با بیان اینکه کشور ما در شمال و جنوب از ۵800 کیلومتر نوار ساحلی برخوردار 
اس��ت و باید بتوانیم به بهترین ش��کل از ظرفیت های دریایی و بندری کش��ور در نوار س��احلی خود اس��تفاده کنیم، اظهار کرد: باید با برنامه ریزی 
مناس��ب و طرح های توجیهی اقتصادی ش��رایطی را رقم بزنیم که حمل ونقل دریایی کش��ور متحول ش��ود. این مقام مس��ئول در حوزه دریانوری و 
صنایع دریامحور ادامه داد: خوشبختانه از نظر ظرفیت دریایی و بندری کمبودی نداریم و از اسکله های مناسبی برخوردار هستیم اما باید بتوانیم 
با ایجاد زیرس��اخت های لازم و توس��عه پس��کرانه بنادر ش��رایط فعالیت در حوزه دریایی و بندری را تغییر دهیم. رئیس هیات مدیره انجمن صنفی 

دریانوردان با تاکید بر اینکه متاسفانه مردم ما دریا و ظرفیت های دریایی کشور را به خوبی نمی شناسند.

 سرپرست ستاد مدیریت حمل و نقل و سوخت کشور اظهار داشت: با افزایش قیمت ها دیگر اسقاط کامیون برای افراد صرفه اقتصادی ندارد، در حالی که چندی 
پیش قیمت ها حدود ۳00 میلیون تومان بود امروز به بیش از یک میلیارد تومان رسیده  است. علیرضا احمدی در گفتگو با ایلنا درباره جزییات موافقت مجلس با 
حذف شرط گواهی اسقاط برای واردات و ترخیص کامیون های سه سال کارکرده و کمتر، اظهار داشت:   گواهی اسقاط به صورت کلی حذف نشده  و هنوز شرط 
ترخیص کامیون های وارداتی و نوسازی ناوگان است، اما برای تسهیل امور چند اقدام صورت گرفت و پیشنهاداتی داده شد که در صحن علنی مجلس هم 
تصویب شد به شورای نگهبان رفت. وی ادامه داد: بخشی از کامیون ها تولید داخل هستند و در طرح نوسازی برای کامیون های تولید داخل قانون اعلام کرده 

که در صورت عدم گواهی اسقاط، متقاضیان می توانند ۱.۵ درصد ارزش این کامیون ها را به صندوق در نظر گرفته شده در وزارت صمت واریز کنند.

جزییات حذف شرط گواهی اسقاط برای واردات کامیونحمل ونقل دریایی کشور باید متحول شود

 بازگشت یک فروند هواپیمای 
فوکر ۱۰۰ به ناوگان هوایی کشور

س��ازمان اموال تملیکی از بازگش��ت یک هواپیمای متروکه به 
ناوگان هوایی کشور خبر داد. به گزارش  تسنیم، محمدحسین 
ش��یخ زاده، یکی از مدیران کل س��ازمان جمع آوری و فروش 
اموال تملیکی، با تش��ریح عملکرد این س��ازمان، اظهارداشت: 
یکی از اقدامات انجام ش��ده رایزنی و تعاملات گس��ترده برای 
تعیین تکلیف اموال متروکه است. در همین راستا یک هواپیما 
از سه سال پیش در فرودگاه شهید هاشمی نژاد مشهد متروکه 
ش��ده بود که برای بازگش��ت آن به چرخه و اس��تفاده حداکثری 
جلسات و پیگیری های مجدانه و گسترده ای با دستگاه های 
مختلف صورت گرفت. مدیر اموال تملیکی اس��تان خراس��ان 
رض��وی اف��زود: ای��ن هواپیما از نوع فوک��ر ۱00 متعلق به یک 
ش��رکت هواپیمایی بوده که بعد از ورود به کش��ور بنا به دلایلی 
متروکه اعلام شد و سرانجام با اقدامات و تلاش های صورت 

گرفته در روزهای اخیر به این شرکت بازگشت. 
مدی��ر اموال تملیکی اس��تان خراس��ان رض��وی تاکید کرد: در 
ش��رایط تحریمی بکارگیری از این هواپیما و یا قطعات آن به 
جوان سازی ناوگان هوایی و نیز ارتقا ظرفیت سفرهای هوایی 

کمک شایانی خواهد کرد.

 تحویل ۱۲۵۰۰ واحد مسکونی
 به خانوارهای دارای چند معلول

معاون بنیاد مس��تضعفان از تحویل ۱2۵00 واحد مس��کونی به 
خانواده های دارای 2 معلول و بیشتر خبر داد و گفت: 920 میلیارد 
تومان برای خانه دار شدن خانوارهای دارای 2 معلول تخصیص 
یافت. به گزارش تسنیم، وحید خاویی با اشاره به آخرین وضعیت 
پروژه احداث مس��کن خانواده های دارای 2 معلول و بیش��تر که 
توسط بنیاد مستضعفان و سازمان بهزیستی در حال انجام است، 
اظهار کرد: به دنبال اجرای تفاهم نامه های قبلی منعقد ش��ده 
میان بنیاد مستضعفان و بهزیستی، تا پایان آبان ماه سال جاری 
بیش از ۱2 هزار و ۵20 خانواده دارای 2 معلول و بیشتر خانه دار 
ش��ده اند و روند اجرایی کامل این تفاهم نامه ها همچنان ادامه 
دارد. وی افزود: این تعداد واحد مسکونی در قالب 2 تفاهم نامه 
احداث شده که با تکمیل اجرای آنها، ۱8۳00 خانواده دارای 2 

معلول و بیشتر در سراسر کشور خانه دار می شوند.  

گروه نفت و انرژی: سی و چهارمين جلسه اوپك روز دوشنبه 
برگزار و سياست كاهش عرضه دو ميليون بشکه ای نفت تمدید 
شد. با توجه به آخرین تصميم اوپك پاس و اتفاقات اخير در 
ابعاد جهانی نظير اعتراضات چين و تعيين سقف قيمتی برای 
روس�يه، افزایش قيمت نفت برای آینده پيش بينی می ش�ود؛ 
مگر آنکه كاهش تحریم های ونزوئا به داد بازار انرژی برس�د 
و نرخ طای س�ياه را تعدیل كند. در حالی س�ی و چهارمين 
نشس�ت كش�ورهای صادركننده نفت )اوپ�ك( و متحدانش 
)ائتاف اوپك پاس( برگزار ش�د كه قيمت نفت در بازارهای 
جهانی در محدوده 85 دلار در هر بشکه قرار داشت. همان طور 
كه پيش بينی می ش�د در پایان این جلس�ه اعضای اوپك بر 
تمدید سياست كاهش دو ميليون بشکه ای عرضه نفت تا پایان 

سال 2023 به توافق رسيدند.
این کاهش عرضه در واقع سیاس��تی اس��ت که اوپک از اکتبر 
)ش��هریور( بر س��ر اجرای آن مصمم ش��د و از همان مقطع بازار 
نف��ت به مدار صعودی بازگش��ت. ب��ا این حال کاهش قیمت ها 
به دنبال تشدید اعتراضات در چین و کاهش تقاضا توسط این 

کشور، اوپک را به تداوم این سیاست واداشت.
 پیش از برگزاری جلسه اوپک، یعنی در هفته گذشته، نرخ طلای 
س��یاه تا کف 8۱ دلار س��قوط کرد؛ اما نگرانی ها از تصمیمات 
جدی��د کش��ورهای صادرکننده نفت در نهای��ت بازار را به روند 
صعودی گذش��ته خود بازگرداند. با این اوصاف به نظر می رس��د 
تمدی��د سیاس��ت کاهش عرضه اوپ��ک افزایش قیمت نفت را 
به همراه داش��ته باش��د. علاوه بر تصمیم جدید اوپک و تمدید 
سیاست های تحدید عرضه، احتمالًا با سردشدن تب اعتراضات 
در چین، تقاضای این کش��ور دوباره به بازار بازگردد و بر آتش 

افزایش قیمت ها بدمد.
در این بین گرچه قرار است اتحادیه اروپا، استرالیا و هفت کشور 

صنعتی جهان )جی7( از فردا سیاس��ت تعیین س��قف 60 دلاری 
برای نفت روس��یه را به اجرا بگذارند، اما مس��کو اعلام کرد که 
زیر بار این تصمیم نمی رود. در همین زمینه دمیتری پسکوف، 
سخنگوی کرملین، روز شنبه ۱2 آذرماه گفت: »ما سقف قیمت 
فروش نفت را قبول نخواهیم کرد و در حال ارزیابی فوری پاسخ 

مناسب به غرب هستیم.«.
 البته این کش��ور اکنون نیز به دلیل جنگ افروزی در اوکراین 
و ق��رار گرفتن در فهرس��ت تحریم ه��ای اروپا چاره ای جز ارائه 
تخفیف ه��ای 2۵ درص��دی و ف��روش نفت با قیمت 67 دلار در 

هر بشکه ندارد. حال شاید تعیین سقف قیمت برای نفت روسیه 
باع��ث تزری��ق خوش بینی به بازار و احتمال کاهش قیمت نفت 
باشد، اما مقابله کرملین با این سیاست خود سیگنال منفی دیگر 
به بازار است و می تواند به خودی خود رشد بهای طلای سیاه را 
به همراه داشته باشد. از سوی دیگر، مذاکره روسیه و اوکراین 
و آتش بس احتمالی بین دو کش��ور می تواند ش��وک دیگری به 

بازار نفت وارد کند.
با توجه به شرایط حاکم بر بازار انرژی، اکنون تنها امید خریداران 
نفت، به آمریکاست که با کاهش تحریم های ونزوئلا و عرضه 

نفت جدید به بازار، سیاس��ت محدودکننده اوپک را خنثی کند. 
البته این سیاس��تی اس��ت که خود کاخ س��فید هم از مدتی پیش 
دنب��ال می کند. چنانکه بزرگ ترین ش��رکت های نفتی ایالات 
متحده، برای کش��ف و بهره برداری در ونزوئلا حاضر ش��ده اند. 
این اتفاق می تواند سیگنالی برای ایران هم در مذاکرات برجام 
باشد. بدین صورت که سران آمریکایی دیگر امید و البته اعتنایی 
به مذاکره با دولت ایران ندارند و برای تنظیم و تعدیل بازار نفت 
روی کش��ورهای دیگر حس��اب باز کرده اند. این یعنی خاموشی 
برجام و کمرنگ تر ش��دن نقش ایران در بازار نفت. اما ش��اید 
آمریکا هم در بلندمدت نتواند این سیاست را دنبال کند؛ چراکه 
در مقابل، اوپک پلاس به رهبری عربستان و روسیه در مقابل 
هر تصمیم کاخ س��فید، پاتکی جدید رونمایی می کنند. به ویژه 
آنکه سران آل سعود بارها اعلام کرده اند: جهان باید از وابستگی 

به نفت عبور کند.
در این بین کمتر نهاد و موسسه بین المللی را می توان یافت که 
قیمت نفت را برای س��ال آینده میلادی کمتر از ۱00 دلار در 
هر بشکه پیش بینی کرده باشند. حتی برخی فرضیات بدبینانه 

بحث نفت ۱۳0 دلاری را پیش کشیده اند.
 البته برخی کش��ورهای نظیر عمان بودجه س��ال آینده خود را 
ب��ر مبن��ای قیمت نف��ت ۵۵ دلاری تنظیم کرده اند که می تواند 
نشانه ای از احتمال کاهش قیمت ها باشد، اما این روال معمولًا 
برای رویارویی با کس��ری بودجه اتفاق می افتد و متغیر چندان 
بااهمیتی برای تحلیل آینده بازار نیس��ت. اکنون نیز با توجه به 
افزایش قیمت نفت و تصمیم تمدید کاهش عرضه از سوی اوپک 
پلاس، روند صعودی برای تعیین نرخ این کالای اس��تراتژیک 
محتمل ترین س��ناریو برای چش��م انداز بازار اس��ت. مگر آنکه 
کاه��ش تحریم های ونزوئلا توس��ط آمری��کا اثر کرده با اتفاق 

خاص دیگری رقم بخورد.

تولیدکنندگان بزرگ نفت به دنبال افزایش قیمت جهانی؛

کاهش عرضه اوپک پلاس تمدید شد


