
جهش تولید با ارایه ایده های خلاقانه محقق می شودهزینه ها در معاملات برخط خودرویی کاهش می یابد
  رئیس مرکز توسعه تجارت الکترونیکی گفت: در انجام معاملات برخط خودرویی 
طرفین در چارچوب مشخصی نسبت به انجام معامله اقدام می کنند که هزینه های 
انجام معامله را به شدت کاهش می دهد که از جمله مهم ترین آن کاهش ریسک 
قضایی و پرونده شکایت است. به گزارش  خبرگزاری تسنیم ؛ امین کلاهدوزان 
رئیس مرکز توس��عه تجارت الکترونیکی، در حاش��یه برگزاری جلس��ه کارشناسی 
انجام معاملات برخط خودرویی کش��ور، اظهار داش��ت: رویکرد وزارت صنعت، 
معدن و تجارت و مرکز توس��عه تجارت الکترونیکی ایجاد فرصت عادلانه برای 

حضور ش��رکت های نوآور بخش خصوصی در خدمت رس��انی به مردم اس��ت. وی با اش��اره به ظرفیت مردمی در 
اقتصاد دیجیتال کشور، همکاری مشترک بین دولت و شرکت های بخش خصوصی را باعث ارائه خدمات بهتر و 
باکیفیت تر به مردم دانست. رئیس مرکز توسعه تجارت الکترونیکی با اشاره به مزیت های استفاده از سکوها برای 
معامله خودرو، تصریح کرد: ارائه استعلام های سلامت خودرو و سوابق تصادفات، عدم وجود منع معاملاتی در مورد 
خودرو و طرفین معامله، وجود وکالت نامه در مورد خودرو، سابقه و دفعات نقل و انتقال خودرو و مواردی مانند آن 

از جمله اطلاعاتی است که در زمان خرید، می تواند باعث عادلانه تر شدن اطلاعات طرفین معامله باشد.

  وزیر صنعت، معدن و تجارت گفت: جهش تولید با مشارکت مردم، ایجاد جذابیت 
و ارایه ایده های خلاقانه محقق می شود. به گزارش مهر، عباس علی آبادی پیش 
از ظهر سه شنبه در سی و دومین همایش بین المللی مهندسی مکانیک در دانشگاه 
صنعتی اراک اظهار کرد: مهندس��ان مکانیک باید در راس��تای رفع معضلات آب 
و هوا تدابیر ویژه ای بیندیشند و اصلاح الگوی بهینه مصرف انرژی مورد توجه 
وی��ژه آح��اد جامعه ق��رار گیرد. وزیر صمت با بیان اینکه ۹۳ هزار مگاوات نیروگاه 
در کش��ور وج��ود دارد ک��ه در هی��چ جای دنیا وجود ن��دارد، گفت: با توجه به اینکه 

جز پرمصرف ترین کشورها در حوزه انرژی هستیم باید جلوگیری از هدر رفت این انرژی صرفه جویی در دستور 
کار قرار گیرد همچنین انتظار اس��ت مهندس��ان مکانیک ایده هایی را در جهت کاهش مصرف ارائه کنند تا ش��هر 
اراک و س��ایر ش��هرها به ش��هر پاک تبدیل ش��وند. علی آبادی گفت: اکنون به عنوان کش��ور صاحب فناوری در دنیا 
شناخته شده ایم اما با وجود همه توانایی ها در بخش هایی مورد انتقاد قرار داریم. وی با اشاره به کنسرسیوم توسعه 
اقتصادی امیرکبیر استان مرکزی افزود: این کنسرسیوم ظرفیت مناسبی است و در راستای تحقق شعار »جهش 

تولید یا مشارکت مردم« باید مردم و سرمایه های خرد خود را در این راستا وارد کنند.

شتاب رشد تجارت جهانی بیش از دو برابر خواهد شد 
   صنعت و تجارت: س��ازمان توس��عه و همکاری های اقتصادی، 
صندوق بین المللی پول و سازمان تجارت جهانی پس از رکود در 
سال ۲۰۲۳، بازگشت شدید جریان تجارت جهانی محصولات را 
در سال جاری پیش بینی کردند. به گفته سه نهادهای بین المللی 
کلیدی، س��ازمان توس��عه و همکاری ه��ای اقتصادی صندوق 
بین المللی پول و سازمان تجارت جهانی با کاهش تورم و رشد 
اقتصاد آمریکا، رشد تجارت جهانی امسال بیش از ۲ برابر خواهد 
شد. این نهادها پس از کاهش رشد اقتصادی در سال ۲۰۲۳ که 
ناشی از افزایش قیمت ها، افزایش نرخ های بهره و کاهش تقاضا 
بوده اس��ت، بازگش��ت شدیدی را در جریان جهانی محصولات 
 ،OECD در س��ال جاری پیش بینی می کنند. براس��اس گزارش
انتظار می رود تجارت جهانی کالا و خدمات در سال جاری ۲٫۳ 
درصد و در س��ال آینده ۳٫۳ درصد افزایش یابد. این در مقایس��ه 
با رشد تجارت ۱ درصدی در سال گذشته بسیار قابل توجه است. 
کلر لومباردلی، اقتصاددان ارشد OECD، باور دارد که بسیاری 
از این افزایش ها به دلیل »بازیابی چرخه ای« است زیرا تجارت 
در کنار رشد اقتصادی گسترده تر افزایش می یابد. وی افزود که 
انتظار می رود چین و شرق آسیا محرک های بزرگی برای بهبود 
تجارت باشند. افزایش تجارت در حال حاضر به افزایش رشد در 
برخی از بزرگ ترین اقتصادهای اتحادیه اروپا در س��ه ماهه اول 
سال ۲۰۲۴ کمک کرده است. رشد کلی منطقه یورو نسبت به 
دوره سه ماهه قبل ۰٫۳ درصد افزایش یافته است که قوی ترین 

سطح آن از سه ماهه سوم سال ۲۰۲۲ است. لومباردلی باور دارد 
جهان در س��ال جاری و س��ال آینده مجدداً ارقام قوی تری در 
تجارت مش��اهده خواهد کرد. براس��اس داده های منتشرشده در 
روز سه شنبه، صادرات آلمان در ماه مارس سریع تر از پیش بینی ها 
پیش رفته و ۰٫۹ درصد نسبت به ماه قبل افزایش یافته است که 

به رش��د س��ه ماهه ۳٫۲ درصدی اقتصاد این کشور کمک کرده 
است. واردات به بزرگ ترین اقتصاد اروپا هم در ماه مارس ۰٫۳ 
درصد و در سه ماهه اول ۱٫۷ درصد افزایش یافته است. صندوق 
بین المللی پول در آخرین چشم انداز اقتصاد جهانی خود همچنین 
پیش بینی کرده اس��ت که رش��د حجم تجارت جهانی در س��ال 

۲۰۲۴ به ۳ درصد خواهد رسید؛ درحالی که در سال گذشته ۱٫۲ 
درصد کاهش یافته بود. به گفته نیل شیرینگ، اقتصاددان ارشد 
در کپیتال اکونومیکس جهان ش��اهد رویش ش��اخه هایی س��بز 
در تجارت جهانی بوده اس��ت و رکود تولید که در س��ال ۲۰۲۳ با 
کاهش تقاضا ایجادش��ده بود اکنون به پایان رس��یده است. این 
اقتص��اددان همچنی��ن بر بهبود فعلی اقتصاد در اروپا که اتکایی 
خ��اص ب��ه تجارت دارد و کش��ورهای جنوب��ی اروپا که از رونق 
گردش��گری س��ود می برند تأکید کرد. به عنوان مثال، اس��پانیا از 
کاهش تعطیلات عید پاک سود بسیار برد که باعث افزایش رشد 
در سه ماهه اول اقتصادی این کشور شد. اداره آمار اسپانیا اعلام 
کرد تقاضای خارجی ۰٫۵ واحد درصد افزایش رش��د س��ه ماهه 
را به همراه داش��ته اس��ت، درحالی که تقاضای داخلی ۰٫۲ واحد 
درصد افزایش یافته است. آلمان و ایتالیا هم  اعلام کرده اند که 
صادرات خالص بالاتر رش��د اقتصادی آن ها را در س��ه ماهه اول 
افزایش داده است. براساس گزارش مانیتور تجارت جهانی که 
توسط دفتر تحلیل سیاست اقتصادی هلند CPB( ( منتشرشده 
است، روند تجارت کالا در ماه فوریه برای اولین بار در سال به 
رش��د بازگش��ته است. گسترش تجارت در چین و آمریکا به رشد 
س��الانه تجارت جهانی کالا کمک کرده اس��ت تا در دومین ماه 
س��ال به ۱٫۲ درصد برس��د، درحالی که در ماه قبل ۰٫۹ درصد 
کاهش داشت و این رشد نشان دهنده بازگشت شدید از انقباض 

۳٫۵ درصدی در سپتامبر ۲۰۲۳ بوده است. 

گ�روه صنع�ت و تجارت: ظرفی��ت های تجاری و ترانتزیتی بندر 
چابهار چیس��ت؟ آیا تا به امروز از این ظرفیت ها به ش��کل بهینه 
استفاده شده است؟ به گزارش »تجارت«، توسعه دریامحور که 
اخیرا بیش از پیش مورد توجه قرار گرفته، ضرورتی بی بدیل در 
تحقق اقتصادی پویا برای استان هایی چون سیستان و بلوچستان 
است. در این میان، نقش بنادر به عنوان یکی از شاخص ترین ارکان 
تحقق این مهم، بسیار برجسته و غیر قابل انکار است؛ امتیازی 
که ایران به لطف قرار گیری در منطقه ای ویژه و بهره مندی از 
بیشترین امتداد خطوط ساحلی و پهنه دریایی در منطقه و بنادر 
متعدد در ش��مال و جنوب، پتانس��یل بالایی در این زمینه دارد. در 
ایران ۱۱ بندر با ظرفیت متفاوت و پسکرانه های مختلف فعالیت 
می کنند اما گل سرسبد این بنادر، چابهار است. این بندر در جنوب 
سیستان و بلوچستان، در کرانه دریای مکران واقع است و تنها بندر 
اقیانوس��ی کش��ور است که ایران را از طریق خلیج عدن و دریای 
عرب به اقیانوس هند متصل می کند. بندر چابهار این     پتانسیل     را 
داراست     که     با استقرار صنایع     فرآوری و انواع خدمات ارزش افزوده 
به     هاب لجستیک     منطقه ای     برای     کشورهای     ذی نفع تبدیل     شود. 
در این     ارتباط می توان به     پیش��نهاد ایجاد ش��هر لجستیک     در این     
بندر و تعریف     پروژه شبکه     یکپارچه     فرآوری و ترابری     یا شیفت    ، 
طبق     لایحه     برنامه     هفتم     پیش��رفت     ایران اش��اره کرد. علاوه بر 
ای��ن    ، ب��ا توجه     به     قرارگیری     بندر چابهار در امتداد مس��یر کریدور 
شمال- جنوب، این     بندر از پتانسیل     قابل     توجهی     جهت     ترانزیت     
بین     کشورهایی     نظیر هندوستان با آسیای میانه    ، افغانستان، روسیه     
و اروپای     ش��مالی     برخوردار اس��ت    ؛ در واقع با توجه     تحریم های     
بین المللی     علیه     روسیه    ، در عمل     شاخه     شرقی     این     کریدور اکنون 
اهمیت     بیش��تری     پیدا کرده اس��ت    . همچنین     با توجه     به     تجربه     
بسته     شدن کانال سوئز در سال ۲۰۲۱ و شرایط     خاص دریای     سرخ 
در حال حاضر، مسیر بندر چابهار در صورت ایجاد زیرساخت های 
لازم می توان��د به عن��وان یکی     از مس��یر جایگزین     برای     ترانزیت     

محموله    های     بین المللی     مطرح شود.
  

ارزیابی کارشناسی از ظرفیت های چابهار � 
رئیس اتاق زاهدان ضمن تشریح ویژگی های بندر چابهار برای 

تبدیل شدن به هاب ترانزیتی کشور، زمان تکمیل زیرساخت های 
ریل��ی ای��ن منطقه را در اس��تفاده بهینه از ظرفیت های موجود، 

بسیار مهم ارزیابی کرد. 
رئیس اتاق زاهدان معتقد اس��ت: چون زاهدان پایان خط آهن 
شبه قاره هند است و امکان دسترسی به هر چهار طرف غرب، 
شرق، شمال و جنوب را دارد می تواند به هاب لجستیک تبدیل 
ش��ود و بندر چابهار به عنوان تنها بندر اقیانوس��ی ایران که در 
حال اتصال به شبکه ریلی سراسری است، نقش هاب ترانزیتی 
کش��ور را ایفا کند. علی ریگی میرجاوه، رئیس اتاق زاهدان با 
بیان اینکه ایران روزی معادل ۸۰۰ کامیون به پاکستان از طریق 
تمام مرزهای بین دو کش��ور صادرات دارد، گفت: زاهدان این 
ظرفیت را دارد تا هاب لجس��تیک کش��ور باش��د، چراکه زمینه 
دسترس��ی به هر چهار طرف غرب، ش��رق، ش��مال و جنوب از 
این منطقه فراهم اس��ت. این فعال اقتصادی با اش��اره به تلاش 

کشورهای همسایه از جمله پاکستان برای جایگزین پیدا کردن 
برای چابهار، گفت: در ایران تعریف خاصی از بندر چابهار وجود 
دارد؛ متولیان امر در ایران دنبال قطع وابستگی و تبدیل چابهار 
به بندر ترانشیپمنت هستند. در حال حاضر بندر چابهار به بندر 
جبل علی و دیگر بنادر کش��ور وابس��ته اس��ت؛ اما این وابستگی 

باید جریان عکس پیدا کند. 
عضو هیات نمایندگان اتاق ایران با اشاره به اینکه خط راه آهن 
زاهدان - چابهار تا ۲ س��ال آینده تکمیل و چابهار از وضعیت 
بن بس��تی خارج می ش��ود، تصریح کرد: پروژه دیگری که برای 
تقوی��ت ویژگ��ی بن��دری چابهار وج��ود دارد، اتصال آن به خط 
آهن مش��هد اس��ت که البته اقداماتی برای ساخت و اجرای این 
پروژه نیز صورت گرفته است. اگر این اتصال انجام شود، بندر 
چابهار می تواند بس��یاری از بنادر دیگر را به خود وابس��ته کند. 
در این شرایط محموله های هندی با ورود به بندر چابهار از دو 

مس��یر قابلیت انتقال دارند؛ از طریق دریا به امارات و از آنجا به 
عربس��تان و س��پس اروپا، از طریق ریلی هم به اوراسیا، آسیای 
میان��ه و ... . ریگ��ی میرج��اوه در ادامه یکپارچه بودن پروژه خط 
آهن زاهدان به مش��هد را یکی دیگر از ویژگی های آن دانس��ت 
و تأکید کرد: چون کل این پروژه از چابهار تا مش��هد در خاک 
ایران اس��ت، یک پروژه یکپارچه محس��وب می شود که تکمیل 
و ساخت آن را تسهیل می کند. او ادامه داد: چنانچه این پروژه 
خط آهن تکمیل شود، به دنبال آن می توان اقدامات توسعه ای 
زیادی را برنامه ریزی کرد. در حال حاضر زاهدان از طریق خط 
آهن به مرز میلک و افغانستان نیز متصل است و با تکمیل خط 
ریلی زاهدان- چابهار، اتصال به افغانس��تان نیز میس��ر می شود. 
ق��رار اس��ت ای��ن خط ریلی ت��ا قندهار ادامه پی��دا کند که البته 
تکمیل آن به طرف افغانستانی وابسته است. رئیس اتاق زاهدان 
زیرساخت های بندری چابهار را نیز مناسب ارزیابی کرد و گفت: 
در حال حاضر ۷ اس��کله با آبخور ۱۶.۵ متر فعال اس��ت و یک 
اس��کله با آبخور ۲۱ متر برای پهلوگیری کش��تی هایی با ۱۰۰ 
هزار تن به بالا در حال س��اخت اس��ت. عضو هیات نمایندگان 
ات��اق ای��ران ویژگ��ی دیگر این بندر را نیاز نداش��تن به لایروبی 
متوالی عنوان کرد و افزود: بندر چابهار چون به اقیانوس وصل 
اس��ت احتمال دارد هر ۱۰ س��ال به لایروبی نیاز پیدا کند، این 
درحالی است که سایر بنادر جنوبی کشور چون به خلیج وصل 
هس��تند، هر ش��ش ماه یا یک سال به لایروبی نیاز دارند. ریگی 
در ادامه وضعیت تجارت ایران و پاکس��تان را مورد توجه قرار 
داد و گفت: دغدغه اصلی تجار ایرانی و پاکس��تانی در ارتباط با 
هم، انتقال پول و عدم امکان صادرات در مقابل واردات است. 
او ادامه داد: اگر امکان صادرات در مقابل واردات بدون دخالت 
بانک، فراهم شود، هدف ۱۰ میلیارد دلاری در روابط تجاری دو 
کشور با سهولت بیشتری محقق می شود. برگشت ارز برای تجار 
ایرانی در ارتباط با پاکس��تان س��خت است، چراکه پاکستانی ها 
محتاط عمل می کنند و این موضوع برای تجار ایرانی به دلیل 
ش��رایط تحریمی س��خت است. رئیس اتاق زاهدان تأکید کرد: 
پاکس��تان س��الانه بین ۵۰۰ هزار تا ۷۰۰ هزار تن کالا از قلمرو 

ایران به دیگر کشورها صادر می کند.

»تجارت« فرصت های هاب جدید تجاری در جنوب شرقی ایران را بررسی کرد

شناسایی ظرفیت های تجاری چابهار
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تنها ۳۵ درصد سدهای کشور خالی است
ب��ر اس��اس آخرین آم��ار از وضعیت منابع آبی کش��ور تا تاریخ 
۱۶ اردیبهش��ت ماه، ۶۵ درصد حجم س��دهای کش��ور پر است. 
به  گزارش ایس��نا، میزان ورودی مخازن کل کش��ور از ابتدای 
س��ال آبی )ابتدای مهرماه( تا ۱۶ اردیبهش��ت ماه معادل ۲۸.۶۹ 
میلیارد متر مکعب بوده که در قیاس با سال گذشته که عددی 
معادل ۳۰.۳۲ میلیارد مترمکعب بود، ۵ درصد کاهش داش��ته 
اس��ت؛ همچنین میزان کل خروجی س��دهای کشور نیز با عدد 
۱۷.۹۸ میلیارد متر مکعب نسبت به سال قبل سه درصد افزایش 
داشته است. حجم آب موجود مخازن اکنون ۳۲.۳۹ میلیارد متر 
مکعب ثبت ش��ده که این عدد نس��بت به س��ال قبل که عددی 
معادل ۳۱.۹۷ میلیارد متر مکعب بوده یک درصد افزایش داشته 
است. همچنین حجم پرشدگی سدهای کشور نیز تا این تاریخ 
۶۵ درصد اس��ت. وضعیت برخی از س��دهای مهم کشور بیانگر 
این اس��ت که در ۱۲ س��د درصد پرش��دگی ۱۰۰ درصد اس��ت، 
به طوری  که س��د ارس آذربایجان ش��رقی، س��د شهید قنبری 
استان آذربایجان غربی، سد جگین استان هرمزگان، سد کوثر 
کهگیلویه و بویراحمد، س��د رودبار اس��تان لرستان، سد ایلام و 
سد قشلاق  و آزاد استان کردستان و سدهای پیشین، ریزدان، 

خیرآباد، ماشکیدعلیا ۱۰۰ درصد پر هستند.
  

دست و دلبازی ۳۱ میلیارد دلاری آرامکو
آرامکو با وجود سود پایین تر، ۳۱ میلیارد دلار سود نقدی به دولت 
سعودی و سایر سرمایه گذاران پرداخت خواهد کرد. به گزارش 
ایسنا، بزرگ ترین صادرکننده نفت خام جهان، مجموع پرداخت 
شامل بخش ویژه را برای سه ماهه اول اعلام کرد. آرامکو اعلام 
کرد توزیع  س��ود بین س��رمایه گذاران و دولت عربستان در سال 
میلادی جاری، بیش��تر از س��ال ۲۰۲۳ خواهد بود که به تامین 
مالی برخی از برنامه های هزینه کلان عربستان سعودی برای 
متنوع سازی اقتصاد کمک می کند. پرداخت های سخاوتمندانه 
آرامکو برای عربس��تان سعودی، اهمیت فزاینده ای پیدا کرده، 
زیرا قیمت نفت کمتر از سطوحی است که برای متوازن کردن 
بودجه نیاز دارد. محمد بن س��لمان، ولیعهد عربس��تان سعودی 
در تلاش برای متحول کردن اقتصاد، س��رمایه گذاری های پر 
هزینه ای مانند پروژه شهر آینده گرای نئوم، توسعه گردشگری 
و س��هام در لیگ های ورزش��ی را دنبال می کند. ابرشرکت های 
بزرگ نفتی جهان مانند شِل هم تمرکز خود را بر پرداخت سود 
نقدی به س��هامداران، حفظ کرده اند. طبق گزارش بلومبرگ 
اکونومیکس، عربس��تان برای مت��وازن کردن بودجه، از جمله 
مخ��ارج داخل��ی صندوق س��رمایه دولتی خ��ود، به نفت حدود 
۱۰۸ دلار در هر بشکه نیاز دارد. نفت برنت در بازار لندن، روز 
س��ه ش��نبه، پایین ۸۴ دلار در هر بش��که معامله شد. عربستان 
س��عودی پیش از این، برخی از پروژه ها را که بخش��ی از برنامه 
تحول اقتصادی این کشور پس از سال ۲۰۳۰ هستند، به تعویق 
انداخته و بلندپروازی های خود را برای نئوم تعدیل کرده است. 
اقتصاد این کش��ور برای س��ه فصل متوالی، رش��د منفی متوالی 
داش��ته، در حالی که بودجه به مدت ۶ فصل متوالی، کس��ری 
پیدا کرده اس��ت. پرداخت کلان س��ود نقدی از س��وی آرامکو، 
در حالی انجام می ش��ود که عربس��تان سعودی طرحی را برای 
عرضه س��هام این ش��رکت احیا کرده اس��ت که به جمع آوری 
میلیارده��ا دلار کم��ک می کند. اما س��رمایه گذاران جهانی که 
برخی از آنها به انتظارات ارزش گذاری عربس��تان و س��وددهی 
اندک در مقایسه با همتایان آرامکو در صنعت نفت را در جریان 
عرضه اولیه عمومی سهام این شرکت در سال ۲۰۱۹، اعتنایی 
نکردند، اقتصاد عربس��تان و س��طح تولید نفت این کشور را زیر 
نظر خواهند داش��ت. بر اس��اس گزارش بلومبرگ، عربس��تان 
س��عودی، تلاش های اوپک و متحدانش برای محدود کردن 
تولی��د ب��ه منظ��ور رفع مازاد عرضه و تقویت قیمت ها را هدایت 
کرده اس��ت. این گروه اول ژوئن گرد هم خواهند آمد تا تمدید 
محدودیت عرضه در نیمه دوم س��ال میلادی جاری را بررس��ی 
کنند. اکثر تحلیلگران و معامله گران در نظرس��نجی بلومبرگ، 
پیش بین��ی کردن��د این محدودیت ها ادامه پیدا کرده و احتمالا 

تا پایان سال ۲۰۲۴ تمدید می شود.

فرانسه از نفت بی نیاز خواهد شد؟
  برون��و ل��و م��اری، وزیر دارایی فرانس��ه گفت که ایجاد صنعت 
خودروهای برقی فرانس��ه برای عدم وابس��تگی این کش��ور از 
تولیدکنن��دگان نف��ت و صادرکنن��دگان بزرگ خودرو ضروری 
است. به گزارش ایسنا، صنعت خودروی فرانسه بر اساس یک 
توافق راهبردی قصد دارد تا س��ال ۲۰۲۷ فروش خودروهای 
الکتریکی را چهار برابر کند و این زمانی است که رئیس جمهور 
چین س��فری رس��می به این کش��ور را آغاز می کند. امانوئل 
ماکرون، رئیس جمهور فرانسه، هدفی را برای خودروسازان این 
کش��ور تعیین کرده اس��ت که تا پایان دهه دو میلیون خودروی 
برقی یا هیبریدی تولید کنند و این در شرایطی است که آنها با 
رقابت س��خت تولیدکننده برتر چین مواجه هس��تند. طبق یک 
توافقنام��ه برنام��ه ریزی میان مدت جدید با دولت، این صنعت 
قرار اس��ت با هدف موقت فروش ۸۰۰ هزار خودروی برقی تا 
سال ۲۰۲۷ موافقت کند که از ۲۰۰ هزار دستگاه در سال ۲۰۲۲ 
افزایش یافته اس��ت. علاوه بر این، خودروس��ازان در نظر دارند 
فروش خودروهای سبک برقی را از ۱۶ هزار و ۵۰۰ دستگاه در 
سال ۲۰۲۲ به ۱۰۰ هزار دستگاه در سال افزایش دهند. برونو 
لو ماری، وزیر دارایی فرانسه گفت که ایجاد صنعت خودروهای 
برقی فرانس��ه برای عدم وابس��تگی این کشور از تولیدکنندگان 
نفت و صادرکنندگان بزرگ خودرو ضروری است. لوماری در 
ی��ک کنفران��س خبری گفت انتخابی که باید انجام ش��ود این 
است که آیا می خواهیم کشور تولیدکننده خودرو باشیم یا کشور 
مصرف کننده باشیم. ما انتخاب کرده ایم که یک کشور بزرگ 
تولیدکننده خودروهای الکتریکی باش��یم. یک منبع در وزارت 
دارایی فرانسه هم گفت که دولت ۱.۵ میلیارد یورو )۱.۶ میلیارد 
دلار( را برای حمایت از تولید و خرید خودروهای الکتریکی در 
سال جاری از طریق برنامه های مختلف در نظر گرفته است. 

اخبار كوتاه
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  صنعت و تجارت: دبیر انجمن صنایع همگن نیرو محرکه و قطعه س��ازان خودرو کش��ور 
ضمن اشاره به جلسه اعضای این انجمن با وزیر صمت و تشریح ابرچالش های مجموعه 
صنعت خودرو کش��ور )خودروس��ازی و قطعه س��ازی( و انتقاد از چینی شدن صنعت خودرو 
کشور، به بیان پیش نیازها و الزامات برنامه تولید یک میلیون و ۷۰۰ هزار دستگاه خودرو 
در س��ال ج��اری پرداخ��ت. آرش محبی ن��ژاد -  دبیر انجمن صنایع همگن نیرو محرکه و 
قطعه سازان خودرو کشور-  در گفت وگو با ایسنا، ضمن تاکید بر اینکه تحقق برنامه ریزی 
صورت گرفته برای تولید خودرو در سال جاری، نیازمند چهار پیش نیاز اساسی است، اظهار 
کرد: در وهله  اول اصلاح شیوه قیمت گذاری خودرو و به تبع آن قیمت گذاری قطعات مورد 
تاکید اس��ت؛ به طوریکه خودروس��ازان و قطعه س��ازان دیگر زیانده نباشند و با سودده شدن 
این حوزه و شرکت ها، سهامداران نیز بتوانند به صورت اتوماتیک سرمایه گذاری کرده و 
س��هام های بورس��ی در حوزه خودروس��ازان فعال تر ش��ود. این مهم، بازگشت رونق به این 
صنع��ت و کل اقتص��اد را ب��ه  ط��ور قطع به دنبال خواهد داش��ت. وی تصریح کرد: صنعت 
خودروسازی، لکوموتیو و پیشران ۶۴ صنعت دیگر کشور است و می تواند بسیاری صنایع 
را فعال کرده و به حرکت در آورد؛ تامین این پیش نیازِ اساسی، در جهت جهش تولید بوده 
و مشارکت مردم را نیز به دنبال خواهد داشت. ضمن اینکه چنانچه صنعت خودروسازی 
به تولید با کیفیت و با تیراژ بالا بازگردد، مشارکت مردم در این صنعت نیز تقویت خواهد 

ش��د. دبیر انجمن صنایع همگن نیرومحرکه و قطعه س��ازی کش��ور افزود: چالش دوم این 
صنعت، کس��ری نقدینگی برای تحقق جهش تولید از نظر تیراژ و کیفیت اس��ت؛ افزایش 
تیراژ از ۱.۳ میلیون دس��تگاه در س��ال گذش��ته به ۱.۷ میلیون دس��تگاه در سال جاری و  در 
کنار آن برای  ارتقای کیفی خودروها، کنار گذاش��تن برخی خودروها و جایگزینی آن ها 
با محصولات جدید، به ویژه در مورد خودروهای مونتاژی که قیمت و هزینه تمام ش��ده 
بالاتری دارند،  نیازمند نقدینگی بیشتری هستیم. محبی نژاد ضمن اشاره به چالش تامین 
منابع انس��انی در این صنعت، گفت: متاس��فانه در حال حاضر با مش��کل کمبود نیروی کار 
با کیفیت متخصص و حتی نیروی کار س��اده در کش��ور مواجه هس��تیم. این فعال صنعتی 
تصریح کرد: در موضوع مواد اولیه داخلی و خارجی نیز ش��اهد هس��تیم که تولیدکنندگان 
اصلی مواداولیه )از جمله فلزات داخلی، فلزات رنگین، محصولات پتروشیمی و...( عمدتاً 
خصولتی یا دولتی هستند که هم عرضه ناکافی دارند و هم کیفیت محصولاتشان در حد 
مطلوب نیست و بعضاً شاهد هستیم که محصولات را با قیمت های جهانی و بلکه بالاتر 
در بورس عرضه می کنند. دبیر انجمن قطعه سازان همگن خودروی کشور، در ادامه تامین 
ارز کافی را به عنوان سومین چالش فراروی این صنعت برشمرد و اظهار کرد: اکنون شاهد 
یک ساماندهی نسبی در تخصیص ارز شرکت های خودروسازی و قطعه سازی هستیم. در 
این زمینه جلساتی با مسئولان ارزی وزارت صمت داشته و به بیان مشکلات پرداختیم که 

راهکارهای خوبی نیز ارائه شد. ضمن اینکه در این رابطه، انجمن پیگیر بوده و تا جایی که 
اختیارات به ما اجازه می دهد، مسائل را رصد کرده و در کنار وزارت صمت هستیم. محبی نژاد 
یادآور ش��د: این انجمن، تنها تش��کلِ مردم نهاد تخصصی بخش خصوصی اس��ت که زیر 
نظر وزارت صمت شکل گرفته و در راستای تحقق اهداف وزارت صمت حرکت کرده و به 
ارائه راهکار می پردازد. وی به بحران انرژی در فصول مختلف سال به عنوان چهارمین ابر 
چالش فراروی این صنعت اشاره کرده و گفت: ما در کشور با ناترازی در عرضه و تقاضای 
انرژی مواجه هستیم؛ بطوریکه قطعی برق در تابستان و کمبود گاز در زمستان، گریبان گیر 
صنایع است؛ این معضل بایستی به شکلی توسط مسئولان دو وزارتخانه نفت و نیرو حل 
ش��ود. دبیر انجمن صنایع همگن نیرو محرکه و قطعه س��ازان خودرو کش��ور تاکید کرد: اما 
چالش های یاد ش��ده، یک پیش نیاز اساس��ی تر هم دارند و آن به روزرس��انی ماشین آلات و 
دانش فنی تولید خودرو برای انجام تولید محصول با کیفیت و به روز جهانی است؛ در این 
حوزه، نیازهای ریالی و ارزی وجود دارد که اگر تقویت نش��ود، نمی توان انتظار تحول در 
صنعت خودرو داشت. این فعال صنعت قطعه کشور، متذکر شد: آنچه که در جلسه  اخیر با 
وزیر صنعت، معدن و تجارت نیز تاکید شد، دغدغه امسال تولیدکنندگان و فضای پیرامونی 
صنعت خودرو به ویژه نگرانی از چینی شدن این صنعت است. وابستگی به چین در صنعت 

خودرو به شکل غیرقابل باوری در حال افزایش است. 

نگرانی ها نسبت به چینی شدن صنعت خودرو


