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 ممنوعیت صادرات بنزین
 روسیه برداشته می شود

دول��ت روس��یه، برای معلق ک��ردن ممنوعیت موقتی صادرات 
بنزین، تصمیم نهایی را گرفت زیرا بازار از عرضه کافی برخوردار 
است. این خبر که از سوی آر بی سی دیلی به نقل از یک منبع 
آگاه، منتشر شد، توسط وزارت انرژی روسیه تائید شد. روسیه، 
ص��ادرات بنزی��ن را ب��ه مدت ۶ ماه از اول مارس، ممنوع کرد. با 
این حال، این ممنوعیت ش��امل حجم توافق ش��ده صادرات به 
کش��ورهای اتحادیه اقتصادی اوراس��یا، مغولستان، ازبکستان، 
آبخازیا و اوس��تیای جنوبی نبود. ایس��نا نوشت که وزارت انرژی 
روسیه اعلام کرد: ممنوعیت موقتی صادرات بنزین که از اول 
مارس، اجرایی شد، به دلیل اشباع بازار داخلی و تکمیل تعمیرات 
ناخواسته در پالایشگاه ها، تعلیق خواهد شد. طبق گزارش آر بی 
سی، تصمیم برای تعلیق این ممنوعیت، در ابتدای هفته منتشر 
خواهد شد. بر اساس گزارش رویترز، طبق اعلام وزارت انرژی 
روس��یه، پالایش��گاه ها و دپوهای نفت، ذخایر بیشتری از بنزی 
موتوری دارند که اجازه می دهد نیازهای بازار داخلی پوش��ش 
داده ش��ود. تا ۱۵ مه، ذخایر بنزین موتوری به ۲.۱ میلیون تن 

و سوخت دیزل به ۳.4 میلیون تن رسید.

تبدیل منطقه آزاد قشم به کریدور انتقال کالا
مع��اون اقتص��ادی و س��رمایه گذاری منطقه آزاد قش��م با بیان 
اینک��ه تع��داد ۱00 مورد از اراضی راکد منطقه آزاد قش��م احیاء 
ش��ده اس��ت، گفت: بحث های حقوقی در این خصوص انجام 
ش��د و از این طریق واحدهای صنعتی و ش��یلاتی که پیش از 
این تعطیل بودند، آزادس��ازی و احیاء ش��دند. محمد عظیم زاده، 
معاون اقتصادی و س��رمایه گذاری منطقه آزاد قش��م، با بیان 
اینکه عملکرد منطقه آزاد قش��م در س��ال های ۱40۲ و ۱40۱ 
به صورت س��رمایه گذاری اعم از حوزه اقتصادی، تراز تجاری 
مثبت، جذب سرمایه گذاری خارجی و داخلی، شیلات و صنعت 
بوده، گفت: با رش��د و پیش��رفت قابل ملاحظه ای در این جزیره 
روبرو هس��تیم. وی افزود: در مورد مس��اله حمل ونقل دریایی 
و ترانزی��ت در جزی��ره قش��م نی��ز با افزای��ش ۳0 درصدی و در 
حوزه ش��یلات و کش��اورزی نیز پیشرفت دو برابری داشته ایم. 
معاون اقتصادی و سرمایه گذاری منطقه آزاد قشم، گفت: این 
جزی��ره، در ح��وزه ج��ذب کالای وارداتی نیز افزایش داش��ته و 
موفق ش��ده ایم تا این منطقه را به یک کریدور جدی در زمینه 
انتق��ال کالا تبدی��ل کرده ای��م؛ در صادرات نی��ز با جهش تراز 
تجاری مثبت و قابل توجه ۳00 میلیون دلاری در سال ۱40۲ 
روب��رو بوده ایم. عظی��م زاده ادامه داد:در زمینه رفع موانع تولید 
در واحدهای صنعتی نیز در ش��هرک صنعتی طولا نس��بت به 
تس��هیلگری و جذب س��رمایه گذاری داخلی اقدامات شایانی به 
عمل آمده و بیش��تر از ۹0 قرارداد در این دوره منعقد و فعالیت 
نیز شروع شده است. وی تاکید کرد: پیگیری آزادسازی اراضی 
واگذار شده نیز از دیگر اقداماتی بود که در سال گذشته انجام 
شد بر اساس قانون واگذاری زمین در منطقه آزاد قشم به شرط 
ساخت تعداد صد مورد اراضی که در آنها طی سنوات متمادی و 
مستمر سرمایه گذاری شکل نگرفته بود، وارد بحث های حقوقی 
شد و از این طریق واحدهای صنعتی و شیلاتی که پیش از این 

تعطیل بودند، آزادسازی و احیاء شدند.

هیچ محدودیت و شرایطی برای خرید 
خودروهای برقی نیست

بر اس��اس مصوبه ش��ورای رقابت برای خرید خودروهای برقی 
هیچ محدودیتی وجود ندارد؛ متقاضیان صرفاً با مسدود کردن 
۱00 میلیون تومان در حساب بانکی، می توانند نسبت به ثبت 
نام برای خرید خودروهای برقی از طریق سامانه یکپارچه اقدام 
کنند. تقدس��ی مدیر س��امانه یکپارچه گفت: خرید خودروهای 
برقی هیچ محدودیتی اعم از نداش��تن پلاک فعال و ... ندارد و 
متقاضی صرفا با مس��دود کردن ۱00 میلیون تومان می تواند 
نس��بت ب��ه ثبت نام در س��امانه اقدام کن��د. وی افزود: برخی از 
بانک ه��ا به اش��تباه اعلام کرده ان��د که برای خرید خودروهای 
برقی محدودیت هایی از جمله نداشتن پلاک فعال و… اعمال 

شده است، در حالی که این خبر صحت ندارد.
مدیر س��امانه یکپارچه، گفت: بر اس��اس مصوبه شورای رقابت 
ب��رای خری��د خودروهای برقی هی��چ محدودیتی وجود ندارد؛ 
متقاضیان صرفاً با مسدود کردن ۱00 میلیون تومان در حساب 
بانکی، می توانند نسبت به ثبت نام برای خرید خودروهای برقی 

از طریق سامانه یکپارچه اقدام کنند.

افزایش ۶ درصدی صادرات جهانی سنگ آهن
صادرات جهانی سنگ آهن در ژانویه تا مارس ۲0۲4 با ۶ درصد 
افزایش نس��بت به مدت مش��ابه در س��ال ۲0۲۳ به ۳7۶ میلیون 
تن رس��ید. طبق جدیدترین گزارش منتش��ر شده از سوی مرکز 
GMK صادرات جهانی سنگ آهن در ژانویه تا مارس ۲0۲4 با 
۶ درصد افزایش نسبت به مدت مشابه در سال ۲0۲۳ به ۳7۶ 
میلیون تن رس��ید. در این گزارش آمده اس��ت: در مدت نامبرده 
پنج صادرکننده بزرگ ۳۳۲ میلیون تن صادرات در مقابل ۳۱۸ 
میلیون تن در سال گذشته داشتند. در واقع طبق داده های آماری 
این گزارش، در س��ه ماهه ۲0۲4 اس��ترالیا با صادراتی به میزان 
۲0۳ میلیون تن در رتبه اول قرار گرفت و برزیل با صادرات ۸4 
میلیون تن در رتبه دوم دنیا قرار گرفت و پس از آن نیز آفریقای 
جنوبی صادراتی ۱۶ میلیون تنی رقم زد و در رتبه سوم صادرات 
قرار دارد. در این گزارش همچنین آمده است: هند نیز صادراتی 
به میزان ۱۵ میلیون تن و کانادا با رقم زدن صادراتی به میزان 
۱۳ میلی��ون ت��ن در رده چه��ارم و پنج��م دنیا ق��رار دارد. به این 
ترتیب اس��ترالیا، برزیل، آفریقای جنوبی، هند و کانادا به عنوان 
۵ صادرکننده برتر در س��ه ماهه س��ال جای میلادی در مجموع 
۳۳۲ میلیون تن سنگ آهن راهی بازارهای صادراتی کردند. از 
س��وی دیگر کشور اوکراین در رتبه بندی صادرکنندگان سنگ 
آه��ن جهان��ی در ژانوی��ه تا مارس ۲0۲4 با ۹ میلیون تن )+ ۱4۳ 

درصد سالانه( در رتبه ششم قرار گرفت. 

اخبار كوتاه

صنعت،بازرگانی و انرژی سه شنبه 1 خرداد 1403   12 ذی القعده 1445    ش�ماره 2991
T u e 2 1 M a y . 2 0 2 4 8 p a g e 

به تازگی گمرک جمهوری اس��لامی، اقدام به انتش��ار فهرست 
۱00 واردکننده که در سال گذشته بیشترین ارزبری را داشته اند، 
کرده است. آماری که نشان می دهد در شرایط سخت تحریمی 
و تنگن��ای ارزی ب��رای واردات غ��ذا و دارو و ...، خودروس��ازان 
مونتاژی با دریافت سه میلیارد دلار ارز، بیشترین سهم را از سبد 
ارزی دولتی داشته اند و در مقابل نیز خودروسازان داخلی از این 
قافله عقب نماندند و  آنان نیز برای واردات قطعات خودرو ارزی 
حدود ۲,۵ میلیارد دلاری اختصاص یافته است. این آمار نشان 
می دهد، در س��ال گذش��ته تنها یکی از خودروسازان مونتاژی، 
بالغ بر یک میلیارد دلار ارز دریافت کرده است. در سال گذشته 
مجموع ارزش ریالی صادرات کشور قریب به ۸7 میلیارد دلار 
و میزان ارز واردات ۶۶ میلیارد و ۲00 میلیون دلار بوده اس��ت. 
از میزان بالغ بر ۶۶ میلیارد دلار واردات صورت گرفته به کشور 
در س��ال گذش��ته، 7۸۲ میلیون دلار مربوط به اجزاء و قطعات 
موتورس��یکلت، ۸۵0 میلی��ون دلار مربوط به واردات کش��نده 
)کامی��ون( و ۲۲4 میلی��ون دلار نی��ز مربوط به واردات ۱۱ هزار 
و ۲۳۶ دس��تگاه خودرو س��واری و حدود ۶ میلیارد دلار مربوط 
به اجزاء و قطعات خودرو بوده اس��ت. در مجموع خودروس��ازان 
کش��ور در س��ال ۱40۲، یک میلیون و ۳۳۸ هزار و ۸۵۶ با س��هم 
77 درصدی خودروس��ازان بزرگ و با س��هم ۲۳ درصدی، ۳0۶ 
هزار و ۹0۹ دستگاه خودرو در خودروسازی های خصوصی تولید 
شده است. این در حالی است که گفته می شود در ازای خروج 
س��ه میلیارد دلار برای مونتاژ ۲۵0 هزار خودرو، می توان حدود 

700 هزار خودرو در داخل تولید کرد. 

بیشترین ارز خودرویی به کدام شرکت رسید؟ � 
انتش��ار داده های گمرک بیانگر این اس��ت که مدیران خودرو 
که بر اس��اس وزارت صمت در ۹ ماهه ابتدایی س��ال ۱40۲ با 
مونتاژ ۱04 هزار دس��تگاه خودرو س��واری، کمتر از ۱0 درصد 
نیاز خودرویی کش��ور را تامین کرده، بیش��ترین ارز را با حدود 
۱,7 میلی��ارد دلار جه��ت واردات مص��رف کرده اس��ت. صنایع 
خودروس��ازی مدیران با ۱۳ درصد، کرمان موتور با ۹.۵۶ درصد 
و کوروش موت��ور آری��ا با ۵.۳۵ درصد از ارزش کل واردات اجزاء 
و قطعات خودرو، بیش��ترین میزان را به خود اختصاص دادند. 
بر این اس��اس، بررس��ی های جزئیات واردات قطعات نش��ان 
می دهد ش��رکت صنایع خودروس��ازی مدیران در سال گذشته 

بالغ بر یک  میلیارد دلار ارز دریافت کرده که نس��بت به س��ال 
۱40۱افزایش ۸۹  درصدی را نشان می دهد. همچنین شرکت 
کرمان موت��ور 747  میلی��ون و ۹۱۲ هزار دلار ارز دریافت کرده 
که نسبت به سال ۱40۱ بیانگر رشد 7۵  درصدی است. شرکت 
کوروش موت��ور آری��ا ۶۳4  میلیون و 4۸۱ هزار دلار ارز گرفته که 
افزایش ۵7  درصدی را نشان می دهد. صنایع اتومبیل سازی فردا 
نیز ۱۱۱ میلیون و 47۹هزار دلار ارز دریافت کرده که در قیاس با 
سال ۱40۱ افزایش ۸ درصدی را نشان می دهد. به این ترتیب در 
مجموع بالغ بر سه میلیارد و ۱۶۳میلیون دلار ارز به شرکت های 
مونتاژکار ارز تخصیص داده ش��ده اس��ت. نکته قابل توجه این 
اس��ت که در دی ماه س��ال گذش��ته، عباس علی آبادی، وزیر 
صم��ت در نام��ه ای به محمد مخب��ر معاون اول رئیس جمهور، 
درخواست کرد به دلیل محدودیت های مربوط به ارز حاصل از 
صادرات اشخاص، ارز خودروهای مونتاژی از محل سامانه نیما 
تامین ش��ود. در این نامه آمده بود: همانگونه که مس��تحضرید، 
قیمت گذاری خودرو های مونتاژی CKD بر اس��اس قیمت ارز 
حاصل از صادرات اشخاص تعیین گردیده است، لیکن در حال 

حاضر به دلیل محدودیت های مربوط به ارز یاد ش��ده در نظر 
اس��ت تا تامین ارز آن ها از محل س��امانه نیما صورت پذیرد. با 
توج��ه ب��ه وجود مابه التفاوت بین قیمت ارز حاصل از صادرات و 
ارز سامانه نیما دستور فرمایید موضوع اخذ مابه التفاوت مذکور 
از خودروسازان مونتاژی در دستور ستاد تنظیم بازار قرار گیرد. 
تقاضای وزیر صمت برای تامین ارز مونتاژکاران از سامانه نیما 
این تصور را به وجود آورد که اساس��ا دلیلی برای تغییر قیمت 
محصولات این خودروسازان وجود ندارد، اما شاهد بروزرسانی 

قیمت محصولات مونتاژکاران بودیم.

چ���را دول���ت مونت���اژکاری را ب���ه واردات ترجی���ح  � 
می دهد؟

س��والی که در این میان بین مردم و کارشناس��ان مطرح ش��ده 
ای��ن اس��ت که چرا دولت برای مونت��اژکاران چینی این میزان 
ارز دولت��ی تامی��ن ک��رده، اما ب��رای واردات خودرو در حالی که 
۲۵ هزار نفر در انتظار دریافت خودروی وارداتی خود هس��تند، 
دولت با کمبود ارزی مواجه اس��ت؛ اگر تناس��ب بین واردات و 

مونتاژکاران برقرار می ش��د ش��اید کمی از التهاب بازار خودرو 
کاسته می شد. کارشناسان می گویند باید وزارت صمت پاسخگو 
باش��د که چرا با وجود عدم مش��کلات ارزی واردات خودرو به 
صورت قطره چکانی صورت می گیرد؟ علی آبادی، وزیر صمت، 
درباره بیشتر بودن ارز تخصیصی به مونتاژکاران خودرو نسبت 
به قطعه سازان گفته است: من هم این را شنیده ام، اما گزارش 
دقیقی در این زمینه دریافت نکرده ام. با این حال تیم کارشناسی 
مامور ش��ده اند که این موضوع را بررس��ی کنند. تلاش ما این 
اس��ت که بهره وری را در ظرفیت های کش��ور افزایش دهیم و 
در اس��تفاده از منابع ارزنیز همینگونه اس��ت، بر همین اس��اس از 
شرکت ها خواسته ایم که پیش برنامه ای ارائه دهند و بگویند که 
ارز را برای چه کاری نیاز دارند، این ممکن است به کدورت برخی 
تولیدکنندگان انجامیده باشد و احساس کنند روند تخصیص ارز 
کند شده باشد. اما به نظر من این کار برای اینکه از منابع ارزی 
استفاده بهتری ببریم لازم و طبیعی است که روند تخصیص ارز 
را دچار کندی کرده باشد. لازم به ذکر است که طبق آمارهای 
گمرک در سال گذشته ۱۱ هزار و ۲۳۶ دستگاه خودروی سواری 
به ارزش ۲۲۳ میلیون و ۸۶۱ هزار دلار از طریق گمرکات کشور 
ترخیص قطعی ش��ده اس��ت این در حالی اس��ت که دولت وعده 
ورود ۲00 هزار خودروی وارداتی تا پایان س��ال ۱40۲ را داده 
بود. مس��یح نوروزی کلدهی، فعال و کارش��ناس حوزه خودرو به 
دنیای خودرو گفته است: اگر کمی عمیق تر به ماجرا نگاه کنیم، 
متوجه می شویم وزارت صمت که ظاهرا موافق واردات است، 
بخش اعظمی از ارز مدنظر را به توس��عه خودروهای مونتاژی 
اختصاص داده چراکه طبق آمار وزارت صمت به طور میانگین 
ب��رای مونت��اژ ه��ر دس��تگاه ۱4 هزار و ۵00 دلار نیاز اس��ت، از 
یک سو طی سال گذشته تولید انواع خودرو در بخش خصوصی 
افزایش ۶۹درصدی یافته و ازس��وی دیگر آمار گمرک نش��ان 
می دهد در بین ۱0 قلم عمده کالاهای وارداتی، قطعات منفصله 
خودروهای سواری حضور فعال دارند. واضح است برای حمایت 
از خودروسازان خصوصی ارز واردات در اختیار مونتاژکاران قرار 
داده ش��ده، این وضعیت تخصیص ارز به مونتاژکاران در حالی 
اس��ت که برای واردات خودرو در مجموع یک میلیارد دلار ارز 
در نظر گرفته شده بود که البته برای پرداخت همین مقدار هم 
سنگ اندازی صورت گرفت و نتیجه کار تا انتهای سال ۱40۲ 

ترخیص 4 هزار و ۳۸۶ دستگاه خودرو است.

»تجارت« گزارش می دهد،

ارز دولتی در جیب مونتاژکاران چینی

با چهارمین خشکسالی پی درپی مواجه ایمتامین کالاهای اساسی به بخش خصوصی سپرده شود
صمد حس��ن زاده، رئیس اتاق ایران با اعلام اینکه توصیه بخش خصوصی این 
اس��ت که دولت، به نقش خود در تامین زیرس��اخت مانند آب و برق و گاز و تولید 
کالاهای عمومی مانند امنیت و تامین امور قضایی و... بپردازد و تامین کالاهای 
خصوصی، به بخش های خصوصی و تعاونی واگذار ش��ود. از این حیث توجیهی 
ندارد که توس��عه زنجیره های ارزش در حوزه هایی مانند مس، فولاد، پتروش��یمی 
و...، توس��ط ش��رکت های دولتی یا نهادهای عمومی انجام شود. حسن زاده گفت: 
به عنوان فردی که بیش از  ۵ دهه در حوزه صنعت و تولید و صادرات تجربه دارم 

و همواره در تشکل های مدنی با فعالان اقتصادی و کارشناسان ارتباط داشته ام، عرض می کنم که بدون پذیرش 
س��ازوکار قیمت ها، نه رفاه اقتصادی حاصل خواهد ش��د و نه بخش خصوصی رش��د خواهد کرد. رئیس اتاق ایران 
گف��ت: نق��ش سیاس��تگذاری و تنظیم گ��ری دولت را طبعا می پذیریم؛ ام��ا نتیجه مداخله دولت ها در بازار کالاهای 
خصوصی و سرکوب قیمتی را هم در ایران و در کشورهای مختلف دیده ایم و مستند شده است. ضرورت توجه به 
این موضوع برای کشور ما که دولت امکانات قبلی یعنی درآمدهای ارزی حاصل از نفت و گاز را در اختیار ندارد، 
دوچندان است. او گفت: هماهنگی و اعلام به موقع سیاست های پولی و مالی و ارزی و تجاری برای ایجاد ثبات 

اقتصادی و برنامه ریزی تولید و تجارت و حتی مصرف، برای همه فعالان اقتصادی و مردم اهمیت دارد. 

مدیرعام��ل ش��رکت آب و فاض��لاب اس��تان تهران با بیان اینک��ه هر تهرانی در 
ش��بانه روز ۲۵0 لیتر آب مصرف می کند، گفت: میزان بارندگی اس��تان تهران در 
س��ال های پربارش س��الانه ۲۸0 میلی متر بوده، اما این میزان از ابتدای س��ال آبی 
جاری تاکنون ۱70 میلی متر به ثبت رسیده است. محسن اردکانی با اعلام اینکه 
این استان در سال آبی جاری، با چهارمین خشکسالی پیاپی مواجه است، افزود: 
ظرف ۱0 سال گذشته، میزان مشترکان شرکت آب و فاضلاب استان تهران ۳۸ 
درصد افزایش  یافته اما منابع تأمین آب ثابت بوده است. وی ادامه داد: باتوجه به 

اینکه در سال های گذشته در حوزه های مدیریت تأمین و مدیریت توزیع از بخش عمده ای از ظرفیت ها استفاده 
ش��ده اس��ت، اولویت نخس��ت ش��رکت آبفای استان تهران در سال جاری، مدیریت مصرف است. مدیرعامل آبفای 
اس��تان تهران خاطرنش��ان کرد: در کش��ورهای مدیترانه ای که متوس��ط بارندگی ها 700 میلی متر اس��ت، س��رانه 
مصرف به ازای هر نفر ۱70 لیتر در ش��بانه روز اس��ت. اردکانی یکی از ظرفیت های مناس��ب برای ترویج فرهنگ 
مدیریت مصرف بهینه آب را اماکن مذهبی ازجمله مس��اجد دانس��ت افزود: ائمه جماعات س��فیران ش��رکت آبفای 
اس��تان تهران در مس��اجد هس��تند و ترویج این فرهنگ در بین نمازگزاران، به تس��ری رعایت الگوی مصرف در 

خانواده ها منجر خواهد شد.

میزگرد تخصصی »نقش بخش خصوصی و اقتصاد رقابتی در 
توسعه پایدار« در دومین رویداد جامع معدن و صنایع معدنی با 
حضور فعالان حوزه معدن برگزار شد. مهرداد اکبریان، رئیس 
انجمن تولیدکنندگان و صادرکنندگان س��نگ آهن در این 
میزگرد با بیان اینکه مزیت های صادرات برای تمام فعالان 
اقتصاد هویدا است و بسیاری از کشورها در شرایط نامساعدی 
مانند جنگ نیز، سعی می کنند صادرات را حفظ کنند، گفت: در 
حال حاضر، شرایط اقتصادی و تجارت بین المللی به گونه ای 
پیش رفته است که دولت چاره ای جز تسهیل روند صادرات 
ندارد. در زمان تحریم های نفتی کشور، صادرات پتروشیمی 
و فولاد بود که کش��ور را از کم  ارزی نجات داد. به گفته او، 
روا نیست با صادرکنندگان بی مهری شود؛ چراکه دولت در 
برنامه  توسعه پنج ساله هفتم، رشد ۱۳درصدی برای بخش 
مع��دن در نظ��ر گرفته اس��ت. اکبری��ان در این باره گفت: در 
حال حاضر کشور سالانه ۳۲میلیون تن فولاد تولید می کند. 
افزایش ۱۳درصدی این عدد نیازمند زیرساخت هایی مانند 
جاده و انرژی اس��ت؛ اما مهم ترین مورد، ایجاد بازار عرضه 
است. او افزود: دولت شعار جهش تولید می دهد، تولیدکننده، 
تولید را افزایش می دهد و چون بازار داخل اشباع است، اقدام 

به صادرات کالاها می کند؛ ولی با 
عوارض ص��ادرات و موانع متعدد 
مواجه می ش��ود. به بیان این فعال 
بخش خصوصی، این یک تناقض 
است و صادر نکردن به معنای تولید 
نکردن است؛ زیرا زمانی که بازاری 
برای فروش وجود نداش��ته باشد، 

میل به تولید نیز از بین می رود. 

صنایع ۵ � درصد برق کشور را مصرف می کند
نادر سلیمانی، رئیس اجرایی انجمن فولاد گفت: مسئولان 
دولتی در شعارها به بسترسازی مناسب برای به کارگیری 
بخ��ش خصوص��ی اش��اره دارد؛ ول��ی در حقیق��ت، بخش 
خصوص��ی در می��دان اس��ت و نباید آنها را ف��راری داد. به 
عقی��ده این فعال بخش خصوصی، در س��ال۱۳۹۹، حجم 
تولید فولاد در داخل کش��ور ۳۱میلیون تن بوده اس��ت و 
پیش بینی می ش��ده تا س��ال۱40۳، مق��دار تولید فولاد به 
۵0میلیون تن برس��د. او گفت: در حال حاضر میزان تولید 
فولاد، ۳۲ میلیون تن است؛ یعنی فقط یک میلیون تن بیشتر 

از میزان تولیدی که چهار س��ال 
پیش در کش��ور وجود داشت. این 
در حالی اس��ت که ظرفیت فعلی 
تولید فولاد کشور، ۵0میلیون تن 
است. سلیمانی درخصوص ارتباط 
تولیدکنن��دگان و دولت بیان کرد: 
بخش خصوصی خواس��تار ایجاد 
ستاد آهن و فولاد است تا به دولت 
در اصلاح و ایجاد زیرساخت ها کمک کند. او توضیح داد: 
صنعت فولاد، صنعتی گسترده است که نیازمند تامین آب، 
برق و جاده سازی است و با ایجاد یک تشکیلات ویژه که 
نماین��دگان وزارتخان��ه نیز می توانند در آن حضور داش��ته 
باشند، صنعتی تعیین کننده است. به عقیده  او، تمام صنایع 
کشور تنها ۵درصد از برق مصرفی کشور را به خود اختصاص 

داده اند و دولت نباید اولویت قطع برق را صنعت بداند.

با کمبود انرژی مواجه ایم � 
س��یدعباس حسینی، مدیرعامل شرکت فولاد کاوه جنوب 
کیش نیز بیان کرد: میزان تولید فولاد در س��ال گذش��ته 

۳۱.۱میلیون تن بوده، ولی ظرفیت تولید حدود ۵0میلیون 
تن است.این فعال بخش خصوصی مهم ترین چالش عرصه  
تولید فولاد را کمبود انرژی دانست و گفت: در حوزه انرژی دو 
مشکل وجود دارد؛ یکی کمبود و دیگری افزایش چشمگیر 
قیمت. سال گذشته از ابتدای خرداد تا ۲۵شهریورماه، صنایع 
با کمبود برق مواجه بودند و در زمستان از اواسط آذر تا پایان 
اسفند کمبود گاز وجود داشت. به گفته او طبق برآوردهای 
انجام ش��ده، در س��ال گذش��ته ۹میلیون تن فولاد، به دلیل 
محدودیت انرژی تولید نش��د. حس��ینی بیان کرد: نس��بت 
انرژی به بهای تمام شده در سال ۹۲، حدود 4درصد بوده و 
این نسبت در سال۱40۲ به ۱4درصد رسیده است. از دیگر 
س��و، قیمت گاز حدود 7برابر ش��ده ولی قیمت فولاد حدود 
۲.۱برابر شده است. او افزود: دولت با دخالت در قیمت گذاری 
اجازه نمی دهد تولیدکننده افزایش قیمتی را که برای تولید 
ح��س می کن��د ب��ر محصول نیز اعمال کن��د. به گفته او در 
حال حاضر ۲00کارخانه فولادی در کشور مشغول فعالیت 
هس��تند و با توجه به اینکه تاب آوری بنگاه های کوچک تر 
کمتر اس��ت، این فش��ار را تحمل نخواهند کرد و با مش��کل 

مواجه خواهند بود.

فعالان حوزه معدن مطرح كردند؛

كمبود انرژی دغدغه اصلی توليدكنندگان

اواس��ط س��ال قبل بود که مدیرعامل ش��رکت ملی نفت اظهارنظری را در مورد میادین 
مش��ترک نفتی اعلام کرد: »هم اکنون میدان نفتی مش��ترک تعیین تکلیف نش��ده ای 
بین ایران و عربستان وجود ندارد، از سوی دیگر با توجه به احیای روابط بین دو کشور 
کارهای مقدماتی برای انجام همکاری دوجانبه آغاز ش��ده اس��ت. آمادگی کامل برای 
آغاز حفاری در میدان مشترک نفتی آرش وجود دارد و منابع قابل توجهی را برای اجرای 
طرح توس��عه این میدان در هیئت مدیره ش��رکت ملی نفت ایران مصوب کرده ایم و با 
آماده شدن شرایط، حفاری را در میدان آرش آغاز می کنیم.« صحبت هایی که با واکنش 
مقامات کویتی همراه شد و سعدالبراک، وزیر نفت کویت در این باره گفت: ما به طور 
قاطع فعالیت های ایران را در اطراف میدان گازی فراساحلی الدوره، رد می کنیم. میدان 
الدوره، ثروت طبیعی کویت و عربستان است و هیچ طرف دیگری تا زمان دیگری که 
ترس��یم مرزهای دریایی تعیین تکلیف نش��ده، در آن حقوقی ندارد. کویت و عربس��تان 
کاملا بر سر اینکه ایران یک طرف مذاکره باشد توافق دارند. در این باره ایسنا نوشت: 
پس از این اظهارات، وزارت خارجه مجدد واکنش نشان داد و ناصر کنعانی، سخنگوی 
وزارت امور خارجه گفت: »در چارچوب گفت وگوهای دوجانبه با مقامات دولت کویت 

در حال پیگیری این موضوع هس��تیم. این موضوع به همراه تحدید حدود دریایی، از 
موضوعات مورد مذاکره ایران و کویت بوده است. موضوعات مربوط به حدود دریایی 
و بهره برداری از منابع هیدروکربنی مشترک، با مدنظر قرار دادن منافع مشترک و اصل 
حسن همجواری با همه همسایگان از جمله کویت، همواره مورد توجه جمهوری اسلامی 
ایران بوده است«. در آذرماه سال قبل کشورهای عضو شورای همکاری خلیج فارس 
در پایان چهل و چهارمین نشست خود در دوحه قطر ادعاهای خود درخصوص پرونده 
میدان گازی آرش را تکرار کردند. ش��رکت کنندگان در پایان این نشس��ت در بیانیه ای 
مدعی ش��دند که مالکیت میدان گازی مش��ترک آرش )الدوره( متعلق به عربس��تان و 

کویت است و تنها این دو کشور حق بهره برداری از منابع آن را دارند.
همچنین در بهمن ماه کویت و عربس��تان س��عودی در پایان س��فر ش��یخ مشعل الاحمد 
الجابر الصباح، امیر کویت به ریاض بیانیه  مشترکی منتشر کردند که در بخشی از آن، 
دو کشور با تاکید بر توافق مجدد در خصوص محتوای بیانیه پیشین دو کشور، بار دیگر 
بر حق انحصاری دو کشور برای بهره برداری از میدان نفت و گاز دُره )آرش( پافشاری 
کردند. دلیل اهمیت توسعه میدان آرش برای عربستان، کویت و ایران نیاز فزاینده به 

گاز و بحران های انرژی پی درپی اس��ت. البته توس��عه این میدان گازی بیش از آنکه به 
بازار جهانی گاز طبیعی مایع مرتبط باش��د، بر روابط منطقه ای تأثیرگذار اس��ت؛ یعنی 
تأثیر آن بر بازار جهانی گاز و LNG ناچیز خواهد بود و همه تولید آن در بخش برق و 
انرژی داخلی هر یک از سه کشور جذب می شود. طبق برآوردها، منابع این میدان از ۶0 
تریلیون فوت مکعب تا ۱0-۱۳ تریلیون فوت مکعب و ۳00 میلیون بشکه نفت متغیر 
اس��ت. برآوردهای تولید نیز متفاوت اس��ت و از ۸00 میلیون تا ۱ میلیارد فوت مکعب 
در روز و ۸4 هزار بش��که در روز تخمین زده می ش��ود. هر س��ه کش��ور از کمبود گاز رنج 
می برند، هرچند مش��کل برای کویت حادتر اس��ت. به همین دلیل، اوایل دهه ۲000 با 
افزایش تقاضا به گاز، مذاکرات میان عربستان و کویت در زمینه توسعه مشترک میدان 
آرش ازس��ر گرفته ش��د. در آن زمان به دلیل افزایش ش��دید تقاضا، ارزش گاز برای هر 
دو کش��ور مس��جل ش��د و به دنبال افزایش تولید گاز برای برآوردن نیازهای رو به رش��د 
داخلی خود بودند، زیرا کویت فاقد گاز است و به همین دلیل پایانه ای برای واردات و 
خرید LNG از بازار جهانی ایجاد کرد و حتی برای واردات گاز از ایران وارد مذاکره شد 

که به دلیل قطع روابط ایران و عربستان، این مذاکرات نیز متوقف شد. 

ادعای بهره برداری از میدان گازی آرش پوچ از آب درآمد؟


