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 توافق ایران و تاجیکستان برای تسهیل 
ترانزیت ریلی

ایران و تاجیکس��تان با امضای تفاهم نامه ای، فصل نوین در 
جهت افزایش همکاری های ریلی بین دو کشور را آغاز کردند. 
ب��ه گ��زارش گروه اقتصادی از روابط عمومی راه آهن جمهوری 
اس��لامی ایران، تفاهم نامه، امروز پنج ش��نبه 8 خردادماه بین 
جبارعل��ی ذاک��ری معاون وزیر راه و شهرس��ازی و مدیرعامل 
راه آهن و میرزا علیف کمیل جمعه خان، مدیر مؤسس��ه واحد 
دولت��ی راه آه��ن تاجیکس��تان به امضا رس��ید.این تفاهم که با 
هدف اس��تفاده بهینه از ظرفیت های موجود و افزایش حمل و 
نقل ریلی بین المللی صورت گرفته، به واگن های ایرانی اجازه 
می دهد تا در ش��بکه ریلی تاجیکس��تان تردد کنند.اعزام واگن  
های ایرانی از ش��بکه ریلی تاجیکس��تان به س��ایر راه آهن  ها از 

دیگر بندهای این تفاهم نامه است.

گرانی سیمان، زنگ خطر جدی برای پروژه های 
ساختمانی کشور

نماین��ده م��ردم بابل در مجلس گفت: افزایش قیمت س��یمان 
موجب تورم ش��دید در صنعت س��اختمان و پروژه های عمرانی 

می شود و قطعاً یک فاجعه در کشور رقم خواهد زد.
 به گزارش گروه اقتصادی از مهر، احمد فاطمی با انتقاد از روند 
افزایش��ی قیمت س��یمان در کش��ور، اظهار کرد: افزایش قیمت 
سیمان خط قرمز مجلس است و تبعات آن در حوزه ساخت وساز 
و پروژه های عمرانی فاجعه آمیز خواهد بود.وی با بیان اینکه این 
افزایش قیمت، مستقیماً باعث ایجاد تورم در صنعت ساختمان و 
اختلال در طرح های عمرانی کشور می شود، افزود: مجلس این 
موضوع را به دقت رصد می کند و اجازه نخواهد داد فشار مضاعفی 
بر مردم و فعالان حوزه ساخت وساز وارد شود.فاطمی ادامه داد: 
متأسفانه در روزهای اخیر، نشانه هایی از اراده برای افزایش قیمت 
سیمان مشاهده می شود که به هیچ وجه قابل قبول نیست. ما با 
تمام توان در برابر این روند ایستادگی خواهیم کرد و عوامل اصلی 
گرانی س��یمان را شناس��ایی و افش��ا می کنیم.نماینده مردم بابل 
در مجلس همچنین به ش��ایعات پیرامون دلایل افزایش قیمت 
س��یمان اش��اره کرد و گفت: برخی مدعی اند که قطع مکرر برق 
در کارخانه های سیمان موجب کاهش تولید و در نتیجه افزایش 
قیمت شده است، زیرا این کارخانه ها مصرف برق بالایی دارند.وی 
در ادامه با رد این ادعا گفت: بنده معتقدم قطعی چند ساعته برق 
در شرایطی که بسیاری از این کارخانه ها به ژنراتور مجهز هستند، 
نمی تواند دلیل منطقی و واقعی برای افزایش قیمت سیمان باشد.
فاطمی در پایان تاکید کرد: صنعت س��یمان یکی از بخش های 
کلیدی اقتصاد کش��ور و پیش نیاز اصلی توس��عه زیرساخت های 
عمرانی است؛ بنابراین، هرگونه افزایش قیمت غیرمنطقی در این 

حوزه باید به سرعت مهار و عوامل آن پاسخگو شوند.

مذاکرات اعضای اوپک پلاس برای افزایش 
تولید ماه آینده

مناب��ع آگاه از مذاک��رات اوپک پ��لاس به رویترز گفتند اعضای 
این گروه، روز ش��نبه، برای بحث در مورد افزایش تولید نفت 
در ژوییه که ممکن است بزرگتر از افزایش تصویب شده برای 

ماه های مه و ژوئن باشد، تشکیل جلسه می دهد.
به گزارش گروه اقتصادی از ایس��نا، با وجود تاثیر منفی افزایش 
عرضه بر قیمت نفت، هشت کشور عضو اوپک پلاس، تولید خود 
را سریع تر از آنچه قبلا برنامه ریزی شده بود، افزایش داده اند. طبق 
گزارش رویترز، تولیدکنندگان بزرگ این گروه ش��امل عربستان 
سعودی و روسیه، در استراتژی تولید، تا حدودی مجازات متحدانی 
که بیش از حد تولید کرده اند و بازپس گیری س��هم بازار را دنبال 
می کنند.دو منبع آگاه از مذاکرات و دو نماینده اوپک پلاس گفتند: 
هشت عضو این گروه که قرار است ساعت ۱۲ و ۳0 دقیقه ظهر 
شنبه به وقت تهران، به صورت آنلاین دیدار کنند، ممکن است در 
مورد افزایش تولیدی بالاتر از ۴۱۱ هزار بشکه در روز برای ژوییه، 
بحث کنند. منابع دیگر گفتند که این تولیدکنندگان ممکن است 
افزایش تولید در ماه میلادی آینده را در س��طح ۴۱۱ هزار بش��که 
در روز حفظ کنند.منابع آگاه به دلیل حساس��یت موضوع، مایل 
نبودند نامشان فاش شود. برخی از منابع آگاه روز جمعه گفتند که 
بیانیه قزاقستان در پنجشنبه گذشته مبنی بر اینکه تولید نفت را 
کاهش نمی دهد، بحث هایی را در اوپک پلاس برانگیخته است 
و یکی از این منابع آگاه گفت: این موضع، ممکن است بحث ها را 
به سمت افزایش بیشتر تولید در روز شنبه سوق دهد.در حالی که 
هشت عضو اصلی اوپک پلاس در حال افزایش عرضه هستند، 
از برخی از اعضای این گروه خواسته شده است این افزایش ها را 
تعدیل کنند تا تولید بالاتر از س��همیه ماهانه ش��ان را جبران کنند. 
بیانیه قزاقس��تان نش��ان می دهد که ممکن است این کار را انجام 
ندهد.هلیما کرافت از شرکت »آر بی سی کپیتال مارکتس« گفت: 
نمایش های مکرر عمومی قزاقس��تان در مورد عدم پایبندی به 
س��همیه تولید، خطر افزایش بیش��تر تولید را بالاتر می برد. وی 
افزود: افزایش ۴۱۱ هزار بشکه در روز تولید در ژوییه را همچنان 
محتمل می داند. به گفته منابع آگاه، تولید بسیار بالاتر از سهمیه 
قزاقستان، سایر اعضای اوپک پلاس را خشمگین کرده و باعث 
ش��د ای��ن گروه برنامه هایی را ب��رای آغاز افزایش تولید از آوریل، 
اعلام کند.س��هیل محمد المزروعی، وزی��ر انرژی امارات عربی 
متحده، سه شنبه گذشته، در پاسخ به سوالی در مورد برنامه تولید 
ب��رای م��اه ژوییه، گفت که اوپک پلاس تمام تلاش خود را برای 
متع��ادل ک��ردن بازار نفت انجام می دهد.قیمت نفت در آوریل، به 
پایین ترین حد خود در چهار سال گذشته رسید و پس از آنکه اوپک 
پلاس اعلام کرد افزایش تولید را در ماه مه س��ه برابر می کند و 
تعرفه ه��ای دونال��د ترامپ، رئیس جمهور آمریکا، نگرانی هایی را 
نسبت به ضعف اقتصادی جهانی ایجاد کرد، به زیر ۶0 دلار در هر 
بشکه رسید. قیمت  نفت برنت در معاملات روز جمعه، در بالای 
۶۳ دلار در هر بشکه بسته شد.بر اساس گزارش رویترز، افزایش 
تولید اوپک پلاس که از آوریل آغاز ش��د، با هدف احیای حدود 
۲.۲ میلیون بش��که در روز کاهش تولید اضافی اس��ت که هش��ت 

عضو این گروه به صورت د

اخبار کوتاه

اقتصادی

کسری ٣ هزار دستگاه اتوبوس برای سفرهای اربعین اعلام جزییات رایگان شدن 1۹ ساعته برق کشاورزان
مدی��رکل هوشمندس��ازی و فناوری ه��ای نوین ش��رکت توانی��ر گفت: مطابق 
پروانه های بهره برداری صادر ش��ده حدود 9۲ درصد از کش��اورزان باید بصورت 
میانگین مصرف کمتر از ۱9 ساعت در روز داشته باشند.به گزارش گروه اقتصادی 
از ایلن��ا حام��د احم��دی درباره وضعیت تامین برق و اعمال محدودیت برای چاه ها 
و بخش کش��اورزی اظهار داش��ت: تلاش وزارت نیرو همواره تامین حداکثری 
برق همه مشترکان از جمله تامین برق چاه های کشاورزی مطابق نیازشان بوده 
است؛ اما در زمان اوج بار و بروز ناترازی میزان تولید و مصرف انرژی الکتریکی، 

به ناچار اعمال مدیریت بار در خصوص همه تعرفه ها صورت می پذیرد که با توجه به شرایط متفاوت تعرفه های 
مختلف، فرآیند اجرای آنها نیز متفاوت اس��ت.وی ادامه داد: در برنامه ریزی صورت گرفته در خصوص چاه های 
کش��اورزی مطابق روال هرس��اله محدودس��ازی چاه های کش��اورزی بصورت پنج ساعته در ساعات اوج بار شبکه 
در هر روز صورت می پذیرد. مدیرکل هوشمندسازی و فناوری های نوین شرکت توانیر تصریح کرد: شایان ذکر 
اس��ت، مطابق پروانه های بهره برداری صادر ش��ده حدود 9۲ درصد از کش��اورزان باید بصورت میانگین مصرف 

کمتر از ۱9 ساعت در روز داشته باشند. 

مدیر کل راهداری و حمل و نقل جاده ای اس��تان تهران گفت: قرار براین اس��ت 
کمبود ۳ هزار دس��تگاه اتوبوس را از س��ایر ش��رکت ها و کارخانه های صنعتی و 
پتروش��یمی تامین کنیم. هر چند این ش��رکت ها برای جبران کس��ری ناوگان 
کمک قابل توجهی نداشتند اما دو سال گذشته ۶00 دستگاه اتوبوس را در اختیار 
سفرهای اربعین گذاشتند که کمک بسیار موثری بود و امیدوارم امسال هم بخشی 
از این کمبود با ناوگان شرکت های صنعتی تامین شود.به گزارش گروه اقتصادی  
مهدی خضری،درباره جزییات فروش بلیت اتوبوس برای ایام اربعین اظهار داشت: 

پیش فروش بلیت اربعین از ۲۳ تیرماه آغاز خواهد ش��د و ۶ هزار دس��تگاه اتوبوس آماده جابه جایی زائران اربعین 
است.وی با بیان اینکه برای جابه جایی زائران اربعین با کمبود ۳ هزار ناوگان اتوبوسی مواجه هستیم، گفت: قرار 
براین اس��ت کمبود ۳ هزار دس��تگاه اتوبوس را از س��ایر ش��رکت ها و کارخانه های صنعتی و پتروشیمی تامین کنیم. 
هر چند این ش��رکت ها برای جبران کس��ری ناوگان کمک قابل توجهی نداش��تند اما دو س��ال گذشته ۶00 دستگاه 
اتوبوس را در اختیار س��فرهای اربعین گذاش��تند که کمک بس��یار موثری بود و امیدوارم امس��ال هم بخش��ی از این 

کمبود با ناوگان شرکت های صنعتی تامین شود. 

کمیسیون اصل نود به وزیر راه و شهرسازی هشدار داد:

مهلت یک هفته ای برای رفع محدودیت ثبت نام مجردان در نهضت ملی مسکن
  بعد از حکم دیوان عدالت اداری در خصوص برداش��تن محدودیت ثبت نام مجردان در 
طرح مسکن ملی، رئیس کمیسیون اصل 90 مجلس می گوید: با توجه به رای صادره از 
هیئ��ت عموم��ی دی��وان عدالت اداری که مطابق آن، اعمال محدویت در ثبت نام مجردین 
در نهضت ملی مس��کن، فاقد وجاهت حقوقی و ناقض حقوق مکتس��به ش��هروندان تلقی 
شده است، مقرر شد وزارت راه وشهرسازی ظرف یک هفته این محدودیت را لغو و نتایج 
را به کمیسیون اصل نود گزارش دهد. پژمانفر درباره جلسه کمیسیون مربوطه با وزیر راه 
و شهرسازی با اشاره به ضرورت سرعت بخشی در اجرای قوانین موجود در حوزه مسکن، 
گفت: سهم بیش از ۵0 درصدی هزینه های مسکن از کل هزینه های سالانه خانوار ایرانی، 
مشکلات بسیاری را برای مردم ایجاد کرده است، اما متاسفانه سرعت اقدامات وزارت راه 
و شهرسازی در اجرای قوانین مرتبط با واگذاری زمین به مردم و حل مسائل حوزه مسکن 
راضی کننده نیست.رئیس کمیسیون اصل نود مجلس افزود: در همین رابطه روز گذشته وزیر 
راه و شهرسازی برای ارائه توضیحات درخصوص سرعت پایین اقدامات این وزارتخانه در 
اجرای تکالیف قانونی خود مبنی بر واگذاری زمین و ثبت نام متقاضیان مسکن در کمیسون 
اصل نود حاضر ش��د. در این جلس��ه، عملکرد وزارت راه و شهرس��ازی در حوزه نهضت ملی 
مسکن، تامین زمین و واگذاری اراضی به مردم، در اجرای قانون برنامه هفتم پیشرفت و 
قانون جوانی جمعیت و قانون جهش تولید مس��کن، واکاوی و بررس��ی ش��د.وی ادامه داد: 
متاسفانه نتیجه بررسی اقدامات وزارت راه و شهرسازی در این زمینه، راضی کننده نبود و در 
این خصوص نکات لازم به وزیر راه و شهرسازی گوشزد شد. همچنین با توجه به بررسی 
انجام شده در کمیسیون اصل نود، برخی نکات اجرایی در جهت سرعت بخشی در تامین 
زمین و واگذاری اراضی به مردم متناس��ب با بند ب ماده ۵0 قانون برنامه هفتم پیش��رفت 
توسط کمیسیون ارائه شد. وی افزود: یکی ازموضوعات مهم جهت برنامه ریزی دقیق و 
عملیاتی برای حل معضل مسکن، بررسی دقیق نیاز مسکن در تمام شهر ها و روستا های 
کشور و پالایش دقیق متقاضیان است  بنابراین در این موضوع علی رغم اصرار کارشناسان 
کمیسیون اصل نود بر بازگشایی سامانه طرح های حمایتی برای ثبت نام متقاضیان جهت 
شناخت دقیق نیاز مسکن در تمام شهر ها و روستا های کشور، مقرر شد وزارت راه و شهرسازی 

این موضوع را بررسی کند و اطلاعات دقیق درخصوص نیاز به مسکن را به صورت دقیق 
و شهر به شهر، حداکثر ظرف دو هفته به کمیسیون اصل نود ارائه نماید. حجت الاسلام و 
المسلمین پژمانفر در ادامه با اشاره برخی دیگر از مصوبات کمیسیون اصل نود در جلسه با 
وزیر راه و شهرسازی افزود: مقرر شد وزارت راه و شهرسازی، دسترسی کامل به اطلاعات 
سامانه نهضت ملی مسکن )TEM( و سامانه مدیریت آماده سازی زمین )سیام( و سامانه 
بانک زمین را )بدون امکان ویرایش اطلاعات( حداکثر در دو روز آینده در اختیار کمیسیون 
مذکور قرار دهد. وی افزود: همچنین مقرر ش��د وزارت راه و شهرس��ازی برنامه خود جهت 
امکان ثبت نام عموم متقاضیان واجد شرایط مزایای مسکن حمایتی )فرم ج سبز( که در 
طول چند س��ال گذش��ته در س��امانه طرح های قانون جهش تولید مس��کن و قانون جوانی 
جمعیت ثبت نام نموده اند و صرفا سابقه سکونت در شهر محل درخواست آنها احراز نشده 
است را جهت انتخاب مجدد شهر و روستای محل سکونت یا در جهت مهاجرت معکوس، 
روستا ها و شهر های کوچک و میانی و شهرک ها، مطابق ضوابط مندرج در ماده ۵0 برنامه 
هفتم پیشرفت، ظرف حداکثر دو هفته به کمیسیون اصل نود ارائه نماید. با توجه به رای 

ص��ادره از هیئ��ت عموم��ی دیوان عدالت اداری که مطابق آن، اعمال محدویت در ثبت نام 
مجردین در نهضت ملی مسکن، فاقد وجاهت حقوقی و ناقض حقوق مکتسبه شهروندان 
تلقی شده است، مقرر شد وزارت راه وشهرسازی ظرف یک هفته این محدودیت را لغو و 
نتایج را به کمیسیون اصل نود گزارش دهد. رئیس کمیسیون اصل نود مجلس در ادامه با 
توجه به اهمیت تسریع در واگذاری زمین در روستا ها و شهر های کوچک، گفت: مقرر شد 
وزارت راه و شهرسازی با همکاری بنیاد مسکن انقلاب اسلامی، امکان تخصیص زمین 
به متقاضیان واجد ش��رایط در روس��تا ها و ش��هر های زیر ۲۵ هزار نفر جمعیتِ ثبت ش��ده در 
سامانه نهضت ملی مسکن راحداقل به میزان صدهزار قطعه زمین ظرف حداکثر یک ماه 
آینده فراهم نماید.  وی در ادامه با اش��اره به برخی دیگر از مصوبات کمیس��یون اصل نود 
در جلس��ه با وزیر راه و شهرس��ازی، گفت: مقرر ش��د وزارت راه و شهرس��ازی، برنامه ماهانه 
اجرای بند ب ماده ۵0 برنامه هفتم )افزایش ۳۳0 هزار هکتار زمین به ظرفیت سکونتگاهی 
ب��ا حداکث��ر ۶0 نف��ر در هکت��ار( را جهت نیل ب��ه تامین زمین قابل تخصیص به متقاضایان 
واجد شرایط قانون جهش تولید مسکن و قانون جوانی جمعیت که ثبت سامانه طرح های 
حمایت��ی مس��کن ثب��ت ن��ام کرده اند، با رعایت تراکم ۶0 نف��ر در هکتار ظرف حداکثر یک 
هفته به کمیسیون اصل نود ارایه نماید. رئیس کمیسیون اصل نود مجلس افزود: در جهت 
تس��ریع واگذاری اراضی قانون جوانی جمعیت در روس��تاها، مقرر ش��د بنیاد مسکن انقلاب 
اسلامی ظرف حداکثر یک هفته، دستورالعمل واگذاری قطعی زمین )انتقال سند قطعی( 
به متقاضیان جوانی جمعیت )بدون اخذ وجه زمین و صرفا اخذ هزینه آماده سازی زمین( 
را تهیه و به اس��تان ها ابلاغ نماید و به صورت برخط، گزارش عملکرد واگذاری زمین به 
متقاضیان جوانی جمعیت و نهضت ملی مس��کن را در س��امانه طرح های حمایتی مس��کن 
ثبت نماید. پژمانفر در ادامه گفت: به منظور افزایش مش��ارکت و س��رمایه گذاری مردم در 
نهضت ملی مسکن و کاهش تصدی گری دولت و تسریع در ساخت اراضی واگذار شده به 
متقاضیان واجد شرایط قانون جهش تولید مسکن و قانون جوانی جمعیت، مقرر شد وزارت 
راه و شهرسازی بستر استفاده از سامانه همرسان وزارت راه و شهرسازی را حداکثر تا یک 

ماه آینده برای عموم متقاضیان فراهم نماید. 

گ�روه اقتص�ادی: از ۲9اردیبهش��ت م��اه ۱۴0۴ بود که اعتراض 
رانندگان کامیون ابتدا از بندرعباس و سپس در سایر شهرهای 
کش��ور آغاز ش��د. کمتر از یک هفته پس از این رخداد، اتحادیه 
تشکل های کامیون  داران و رانندگان سراسر ایران ضمن تشریح 
مطالبات کامیون داران اعلام کرد این اعتراضات در بس��یاری 
از ش��هرهای ایران گس��ترش پیدا کرده اس��ت. با افزایش دامنه 
اعتراض ها در برخی ش��هرها روند توزیع اقلام مورد نیاز مردم 
مختل شد و قیمت اقلام کشاورزی ، مواد لبنی، مواد پروتئینی 
و...افزایش یافت. بر اس��اس پایش خبرنگار تجارت مثلا قیمت 
هندوانه با آغاز این اعتراضات از حدود ۲۵ تا ۳0هزار تومان برای 
هر کیلو به حدود ۵۵ تا ۶0هزار تومان رس��ید. با افزایش مدت 
زمان اعتراضات، از ۴خرداد مس��ئولان آرام آرام نس��بت به این 
رخداد واکنش نشان داده و خواستار توجه به مطالبات رانندگان 
کامیون شدند. رئیس مجلس ۴ خرداد کامیون  داران را از ارکان 
اصلی زنجیره تأمین کالا قلمداد کرد و خواستار رسیدگی فوری 
به مش��کلات آن ها ش��د. همچنین معاون س��ازمان راهداری ، 
وعده داد س��همیه س��وخت پایه رانندگان حفظ ش��ود و موضوع 
کاهش آن دوباره بررس��ی ش��ود. او از مذاکرات با سازمان تأمین 
اجتماعی برای ارائه تخفیف بیمه ای به رانندگان خبر داد و تأیید 
کرد که افزایش ۴۵ درصدی حق بیمه در ابتدای س��ال، موجب 
اعتراضاتی در میان کامیون داران ش��ده اس��ت. مسئولان وزارت 
راه و شهرس��ازی اما بیش از 9روز نس��بت به این موضوع مهم 
بی تفاوت مانده و واکنش��ی نش��ان ندادند. جالب اینجاس��ت که 
نخستین واکنش مقامات دولتی را هم نه مسئولان وزارت راه و 
شهرسازی بلکه سخنگوی دولت صورت داد. مهاجرانی تلویحا 
مطالبات این قشر را پذیرفت اما در عین حال اعلام کرد قیمت 
سوخت و سایر تصمیمات دولت تغییر نمی کند!  این روند ادامه 
داشت تا اینکه 8خردادماه نشست مشترکی با مسئولان وزارت 
راه، و انجمن رانندگان کامیون و س��ایر تش��کل های مربوطه در 
کمس��یون عم��ران مجلس برگ��زار و در خصوص مطالبات این 
قشر تصمیم گیری شد. علی رغم اظهارنظر سخنگوی دولت نه 
تنها قیمت سوخت به وضع سابق بازگشت بلکه سایر مطالبات 
این قش��ر مانند بیمه، افزایش هزینه کرایه ها، پرداخت س��ریعتر 
کرایه ها و...محقق ش��دند.  تجارت برای آگاهی از کم و کیف 
این تصمیمات گفتگویی را با جلال س��ید موس��وی نایب رییس 
انجمن صنفی کارفرمایی کامیون داران انجام داده تا س��یر این 
اعتراض��ات و ت��لاش ه��ا برای پایان دادن به  آن مورد بررس��ی 

دقیق  قرار بگیرد.
س: مطالب�ات و دغدغ�ه های کامي�ون داران، تقریبا 12 روز پر 
الته�اب را در ای�ن ح�وزه به وج�ود آورد. برخی افراد و گروه ها 
هم سعی کردند از این آب گل الود برای خود ماهی صيد کنند. 
ب�ه عن�وان نایب ریيس انجمن کاميون داران درباره این فضای 
خاص توضيح می دهيد؟ چه ش�د که کاميون داران دس�ت از 

کار کشيدند؟
ج: از سالهای قبل از انقلاب تا ایام انقلاب، زمان جنگ و...تاهمین 
امروز که من با شما صحبت می کنم، کامیون داران و رانندگان 
خودروی سنگین، همواره در راستای اهداف کشور و مردم عمل 
کرده و از حق خود به نفع مطالبات عمومی مردم گذش��ته اند.  
در س��الهای ابتدایی انقلاب، همین قش��ر وظیفه تامین سوخت 

و کالای مورد نیاز مردم در کشاکش اعتصابات و اعتراضات را 
به عهده داشتند یا در ایام جنگ بسیاری از کامیون داران بدون 
هیچ چشمداشتی جان خود را بر دست گرفتند و برای حمایت از 
وطن و مردم و فرزندان این کشور، راهی خطوط مقدم و جبهه 
های جنگ ش��دند تا آس��یبی به کش��ور وارد نشود. گروهی دیگر 
ه��م وظیف��ه تامی��ن اقلام و کالاهای مورد نیاز مردم را به عهده 
داشتند. در این میان اما برخی مطالبات مانند بیمه، سوخت مورد 
نیاز مصرفی، هزینه حمل و نقل، امنیت جاده ها و...وجود دارد که 
سالهاست کامیون داران مطرح می کنند اما مسئولان توجهی به 
آن نداشته اند. اگر هر سال،فقط یکی از این مطالبات و خواسته 
ها مورد توجه قرار می گرفت، دغدغه های امروز وجود نداشت. 
ب��ه ان��دازه ای ب��ه این مطالبات بی توجهی ش��د که نهایتا کار به 

اعتراض و انتقاد جدی رسید. 
 س: مهمترین دغدغه قشر کاميون داران و رانندگان ماشين 

سنگين از مسئولان چيست؟
ج: رانندگان همراه ترین قشر با مسئولان و مدیران هستند اما 
همواره کم مهری نسبت به آنها صورت گرفته است. طی سالهای 
اخی��ر این قش��ر دو بار رویکرده��ای اعتراضی در پیش گرفتند. 
یکی در س��ال 9۷ و دومین مورد هم امس��ال. وقتی در س��ال 9۷ 
رانندگان به صورت کاملا مس��المت آمیز اعتراض به حق خود 
را مطرح کردند، بخش��ی از مطالبات آنها محقق ش��د. مهمترین 
مطالبه رانندگان در سال 9۷مساله محاسبه تُن بر کیلومتر بود. 
اما علی رغم وعده مسئولان پس از فروکش کردن اعتراضات، 

اجرای مطالبات به محاق فراموشی رفت. 
س: درباره این مکانيسم )تن بر کيلومتر( کمی بيشتر توضيح 

می دهيد؟
ج:ببینی��د، تُ��ن ب��ر کیلومتر یک معیار برای س��نجش کرایه در 
حمل ونقل جاده ای اس��ت که نش��ان  می دهد هزینه جابه  جایی 
بار بر حسب وزن )تن( و مسافت طی شده )کیلومتر( چقدر است. 
دو عامل وزن کالا و مسافت طی شده توسط راننده، نقش اصلی 

را در تعیین کرایه نهایی دارند. همچنین، فاکتورهایی مانند ارزش 
کالا، خطرات حمل و ابعاد بار و... نیز در تعیین نرخ نهایی کرایه 
تأثیرگذار هستند. در واقع وزن محموله که به صورت تن محاسبه 
می شود ضرب در مسافت طی شده به کیلومتر و ضرب در ارزش 
کالا ، خطر حمل و نقل یا اندازه بار می شود و نتیجه آن هزینه 
کلی حمل و نقل مبتنی بر فرمول تن بر کیلومتر به دس��ت می 
اید. بسیاری از رانندگان معتقد بودند اعداد و ارقامی که برای این 
ساز و کار در نظر گرفته شده، نسبتی با واقعیت های اقتصادی 
و دشواری فعالیت های رانندگان ندارد و باید در آن تجدید نظر 
شود. همانطور که اشاره شد، این خواسته از سال 9۷ مطرح شد 
اما با بی توجهی مسئولان مواجه شد. اعتراض رانندگان به حق 
بود بعد از فراگیر شدن اعتراضات نهایتا وزارت راه و شهرسازی 
با بخش��ی از خواس��ته های رانندگان موافقت کرد. بر اس��اس 
موافقت وزارت راه و شهرس��ازی قرار اس��ت در روز ش��نبه جلسه 
ای با حضور نمایندگان وزارت راه و مسئولان وزارتخانه برگزار 
شود و شاخص های جدید محاسبه تن بر کیلومتر استخراج شود. 
سوال ما این است، چرا باید اعتراضی صورت گیرد تا مسئولان 
توجه نش��ان دهند، چرا در حالت عادی راهکاری برای توجه به 

مطالبات رانندگان در نظر گرفته نمی شود.
س: جدا از هزینه  های حمل و نقل موارد دیگری هم از س�وی 
رانندگان کاميون به عنوان مطالبه مطرح شده است. درباره این 

مطالبات هم توضيح می دهيد؟
ج: یکی از موضوعات مطرح شده بیمه رانندگان است و موضوع 
مهم بعدی ۳نرخی  شدن گازوئیل و نهایتا امنیت رانندگان. در 
نشستی که اخیرا با آقای دکتر رضایی رییس کمیسیون عمران 
مجلس داش��تیم، ایشان تاکیدکردند ۳ مطالبه اساسی رانندگان 
باید پاسخ داده شود. نخست بحث سوخت و سهمیه سوخت که 
با تصمیم وزارت راه تا ۶ماه تک نرخی ش��ده و مکانیس��م قبلی 
اجرایی شد. قرار است این روند اصلاح شود. موضوع دوم جدول 
سهمیه سوخت بود که سال گذشته داده شد اما وزارت راه توجهی 

به آن نکرد. در نشس��ت اخیر با مس��ئولان مجلس و وزارتخانه 
قرار ش��د، جدول ارائه ش��ود. باید از مس��ئولان پرسید چرا ابتدای 
س��ال  به این مطالبات توجه نکردند تا اعتراضات بیش��تر ش��ود. 
قرار شد جدول سوخت در اختیار نمایندگان و مسئولان وزرات 
راه قرار بگیرد.بر اس��اس اعلام اقای رضایی رییس کمیس��یون 
طی حداکثر ۳بروز اینده باید این مطالبات اجرایی ش��وند. تا به 
امروز مس��اله س��وخت و سهمیه س��وخت حل شده است. درباره 
کرایه رانندگان تا یکشنبه به ما قول داده اند و در مورد بیمه هم 

قول هایی داده شده است.
س: با اجرای این مطالبات، دغدغه های رانندگان به طور کامل 

رفع می شود؟ 
ج: ۵مورد دیگر هم وجود دارد که حل و فصل آنها نیازمند زمان 
بیش��تری اس��ت. یکی کرایه راننده اس��ت که برخی پیمانکاران 
و ش��رکت ها ۵ماه الی ۶ماه پرداخت نمی ش��د. زودترین زمان 
پرداختی ۲الی ۳هفته اس��ت. بر اس��اس تصمیم جدید، قرار شد،  
صاحبان کالا مطالبات مالی رانندگان را ظرف ۴8 ساعت پرداخت 
کنند. در صورت عدم پرداخت، ش��رکت حمل و نقل باید کرایه 
راننده را پرداخت کنند. چنانچه شرکت حل و نقل هم پرداخت 
نکرد، خدمات دولتی به این ش��رکت یا صاحب بار ش��ده و اجازه 
فعالی��ت به ش��رکت حمل و نقل نم��ی دهند. این موضوع یکی 
از دس��تاوردهای خوبی اس��ت که رانندگان در این اعتراضات به 
دس��ت آوردند. اساس��ا ۲دستاورد مهم یکی محاسبه دقیق تن بر 
کیلومتر و دیگری هم پرداخت سریع کرایه است. از سوی دیگر 
کمیسیون اضافه ای که برخی شرکت های حمل و نقل دریافت 
می کردند، قطع ش��ود. ۵میلیون تومان جریمه برای یک چنین 
دریافت هایی در نظر گرفته ش��د. ضمن اینکه کمیس��یون های 
اضافه دوباره به راننده عودت داده می شود. موضوع دیگری که 
معروف به ۱۴۴ است، اصلاح شد. از سال 99قرار بر این بود که 
راننده کرایه خالص و صافی را  دریافت کند که انجام نمی شد. 
در تصمیمات اخیر قرار ش��د این ماده هم اجرایی ش��ود. از سوی 
دیگر بومی گرایی در برخی ش��هرها پایان پیدا می کند. برخی 
رانندگان از برخی ش��هرها علی رغم ثبت نام، موفق به دریافت 
بار نمی ش��دند، اما برای برخی دیگر از رانندگان بومی به  وفور 
بار می خورد. بر اس��اس اعلام معاونت محترم رییس س��ازمان 
راه داری، قرار شد، سامانه ای طراحی شود و همه کشور مبتنی 
بر یک مکانیس��م  فعالیت کند. هر فردی که ثبت نام می کند 
زیر مجموعه این نوبت کشوری بار بگیرند و راننده بومی و غیر 

بومی جمع شود. 
 س: بخشی از مطالبات شما هم صنفی و خدماتی و رفاهی است 

درباره این موضوع هم توضيح می دهيد؟
 ج:موضوعاتی چون گرانی لاستیک، نبود قطعات و لوازم یدکی، 
عدم نظار بر دس��تمزدها، نبود امنیت در برخی راه ها و...از این 
موارد اس��ت. در کنار این موارد، موضوع خارج ش��دن رانندگان 
کامیون از زیر س��لطه تنطیم بازار اس��ت. باید اجازه داده ش��ود، 
نرخ کرایه بر اس��اس  مکانیس��م عرضه و تقاضا تعیین ش��ود. 
تنظیم بازار وظیفه تنظیم قیمت گوجه و خیار، گوش��ت و تخم 
م��رغ و...را دارد. تنظی��م ب��ازار به جای یک چنین نظارت هایی، 
فش��ار را بر رانندگان وارد کرده و اجازه تنظیم عادلانه این نرخ 

ها را نمی دهد.

 نایب رییس انجمن کامیون داران در گفتگو با »تجارت« از مهمترین مطالبات این قشر می گوید
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