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 راه‌آهن رشت - آستارا؛ ریل طلایی اتصال 
مناطق آزاد ایران به قلب اوراسیا

 گ��روه زیربنایی: کمال ابراهیمی کاوری، کارش��ناس ارش��د 
مناط��ق آزاد تج��اری و اقتصادی در گفتگو با خبرنگار مهر در 
تشریح اهمیت پروژه ریلی رشت - آستارا و نقش آن در اتصال 
مناطق آزاد ایران به شبکه‌های بین‌المللی حمل‌ونقل، گفت: 
در روزگاری ک��ه ژئ��و اکونومی ج��ای ژئوپلیتیک را در تعیین 
قدرت کشورها گرفته است، هیچ ابزاری مهم‌تر از شبکه‌های 
حمل‌ونقل ترکیبی و هوش��مند برای تثبیت جایگاه اقتصادی 
یک کش��ور نیس��ت. وی افزود: پروژه راه‌آهن رش��ت - آستارا 
نه‌تنها یک مسیر ریلی ساده نیست، بلکه شریان حیاتی پیوند 
ایران به کریدورهای بزرگ تجارت جهانی است؛ مسیری که 
بنادر شمال و جنوب کشور، مناطق آزاد تجاری و کشورهای 
همسایه را در یک زنجیره حمل‌ونقل منسجم و رقابت‌پذیر به 
هم پیوند می‌دهد. ابراهیمی کاوری با تأکید بر اینکه اهمیت این 
خط از دو زاویه قابل‌بررسی است، گفت: نخست، به‌عنوان حلقه 
 )INSTC( نهایی اتصال کریدور بین‌المللی ش��مال - جنوب
که بندر بمبئی هند را از مسیر ایران به روسیه، قفقاز و اروپای 
شرقی متصل می‌کند؛ و دوم، به‌عنوان پلی ژئو اقتصادی میان 
مناطق آزاد تجاری ایران و جمهوری آذربایجان که می‌تواند 
تحولات بزرگی در تجارت منطقه‌ای ایجاد کند. وی با اشاره 
به نقش مناطق آزاد در این مس��یر، افزود: در س��مت ایران، 
مناطقی چون انزلی، ارس و اروند بیش‌ازپیش در آستانه ورود 
ب��ه زنجی��ره ارزش جدید ق��رار می‌گیرند. منطقه آزاد انزلی در 
حاش��یه خزر می‌تواند با فعال‌س��ازی ترمینال‌های لجستیکی 
خود، به هاب توزیع کالا میان ایران، روس��یه و کش��ورهای 
حوزه CIS تبدیل ش��ود. در س��وی دیگر، منطقه آزاد ارس با 
موقعیت اس��تراتژیک در مرز نخجوان و ارمنس��تان، به یکی 
از ایس��تگاه‌های مهم بارگیری و تبادل کالا در مس��یر ریلی 
رشت - آستارا تبدیل خواهد شد. کارشناس ارشد مناطق آزاد 
تج��اری و اقتص��ادی ادام��ه داد: این خط در نهایت می‌تواند با 
تکمیل زیرس��اخت‌های حمل‌ونقل، پیوندی طبیعی با منطقه 
آزاد اروند در جنوب کشور برقرار کند و از مسیر بندر امام خمینی 
و خرمشهر، مسیر ترانزیتی شمال - جنوب را به خلیج‌فارس و 
دریای عمان امتداد دهد. وی با اشاره به ابعاد بین‌المللی این 
پروژه گفت: تکمیل خط ریلی رش��ت - آس��تارا، جایگاه ایران 
را به‌عنوان پل زمینی بین هند و روسیه تثبیت می‌کند. هند با 
س��رمایه‌گذاری در بندر چابهار و علاقه‌مندی به مس��یر زمینی 
امن‌تر برای عبور کالا به روسیه و اروپای شرقی، از بزرگ‌ترین 
ذی‌نفعان این پروژه اس��ت. روس��یه نیز که در پی تحریم‌های 
غرب مسیرهای جایگزین دریای بالتیک را ازدست‌داده، اکنون 
به‌شدت به فعال‌سازی مسیر ریلی ایران - آذربایجان نیاز دارد. 
ابراهیمی کاوری افزود: از س��وی دیگر، جمهوری آذربایجان 
با توسعه بندر بزرگ آلات و منطقه آزاد تجاری وابسته به آن 
در نزدیکی باکو، در حال تبدیل‌ش��دن به یک مرکز ترانزیت 
کالا میان آس��یای مرکزی، قفقاز و اروپا اس��ت. خط رش��ت - 
آستارا عملًا این بندر را به شبکه ریلی ایران و از آنجا به بنادر 
جنوبی خلیج‌فارس متصل می‌کند. وی اظهار کرد: در س��طح 
منطقه‌ای، این پروژه به معنای توس��عه تجارت دریایی ایران 
با روس��یه، قزاقس��تان، ترکمنس��تان، هند و عمان خواهد بود. 
بنادر خزر در ش��مال و بنادر خرمش��هر و بوش��هر در جنوب، در 
چارچوب این اتصال، به بنادر میانجی و هماهنگ‌کننده کالا 
بدل می‌ش��وند. در واقع، راه‌آهن رش��ت - آستارا حلقه مکملی 
اس��ت ک��ه حمل‌ونقل دریایی ای��ران را به حمل‌ونقل زمینی و 
ریلی بین‌المللی پیوند می‌دهد و به مناطق آزاد امکان می‌دهد 
به مراکز لجستیکی چندوجهی تبدیل شوند. کارشناس ارشد 
مناطق آزاد تجاری و اقتصادی با اش��اره به آثار اقتصادی این 
مسیر گفت: پیش‌بینی می‌شود این مسیر، سالانه تا ۲۰ میلیون 
تُ��ن ب��ار ترانزیتی را جابه‌جا کند. بخش قابل‌توجهی از این بار 
می‌توان��د از طری��ق مناط��ق آزاد ایران عبور ک��رده و مزایای 

تعرفه‌ای، مالیاتی و خدماتی آن‌ها را افزایش دهد.
 ابراهیم��ی کاوری ادام��ه داد: منطق��ه آزاد ارون��د با موقعیت 
منحصربه‌فرد خود در تقاطع دو رودخانه استراتژیک اروندرود 
و کارون و دسترسی به آب‌های آزاد، می‌تواند در آینده نزدیک 
به ایستگاه نهایی صادرات کالاهای ترانزیتی شمال - جنوب 
به بازارهای عربی خلیج‌فارس و ش��مال آفریقا تبدیل ش��ود. 
وی تصری��ح ک��رد: فراتر از اقتص��اد، تکمیل این پروژه پیامی 
راهبردی برای همس��ایگان دارد؛ ایران در حال بازگش��ت به 
جایگاه تاریخی خود به‌عنوان چهارراه تجارت ش��رق و غرب 
اس��ت. این مس��یر، ژئوپلیتیک منطقه را از رقابت بر س��ر خاک 
به همکاری بر محور لجس��تیک و زیرس��اخت تغییر می‌دهد. 
این کارشناس ارشد مناطق آزاد تجاری و اقتصادی در پایان 
گفت: همکاری ایران و آذربایجان در این زمینه می‌تواند الگوی 
تازه‌ای از »دیپلماسی زیرساختی« باشد؛ دیپلماسی‌ای که در 

آن ریل و بندر جایگزین توپ و تانک می‌شوند. 

اخبار کوتاه

زیربنایی

کاهش ۱۰ درصدی تلفات جاده‌ای هدف برنامه هفتم کشور استاحتمال خاموشی خانگی کم شد
 عبدالحسین همتی، عضو کمیسیون انرژی مجلس شورای اسلامی با اشاره به 
برنامه‌ریزی‌های انجام‌ش��ده برای جلوگیری از خاموش��ی‌های زمستانی، از بهبود 
وضعیت ذخیره‌س��ازی س��وخت نس��بت به سال گذشته خبر داد. به گفته این عضو 
کمیس��یون انرژی مجلس، مصرف گاز در فصل س��رما به‌ویژه در بخش خانگی 
افزایش می‌یابد و همین مس��ئله نیروگاه‌ها را ناچار به اس��تفاده از س��وخت دوم 
همچون مازوت و گازوئیل می‌کند. این موضوع سال گذشته باعث خروج ۵۰۰۰ 
مگاوات ظرفیت تولید برق از مدار شد. وی با تأکید بر اینکه امسال ذخایر سوخت 

با کیفیت و حجم بهتری تأمین شده، اظهار امیدواری کرد قطعی برق در بخش خانگی به حداقل برسد، اما احتمال 
خاموش��ی در بخش‌های صنعتی و کش��اورزی همچنان وجود دارد. همتی افزود: در صورت تکمیل طرح‌های در 
دس��ت اجرا، وضعیت تأمین برق مردم تا تابس��تان آینده به‌مراتب بهتر خواهد ش��د. به گفته این عضو کمیس��یون 
انرژی، براساس گزارش‌های وزرای نیرو و نفت، ظرف دو سال آینده بخش زیادی از مشکلات تأمین برق کشور 
برطرف می‌ش��ود. همچنین با بهره‌برداری هفتگی از حدود ۱۰۰ مگاوات نیروگاه خورش��یدی، ظرفیت تولید برق 
به‌تدریج افزایش خواهد یافت. همتی در پایان ابراز امیدواری کرد که با ادامه این روند و بهره‌گیری مؤثر از انرژی 

خورشیدی، در تابستان پیش‌رو کشور با حداقل چالش در تأمین برق مواجه شود.

رضا اکبری رئیس سازمان راهداری و حمل‌ونقل جاده‌ای گفت: اهتمام مضاعف بر 
ارتقا ایمنی تردد ناوگان حمل‌ونقل اتوبوسی در سفرهای بین‌شهری از مهم‌ترین 
مأموریت‌های این س��ازمان در زمینه ایمن‌س��ازی س��فرهای ناوگان حمل‌ونقل 
عموم��ی جاده‌ای اس��ت. رئیس س��ازمان راهداری و حمل‌ونق��ل جاده‌ای افزود: 
نظارت جدی بر عملکرد مدیران فنی ش��رکت‌های حمل‌ونقل مس��افری و مراکز 
معاینه فنی ناوگان سنگین فعال در کشور، موجب افزایش ایمنی سفرهای ناوگان 
حمل‌ونقل عمومی در بخش‌های جابه‌جایی کالا و مسافر می‌شود. وی خاطرنشان 

کرد: تمرکز بر آموزش، نظارت و بررسی‌های میدانی در زمینه فعالیت ناوگان سنگین حمل کالاهای خطرناک در 
سطح شبکه راه‌های کشور، یکی دیگر از الزامات مؤثر در ایمنی سفرهای ناوگان حمل‌ونقل عمومی است. اکبری 
با اش��اره به پیش‌بینی کاهش ۱۰ درصدی تلفات ناش��ی از تصادفات جاده‌ای در بازه زمانی پنج‌س��اله اجرای قانون 
برنامه هفتم پیشرفت کشور، تأکید کرد: سیاست‌گذاری و اهتمام نسبت به اجرای اهداف یادشده در کنار اجرای 

پروژه‌های مستمر سالانه در حوزه ایمن‌سازی جاده‌ها، زمینه تحقق این مهم را فراهم می‌کند.  

کارش�ناس مس�ائل انرژی تاکید کرد

اصلاح قیمت بنزین در بن‌بست سیاست‌گذاری
گروه زیربنایی: هاشم اورعی، کارشناس انرژی با اشاره به اینکه مصوبه اخیر درباره 
بنزین هنوز به‌طور رسمی اعلام نشده است، گفت: دو نکته در این زمینه باید بررسی 
ش��ود. نخس��ت آنکه نمی‌توان بدون تغییر قیمت بنزین این مس��ئله را حل کرد. پاسخ 
منفی است؛ زیرا بخشی از هر برنامه کارآمد ناگزیر باید به اصلاح قیمتی اختصاص 
یاب��د. نمی‌ت��وان کالای��ی را طوری قیمت‌گذاری کرد که ارزش واقعی آن پایین جلوه 
کند و در عین حال انتظار بهینه‌س��ازی مصرف داش��ت. وی افزود: در حال حاضر با 
افزای��ش روزان��ه حدود ۱۰ میلیون لیتر مصرف بنزین روبه‌رو هس��تیم، به‌گونه‌ای که 
متوس��ط مصرف در ش��ش‌ماهه نخس��ت سال به ۱۳۴ میلیون لیتر رسیده است. تولید 
داخلی پاس��خگوی این میزان نیس��ت و برای واردات بنزین و گازوئیل باید حدود ۸ 
میلیون دلار هزینه ش��ود. این کارش��ناس انرژی خاطرنش��ان کرد: از نظر سیاسی نیز 
محدودیت داریم و فعلًا تنها گزینه واردات، روسیه است؛ کشوری که خود با کمبود 
بنزین مواجه اس��ت. در نتیجه، از نظر مالی و سیاس��ی ادامه روند فعلی ممکن نیس��ت. 
اورعی ادامه داد: تثبیت قیمت در ش��رایط تورم ۴۰ درصدی به این معناس��ت که هر 
س��ال قیمت واقعی بنزین نصف می‌ش��ود. این وضعیت قابل دوام نیس��ت. زمانی که 
هی��چ اقدام��ی صورت نگیرد، تقاضا س��الانه ۱۰ ت��ا ۲۰ میلیون لیتر افزایش می‌یابد و 
بخش قابل‌توجهی از آن به قاچاق اختصاص پیدا می‌کند؛ برآوردها از قاچاق روزانه 
ح��دود ۳۰ میلی��ون لیت��ر بنزین و گازوئی��ل حکایت دارد. وی تأکید کرد: هرچند ادامه 

وضع موجود ممکن نیست، افزایش قیمت بنزین به‌تنهایی نیز کافی نخواهد بود؛ زیرا 
افزایش نرخ سوخت بر کرایه تاکسی و حمل‌ونقل عمومی اثر می‌گذارد و حتی به سایر 
کالاها نیز سرایت کرده و موج تورمی تازه‌ای ایجاد می‌کند. در چنین شرایطی، تأثیر 
افزایش قیمت به‌سرعت خنثی می‌شود و کشور دوباره به همان وضعیت بازمی‌گردد. 
این کارشناس انرژی تصریح کرد: باید از راه‌حل‌های ترکیبی استفاده کرد؛ به عبارت 
دیگر، اصلاح قیمت تنها بخش��ی از برنامه اس��ت. در کنار آن، باید تولید خودروهای 
کم‌مصرف و رقابتی در دستور کار قرار گیرد، خودروهای برقی به ناوگان حمل‌ونقل 
اضافه شوند و سرمایه‌گذاری در زیرساخت‌های صرفه‌جویی و سیاست‌های خودرویی 

جدی گرفته شود. وی با انتقاد از وضعیت صنعت خودروی کشور گفت: در حال حاضر 
ه��ر خودروس��ازی ه��ر محصولی بخواهد تولید می‌کند، ب��دون آنکه دغدغه مصرف 
سوخت، پارکینگ یا تناسب با نیاز کشور را داشته باشد. در بسیاری از کشورها خرید 
خودرو تنها با از رده خارج کردن خودروی فرس��وده مجاز اس��ت، اما در ایران چنین 
نظامی وجود ندارد. اورعی افزود: افزایش قیمت بنزین به‌تنهایی راه‌حل نیست. مسئله 
سوخت یک موضوع چندبعدی است و نباید آن را صرفاً به نرخ محدود کرد. هرچند 
دس��ت روی دس��ت گذاش��تن نیز به معنای تش��دید بحران است، اما حل مسأله تنها از 
مسیر افزایش قیمت ممکن نیست. وی با اشاره به تجربه سال‌های گذشته ادامه داد: 
بعید است دولت بتواند هر سال قیمت بنزین را متناسب با تورم افزایش دهد. این اقدام 
نیازمند برنامه‌ای پنج‌س��اله و جامع اس��ت تا ضمن پذیرش تبعات آن، صنعت خودرو 
را ب��ه رقاب��ت بین‌المللی وارد کنیم و اصلاح��ات به‌صورت منطقی، مرحله‌به‌مرحله و 
قدرتمند انجام شود. اورعی درباره قیمت‌های مطرح در مجلس گفت: میانگین فعلی 
هر لیتر بنزین حدود دوهزار و ۱۰۰ تومان اس��ت اما اثر روانی آن نزدیک به س��ه‌هزار 
تومان محاس��به می‌ش��ود. اگر نرخ جدیدی اعلام ش��ود، اثر روانی آن بر بازار کالا و 
خدمات بیش��تر خواهد بود و انتظارات تورمی را تش��دید می‌کند. حتی اگر میانگین 
قیمت مصرفی به پنج‌هزار تومان برس��د، تأثیر روانی آن ممکن اس��ت معادل ده‌هزار 

تومان باشد که نمی‌توان از آن چشم‌پوشی کرد.

   گروه زیربنایی:    تلفات ش��بکه برق ناش��ی از مقاومت ذاتی 
س��یم‌ها و تجهیزات ش��بکه در مقابل عبور جریان الکتریکی 
بوده و میزان آن تابعی از وسعت شبکه، فاصله مراکز مصرف 
ب��رق از نیروگاه‌ه��ا و ن��وع و میزان برق مصرفی مش��ترکان 
اس��ت. از ای��ن رو، رق��م تلفات در کش��ورها مختلف متفاوت 
اس��ت. با این حال میزان تلفات ش��بکه برق ایران، بالاتر از 
میانگی��ن جهانی اس��ت. در حالی ک��ه میانگین تلفات برق در 
جهان 8.3 درصد است، طبق آمار میزان تلفات برق در ایران 
11.1 درصد برآورد ش��ده اس��ت. با این حال مسئولان روایت 
دیگ��ری از ماجرا دارند. محس��ن ذبیح��ی، معاون هماهنگی 
توزیع ش��رکت توانیر و مجری هوشمندس��ازی صنعت برق و 
توس��عه کنتورهای هوش��مند، روز جمعه با اشاره به تلفات ۹.۷ 
درص��دی در ح��وزه توزیع برق ادام��ه داد: تلفات حوزه توزیع 
برق ایران با توجه به تفاوت‌های ما در نحوه تحویل برق که 
در سه فاز در محدوده ۴۰۰ ولت و در تک‌فاز ۲۲۰ ولت است 
نس��بت به کش��ورهای پیش��رفته دنیا مانند ژاپن و کره‌جنوبی 
که تحویل انرژی حداکثری ۱۱ تا ۳۳ کیلوولتی دارند، خوب 
اس��ت. ذبیحی تاکید کرد: به دلیل اینکه گس��تردگی کشور ما 
را ناچار به گسترش شبکه می‌کند، میزان مشخصی از تلفات 
ش��بکه و تلفات فنی در ش��بکه برق ایران اجتناب‌ناپذیر است. 
البته بخشی از تلفات شبکه برق ما نیز به صورت غیرفنی بوده 
که متاثر از شرایط اجتماعی و مربوط به مسائل خارج از کنتور 
)مواردی مانند برق‌دزدی( اس��ت که نیاز به پیگیری دارد. با 
احتساب مجموع موارد اشاره‌شده وضعیت تلفات شبکه برق 
ایران نسبتا شرایط مطلوبی است و موضوعی نیست که تاثیر 
جدی بر ناترازی برق کش��ور داش��ته باش��د. در این میان باید 
دید آیا واقعا موضوع تلفات برق امری نیس��ت که تاثیر جدی 
بر ناترازی برق کش��ور داش��ته باشد؟ پیش‌تر مهدی مسائلی، 
دبیر سندیکای صنعت برق ایران، در گفت‌وگو با تجارت‌نیوز 
عنوان کرده بود که بر اس��اس آمار، میانگین جهان در میزان 
تلف��ات ش��بکه انتق��ال توزیع و فوق توزیع ب��رق، 8.3 درصد 
شناخته شده و ایتالیا کم‌ترین میزان تلفات با عدد 7.0 درصد 
و ع��راق ب��ا عدد 50.6 درص��د بیش‌ترین میزان تلفات برق را 
دارند. ش��بکه برق اس��پانیا از نظر وس��عت، پراکندگی و نوع بار 
به شبکه برق ایران نزدیک‌تر و قابل مقایسه‌تر است و طبق 
آمار میزان تلفات برق در ایران 11.1 درصد و در اسپانیا 9.6 
درصد تعیین ش��ده اس��ت. به گفته او، میزان تلفات برق ایران 
طی سال‌های 1392 تا 1397 از 15.2 درصد به 11.1 درصد 
کاهش یافت که بیانگر کاهشی 4.1 درصدی است. این میزان 
کاهش به معنای صرفه‌جویی حدود 1.5 میلیارد یورو و کاهش 

هش��ت میلی��ارد مترمکعب مص��رف گاز طبیعی در نیروگاه‌ها 
در این بازه زمانی اس��ت. وی ادامه داد: کاهش تلفات به زیر 
10 درصد که ایران را در کنار کش��ورهایی مانند اس��پانیا قرار 
می‌دهد، ممکن اس��ت. اما این اتفاق به حدود 5000 میلیارد 
تومان سرمایه‌گذاری برای اصلاح، بازسازی، توسعه خطوط و 
پست‌های برق نیاز دارد که این میزان سرمایه‌گذاری با توجه 
به کاهش هزینه‌های س��رمایه‌گذاری در احداث نیروگاه‌ها و 
کاهش مصرف سوخت نیروگاه‌ها اقتصادی و توجیه‌پذیر است. 
با توجه به گفته‌‎های دبیر سندیکای برق ایران باید گفت اگر 
کاه��ش تلف��ات ب��رق از 15.2 درصد به 11.1 درصد منجر به 
صرفه‌جویی 1.5 میلیارد یورویی شده است، باید گفت کاهش 
رق��م 11.1 درص��دی به میزان 8.3 درص��د میانگین جهانی 
می‌تواند بیش از یک میلیارد یورو صرفه‌جویی در هزینه‌های 
کشور را به همراه داشته باشد. برای مشخص‌تر شدن موضوع 
می‌توان به صحبت‌های عبداله باباخانی، کارشناس انرژی، نیز 
اشاره کرد. او در گفت‌وگوی پیشین خود با تجارت‌نیوز متذکر 
شد که تلفات شبکه برق در ایران طبق گزارشات رسمی حدود 
۱۱ درصد )غیر رسمی حدود ۱۳ تا ۱۴ درصد( است. این یعنی 
از هر ۱۰۰ مگاوات برق تولیدی، ۱۱ مگاوات به مصرف‌کننده 
نمی‌رس��د. این کارش��ناس انرژی تصریح کرد: این در حالی 
اس��ت که میانگین جهانی تلفات برق کمتر از ۸ درصد اس��ت 

و در کش��ورهای پیش��رفته مانند آلمان یا ژاپن به پنج تا ش��ش 
درص��د می‌رس��د. همزمان راندمان خ��ود نیروگاه به جای ۵۵ 
ت��ا ۶۰ درص��د در ح��دود ۳۲ تا ۳۵ درصد تولید دارد. اگر ایران 
تنها س��ه درصد از تلفات ش��بکه را کاهش دهد، معادل بیش 
از ۲۵۰۰ م��گاوات ب��رق به ش��بکه بازمی‌گردد، بدون مصرف 
سوخت، بدون ساخت نیروگاه و با هزینه بسیار کمتر. ساختن 
نیروگاه جدید، وقتی شبکه برق مثل سبد سوراخ است، فقط 
ریخت‌وپاش انرژی‌ است. آن‌طور که مشخص است کاهش 
س��ه درصدی تلفات ش��بکه، معادل 2500 مگاوات برق به 
ش��بکه باز می‌گرداند. برای مش��خص شدن اهمیت این عدد 
بای��د گف��ت مطابق برآوردهای توانیر، بیش از 2000 مگاوات 
ماینر غیرمجاز وجود دارند که برق کشور را مصرف می‌کنند 
و به درستی باید جلوی استخراج غیرمجاز گرفته شود. اما در 
این میان به طور تقریبی کاهش س��ه درصدی تلفات برق با 
جمع‌آوری تمامی ماینرهای غیرمجاز برابری می‌کند و از این 
رو رقم قابل توجهی است. عباس علی‌آبادی، وزیر نیرو دولت 
چهارده��م، در آیین آغ��از معاملات گواهی صرفه‌جویی برق 
در آذرماه س��ال گذش��ته گفت: راندمان متوسط در شبکه برق 
حدود 40 درصد است. یعنی 60 درصد انرژی تلف می‌شود و 
تنها 40 درصد آن تبدیل به برق می‌شود. اتلاف به نیروگاه‌ها 
محدود نمی‌ش��ود، بلکه همین 40 درصد در ش��بکه انتقال و 

توزیع مدام کمتر می‌شود. در نهایت لوازم مصرفی در منازل، 
بخشی از برق را تلف می‌کنند و به طور تقریبی هیچ‌چیز باقی 
نمی‌ماند. اظهارات وزیر نیرو بدان معناست که گاز مورد نیاز 
بسیاری از صنایع، نه‌تنها صرف تولید برق هم نمی‌شود، بلکه 
بخ��ش عم��ده آن به دلیل ضعف در صنعت برق هدر می‌رود. 
در همین زمینه پیش‌تر هاش��م اورعی، اس��تاد برق دانش��گاه 
صنعت��ی ش��ریف، در گفت‌وگو با تجارت‌نی��وز در مورد پایین 
ب��ودن راندم��ان نیروگاه‌ها و چرای��ی اتلاف انرژی در صنعت 
ب��رق توضی��ح داد: وزارت نیرو بازدهی متوس��ط نیروگاه‌ها در 
ح��وزه تولی��د را ح��دود ۳۷ تا ۳۸ درصد اعلام کرد؛ یعنی از هر 
۱۰۰ واحد انرژی گازی، حدود ۴۰ واحد برق تولید می‌ش��ود. 
این اتلاف تنها مربوط به تولید اس��ت. او ادامه داد: در انتقال، 
تلفات کمتر و حدود س��ه تا پنج درصد اس��ت که به ظرفیت و 
مسافت انتقال بستگی دارد. اما در بخش توزیع، توانیر تلفات 
ای��ن ح��وزه را 12 درص��د برآورد کرد. این در حالی اس��ت که 
میانگی��ن تلف��ات حدود ۱۵ درصد و در برخی اس��تان‌ها مانند 
خوزس��تان بیش��تر است. نمی‌توان تلفات را به صفر رساند، اما 
بای��د آن را ب��ه حداق��ل کاهش داد. آن‌چه از داده‌ها و اظهارات 
بیان‌ش��ده پیداس��ت، آن اس��ت که مساله تلفات برق در ایران 
برخلاف روایت رس��می، یکی از عوامل مهم ناترازی برق در 
کش��ور اس��ت. مقایسه تلفات برق در ایران با دیگر کشورهای 
قابل مقایس��ه با کش��ور نش��ان می‌دهد که تلفات شبکه برق 
ایران همچنان بالاست. تجربه کاهش تلفات از 15.2 درصد 
ب��ه 11.1 درص��د بین س��ال‌های 1392 ت��ا 1397 ثابت کرده 
که س��رمایه‌گذاری در بازس��ازی ش��بکه و تجهیزات، از نظر 
اقتصادی توجیه‌پذیر است. بنابراین تداوم روند کنونی، بیش 
از آن‌که ناش��ی از محدودیت فنی باش��د، نش��انه‌ای از ضعف 
سیاست‌گذاری، کمبود سرمایه‌گذاری و ناکارآمدی مدیریتی 
است. از سوی دیگر، اظهارات وزیر نیرو در مورد راندمان 40 
درصدی شبکه برق عملا بیانگر آن است که بیش از نیمی از 
انرژی کشور در شبکه تولید، توزیع و انتقال هدر می‌رود. این 
می��زان اتلاف نه‌تنه��ا بهره‌وری انرژی را پایین نگه می‌دارد، 
بلکه موجب تش��دید بحران ناترازی برق و گاز می‌ش��ود. به 
طور کلی باید گفت نادیده‌گرفتن نقش تلفات شبکه و راندمان 
پایین نیروگاه‌ها در بحران برق، نوعی ساده‌سازی مسئله است. 
تا زمانی که نگاه مدیریتی از توجیه تلفات به س��مت کاهش 
اتلاف انرژی تغییر نکند، حتی توسعه تولید برق نیز به تنهایی 
نمی‌تواند مشکل ناترازی برق را برطرف کند، چراکه بخشی 
از برق تولیدی، پیش از رس��یدن به مصرف‌کننده در ش��بکه 

برق ایران هدر می‌رود. 

ضرورت توجه به تلفات 11 درصدی شبکه انرژی کشور

بحران خاموش شبکه برق

 اگه��ي آراء هی��ات ح��ل اختلاف موضوع ماده س��ه قانون تعیین تکلیف وضعیت ثبت 
اراضی  و ساختمان های فاقد سند رسمی

در اج��رای م��اده ۳ قان��ون تعیین تکلیف وضعیت ثبتی اراضی و س��اختمان های فاقد 
سند رسمی وماده 13 آیین نامه اجرایی قانون یاد شده و متقاضیانی که اسناد عادی و 
یار رسمی آنها در هیات مستقر در اداره ثبت اسناد و املاک شهرستان چرداول مورد 
رس��یدگی و هی��ات رای ب��ه صح��ت بیع و تصرفات آن��ان را صادر نموده جهت اطلاع 

عموم در دو نوبت به فاصله 15 روز بشرح آگهی می گردد.
1-آقای فرزاد نجفی فرزند صیدکریم ، دو سهم مشاع از هشت سهم ششدانگ یک 
قطعه زمین مزروعی به مساحت 8391/17 متر مربع پلاک 515 فرعی از 230 اصلی 

واقع در شهرستان چرداول اراضی چغابلک.
2-آقای صید هاشم نجفی فرزند علی اکبر ، دو سهم مشاع از هشت سهم ششدانگ 
یک قطعه زمین مزروعی به مس��احت 8391/17 متر مربع لاک 515 فرعی از 230 

اصلی واقع در شهرستان چرداول ، اراضی چغابلک. 
3-آقای شیخ عباس نجفی فرزند علی اکبر ، دو سهم مشاع از هشت سهم ششدانگ 
یک قطعه زمین مزروعی به مساحت 8391/17 متر مربع پلاک 515 فرعی از 230 

اصلی واقع در شهرستان چرداول، اراضی چغابلک. 

4-آقای اکبر نجفی فرزند علی اکبر ، دو س��هم مش��اع از هش��ت س��هم ششدانگ یک 
قطعه زمین مزروعی به مساعت 8391/17 متر مربع پلاک 515 فرعی از 230 اصلی 

واقع در شهرستان چرداول ، اراضی جغابلک .
5- آقای مراد کوخانی فرزند علی اکبر سه دانگ مشاع از ششدانگ یک قطعه زمین 
مزروعی به مس��احت 17057/51متر مربع پلاک ۵۲۲ فرعی از ۲۳۰ اصلی واقع در 

شهرستان چرداول اراضی چغابلک
6-آقای محمد کوخانی فرزند علی اکبر سه دانگ مشاع از ششدانگ یک قطعه زمین 
مزروعی به مس��احت 17057/51 متر مربع پلاک ۵۲۲ فرعي از ۲۳۰ اصلي واقع در 

شهرستان چرداول اراضی چغابلک
7-آقای دوس��تعلی کریمی فرزند کریم 278/52س��هم مشاع از 4456/26 ششدانگ 
یک قطعه زمین مزروعی به مساحت 4456/26متر مربع تر مربع پلاک ۶۱۶ فرعي 

از ۳۰۰ اصلی واقع در شهرستان چرداول اراضی بر آفتاب بی
8-آقای سجاد کریمی فرزند گریم 278/52 سهم مشاع از 4456/26 ششدانگ یک 
قطعه زمین مزروعی به مساحت 4456/26 متر مربع پلاک ۶۱۶ فرعی از ۳۰۰ اصلي 

واقع در شهرستان چرداول اراضی بر آفتاب بی
9-آقای رستم کریمی فرزند کریم 278/52 سهم مشاع از 4456/26 ششدانگ یک 

قطعه زمین مزروعی به مساحت 4456/26 متر مربع پلاک ۶۱۶ فرعی از ۳۰۰ اصلی 
واقع در شهرستان چرداول اراضی بر افتاب بی

10-آقای معظم کریمی فرزند اکبر 2228/13 س��هم مش��اع از 4456/26 شش��دانگ 
یک قطعه زمین مزروعی به مساحت 4456/26 متر مربع پلاک ۶۱۶ فرعي از ۳۰۰ 

اصلی واقع در شهرستان چرداول اراضی بر آفتاب بی
11-آقای هاشم نوریان فرزند کریم 278/52 سهم مشاع از 4456/26 ششدانگ یک 
قطعه زمین مزروعی به مساحت 4456/26 متر مربع پلاک ۶۱۶ فرعی از ۳۰۰اصلی 

واقع در شهرستان چرداول اراضی برآفتاب بی .
12-آقای علی کریمی فرزند علی جان 1114/07 سهم مشاع از 4456/26 ششدانگ 
یک قطعه زمین مزروعی به مساحت 4456/26 متر مربع پلاک ۶۱۶ فرعی از ۳۰۰ 

اصلی واقع در شهرستان چرداول اراضی بر افتاب بی.
13-آقای رضا نهال تکش فرزند مرتضی ششدانگ یک باب ساختمان مسکونی به 
مس��احت 343/59 متر مربع پلاک ۲۰۳۶۱ فرعی از ۲۰۵ اصلی واقع در شهرس��تان 

چرداول روستای زنجیره علیا .
14-آقای س��عید رهداری فرزند علی حس��ن شش��دانگ یک باب ساختمان مسکونی 
به مس��احت 395/92 متر مربع پلاک ۷۸۲ فرعی از ۱۵۸ اصلی واقع در شهرس��تان 

چرداول هلیلان شهر توحید .
15- خانم صاحبه جلیلیان فرزند خزبان شش��دانگ یک باب س��اختمان مس��کونی 
مشتمل بر گاوداری به مساحت ۱۱۷۷ متر مربع پلاک ۴۰ فرعی از ۱۲۲ اصلی واقع 

در شهرستان چرداول هلیلان روستای وربر.
لذا چنانچه اشخاص ذینفع به اراء اعلام شده اعتراض دارند می توانند ظرف مدت دو ماه 
از تاریخ انتشار نوبت اولین آگهی و در روستاها پس از الصاق در محل اعتراض خود را 
به اداره ثبت اسناد و املاک شهرستان چرداول تسلیم و رسید اخذ نمایند معترض باید 
ظرف یکماه از تاریخ تسلیم اعتراض مبادرت به تقدیم دادخواست به دادگاه عمومي 
محل نماید و گواهی تقدیم دادخواست را به اداره ثبت محل تحویل دهد در صورتی 
که اعتراض در موعد قانوني واصل نگردد و یا معترض دادخواستی را به دادگاه محل 
ارائه ننماید اداره ثبت مبادرت به صدور س��ند به نام متقاضیان را خواهد نمود، ضمنا 

صدور سند مالکیت مانع از مراجعه متضرر به دادگاه نخواهد بود.
تاریخ انتشار نوبت اول : 1404/07/14
تاریخ انتشار نوبت دوم : 1404/07/29
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