
ضرورت انطباق صنعت خودرو با استانداردهای جهانیبسته پیشنهادی سه اتاق به دولت برای حل مشکل معیشتی
رئیس اتاق اصناف کش��ور گفت: پیش��نهادات مش��ترک س��ه اتاق به نهاد ریاست 
جمهوری ارس��ال می‌ش��ود و با توجه به حس��ن توجه دولت چهاردهم برای حل 
مش��کلات معیش��تی م��ردم، بی‌تردید راهکاره��ای پیش��نهادی می‌تواند روند 
پاس��خگویی به نیازهای جامعه را تس��ریع کند. به گزارش پایگاه اطلاع‌رس��انی 
اتاق اصناف ایران، روس��ای س��ه اتاق بر ضرورت توجه هر چه بیش��تر به س��ایر 
تشکل‌های اقتصادی بخش خصوصی و بهره‌گیری از ظرفیت‌های موجود در این 
تشکل‌ها تأکید کردند. همچنین تعامل و هم‌افزایی سه اتاق به منظور شناسایی 

دقیق چالش‌ها و مس��ائل اقتصادی در حوزه‌های خرد وکلان از جمله موارد مطرح ش��ده بود. اهمیت ثمربخش��ی 
و نتیجه‌گرا بودن جلس��ات دبیرخانه، پیش‌بینی وضعیت اقتصادی بازار با توجه به ش��رایط تحریمی، تس��هیل در 
روند تجارت خارجی  و ارائه راهکارهای مناس��ب برای  برنامه‌ریزی و سیاس��ت‌گذاری دولت با امضای س��ه اتاق 
از  دیگر موضوعات مورد بررس��ی در نشس��ت دیروز بود. در پایان این نشس��ت بر ضرورت اتخاذ اس��تراتژی‎های 
هماهنگ در ارائه نظر و مش��ورت به قوای س��ه‌گانه و انتقال صدای واحد بخش خصوصی و تعاونی به حاکمیت و 
افزایش تعامل و همراهی دولت با بخش خصوصی در قالب دیدار‌های مستمر با سران قوا و بخش‌های مختلف 

دولتی تأکید شد. 

معاون وزیر صنعت، معدن و تجارت و رییس سازمان گسترش و نوسازی صنایع 
ای��ران گف��ت: صنعت خودروی کش��ور خود را ملزم ب��ه انطباق‌پذیری با تغییرات 
و الزام��ات اس��تانداردهای جدی��د آلایندگ��ی می‌داند و ب��رای تحقق این هدف، 
س��رمایه‌گذاری گس��ترده‌ای در حال انجام است. فرشاد مقیمی دیروز یکشنبه در 
آیین افتتاح آزمایشگاه آزمون آلایندگی خودروها در استان البرز افزود: با توجه به 
الزامات قانون هوای پاک و اجرای استاندارد »یورو۶« از سال ۱۴۰۶، پروژه‌های 
مرتبط با انطباق موتورهای موجود و توسعه پیشرانه‌های جدید از هم‌اکنون آغاز 

ش��ده اس��ت. وی با بیان اینکه برخی از پیش��رانه‌ها تنها با اصلاحات نرم‌افزاری می‌توانند با اس��تانداردهای جدید 
س��ازگار ش��وند، گفت: در مواردی نیز نیاز به طراحی و دریافت دوباره تأییدیه‌های فنی از وزارت صنعت، س��ازمان 
ملی اس��تاندارد و س��ازمان حفاظت محیط زیس��ت وجود دارد. رییس س��ازمان گس��ترش و نوس��ازی صنایع ایران 
ادامه داد: برآوردها نش��ان می‌دهد برای دس��تیابی به این اهداف، حدود ۴۰۰ تا ۵۰۰ میلیون دلار س��رمایه‌گذاری 
در صنعت خودرو نیاز اس��ت تا پروژه‌ها در بازه زمانی ۱۸ ماهه به نتیجه برس��ند. مقیمی گفت: ضروری اس��ت تا 
نظام قیمت‌گذاری و سیاست‌های حمایتی به گونه‌ای تنظیم شود که مانع از زیان تولیدکنندگان در مسیر اجرای 

الزامات محیط زیستی نشود. 

کاهش چشم‌گیر سود تولید لاستیک؛

صنعت تایر زیر فشار ارز و واردات 
گ�روه صنعت و تجارت: س�خنگوی انجم�ن صنفی تایر اعلام 
کرد که تولیدکنندگان با کاهش ش�دید س�ود روبه‌رو هستند 
و خواس�تار افزایش قیمت برای رس�یدن به س�ود قانونی 15 
درص�دی ش�ده‌اند. ب��ه گزارش »تج��ارت«، مصطفی تنها، با 
گلایه از وضعیت فعلی تولیدکنندگان تایر، اعلام کرد که سود 
حاصل از تولید در این بخش به کمتر از 3 درصد کاهش یافته 
و تولیدکنندگان برای ادامه فعالیت اقتصادی با مشکلات جدی 
روبه‌رو هس��تند. وی تاکید کرد که طبق قانون، تولیدکنندگان 
برای گردش فعالیت اقتصادی خود باید حداقل 15 درصد سود 
داشته باشند، در غیر این صورت فعالیت اقتصادی آنها زیان‌ده 
خواهد بود و امکان ادامه تولید پایدار کاهش می‌یابد. وی با اشاره 
به آمار تولید در نیمه نخس��ت س��ال جاری گفت: با وجود تمام 
مشکلات موجود، صنعت تایر توانسته است از نظر تعداد حلقه 
یک درصد و از نظر وزن سه درصد رشد تولید داشته باشد. این آمار 
نشان می‌دهد که علی‌رغم محدودیت‌ها و فشارهای اقتصادی، 
تولیدکنندگان داخلی هنوز توانسته‌اند روند مثبت تولید را حفظ 
کنند، هرچند سوددهی این فعالیت بسیار پایین است. سخنگوی 
انجمن صنفی تایر در ادامه به وضعیت قیمت‌ها اش��اره کرد و 
افزود: چندین ماه اس��ت که درخواس��ت افزایش قیمت‌ها را به 

مراج��ع ذی‌رب��ط ارائه کرده‌ایم، اما هنوز به نتیجه نرس��یده‌ایم. 
میزان افزایش قیمت مورد نظر ما صرفاً به گونه‌ای اس��ت که 

سود قانونی و عادلانه 15 درصدی تولیدکنندگان محقق شود. 
وی همچنین به مشکلات تخصیص ارز برای واردات مواد اولیه 

و مقایس��ه آن با واردات تایر انتقاد کرد و گفت: س��ال گذش��ته 
حدود 900 میلیون دلار تایر سواری و سنگین وارد کشور شده 
است، در حالی که تولیدکنندگان داخلی برای دریافت ارز مورد 
نیاز خود با چالش‌های متعدد مواجه هس��تند، اما واردکنندگان 

به راحتی ارز مورد نیاز خود را دریافت می‌کنند.
س��خنگوی انجمن تاکید کرد که کل نیاز ارزی صنعت تایر در 
کشور در سال تنها 300 میلیون دلار است، رقمی که در مقایسه 
ب��ا می��زان ارزی که به واردات اختصاص می‌یابد، ناچیز اس��ت. 
وی درباره فروش سبدی تایرها توضیح داد: هر تولیدکننده در 
هر خط تولید، نوع مش��خصی از تایر را تولید می‌کند و امکان 
توقف یا تغییر خط تولید وجود ندارد. تولید براساس برنامه‌ریزی، 
محدودیت‌ها و امکانات انجام می‌ش��ود. در بازار ممکن اس��ت 
برخ��ی تایره��ا با تقاضای بیش��تری مواجه باش��ند و خریداران 
صرفاً خواستار همان نوع تایر باشند. سخنگوی انجمن صنفی 
تایر در جمع‌بندی گفت: صنعت تایر ایران در ش��رایط دش��واری 
فعالیت می‌کند و برای ادامه حیات اقتصادی خود نیازمند حمایت 
قانونی و تحقق سود مناسب است. اگر این شرایط فراهم نشود، 
تولیدکنندگان با زیان روزافزون مواجه خواهند شد و تداوم تولید 

در کشور به خطر خواهد افتاد.

 گروه صنعت و تجارت: در حالی که صنعت خودروس�ازی در 
بس�یاری از کش�ورهای جهان با بهره‌گیری از سیاس�ت‌های 
رقابتی، تسهیلات مالی جذاب و عرضه آزاد در مسیر توسعه 
و جذب مش�تری حرکت می‌کند، بازار خودرو ایران همچنان 
درگی�ر س�ازوکارهایی چون قرعه‌کش�ی، عرض�ه محدود و 
صف‌ه�ای میلیونی ثبت‌نام اس�ت. این تفاوت چش�مگیر در 
ش�یوه فروش، نه‌تنها نش�ان‌دهنده شکاف س�اختاری میان 
صنع�ت خ�ودرو ایران و اس�تانداردهای جهانی اس�ت، بلکه 
بازتابی از چالش‌های عمیق در سیاست‌گذاری، تولید و توزیع 

این کالای مصرفی مهم به‌شمار می‌رود.
به گزارش »تجارت«، بر اس��اس آمار رس��می منتشرش��ده، در 
جدیدترین طرح فروش یکی از خودروس��ازان بزرگ کش��ور، 
بیش از ۴ میلیون و ۶۵۶ هزار نفر برای ش��رکت در قرعه‌کش��ی 
ثبت‌ن��ام کرده‌ان��د؛ رقم��ی حیرت‌انگیز که ب��ار دیگر گواهی بر 
تقاضای انباش��ته، نبود تعادل در عرضه و تقاضا، و ناکارآمدی 

نظام فعلی فروش خودرو در ایران است.

عرضه محدود، تقاضای انفجاری ��
در پاسخ به این حجم عظیم تقاضا، تنها حدود ۶۵ هزار خودرو 
برای عرضه در نظر گرفته شده است. این خودروها در قالب سه 
طرح مختلف ش��امل فروش فوری با تحویل ۳۰ روزه، فروش 
فوق‌العاده با موعد ۹۰ روزه و پیش‌فروش با زمان تحویل حداقل 
چهار ماهه ارائه می‌شوند. این نسبت ناچیز عرضه به تقاضا، عملًا 
به شکل‌گیری صف‌های طولانی، رقابت شدید میان متقاضیان 
و افزایش نارضایتی عمومی منجر شده است. در واقع، ساختار 
فعل��ی فروش خودرو در کش��ور به‌ج��ای ایجاد آرامش در بازار، 
به بس��تری برای رقابت غیرواقعی و نابرابر تبدیل ش��ده اس��ت؛ 
رقابتی که نه بر اساس نیاز واقعی، بلکه از طریق قرعه‌کشی و 
س��همیه‌بندی هدایت می‌شود. این وضعیت، نه‌تنها ناکارآمدی 
سیستم را نشان می‌دهد، بلکه به‌نوعی بازتابی از بحران اعتماد 

عمومی به سازوکارهای اقتصادی کشور نیز هست.

پیامدهای اقتصادی و اجتماعی ساختار فعلی ��
کارشناس��ان هش��دار می‌دهند که ادامه این روند، زمینه‌س��از 
تقاضای کاذب، فعالیت‌های سوداگرانه و کاهش اعتماد عمومی 
شده است. بسیاری از ثبت‌نام‌کنندگان نه برای مصرف شخصی، 
بلک��ه ب��ا ه��دف بهره‌برداری از اختلاف قیم��ت کارخانه و بازار 
وارد این فرآیند می‌ش��وند؛ اختلافی که گاه به چند صد میلیون 

تومان می‌رس��د و ریش��ه در نبود رقابت واقعی، قیمت‌گذاری 
دستوری و انحصار تولید دارد. این اختلاف قیمت، بازار خودرو 
را از ی��ک ب��ازار مصرف��ی به یک بازار س��رمایه‌ای تبدیل کرده 
است؛ جایی که خودرو نه به‌عنوان وسیله‌ای برای حمل‌ونقل، 
بلکه به‌عنوان ابزاری برای حفظ ارزش پول و کسب سود مورد 
توج��ه قرار می‌گی��رد. در نتیجه، فعالیت دلالان افزایش یافته، 
نوس��انات قیمتی تش��دید ش��ده و مصرف‌کننده واقعی از چرخه 

خرید حذف شده است.

فاصله با الگوهای جهانی ��
مقایسه نظام فروش خودرو در ایران با کشورهای توسعه‌یافته 
نشان می‌دهد که صنعت خودرو کشور با چالش‌های ساختاری 
جدی روبه‌روست. در بسیاری از کشورها، خرید خودرو فرآیندی 
ش��فاف، رقابتی و آزاد اس��ت. مش��تریان می‌توانند با مراجعه به 
نمایندگی‌ه��ا ی��ا پلتفرم‌های فروش، خودرو مورد نظر خود را با 
شرایط نقدی یا اقساطی و نرخ بهره پایین خریداری کنند؛ بدون 
نیاز به قرعه‌کش��ی یا نوبت‌گیری. در این بازارها، خودروس��ازان 
ب��رای ج��ذب مش��تری از روش‌های��ی چون ف��روش اعتباری 
بلندمدت، تخفیف‌های فصلی، خدمات پس از فروش گسترده 

و تضمین کیفیت بهره می‌برند. این سیاست‌ها نه‌تنها صف خرید 
ایجاد نمی‌کنند، بلکه رضایت مصرف‌کننده و چرخه سالم تولید 
و مص��رف را تقوی��ت می‌کنند. در مقابل، در ایران، فرآیند خرید 

خودرو همچنان امتیازمحور، زمان‌بر و پرریسک است.

دلایل ساختاری بحران ��
بح��ران ب��ازار خودرو در ایران ریش��ه در مجموعه‌ای از عوامل 
س��اختاری دارد که طی س��ال‌ها در بس��تر سیاست‌گذاری‌های 
ناکارآمد، انحصار تولید و نبود شفافیت شکل گرفته‌اند. برخلاف 
تص��ور عموم��ی که این بحران را صرفاً ناش��ی از کمبود عرضه 
ی��ا افزای��ش تقاضا می‌داند، واقعیت این اس��ت که مش��کلات 
عمیق‌تری در زیرس��اخت‌های تولید، نظام توزیع، و ش��یوه‌های 
قیمت‌گذاری وجود دارد که به ش��کل‌گیری این وضعیت منجر 
شده‌اند. یکی از مهم‌ترین دلایل، ساختار شبه‌انحصاری صنعت 
خودرو در ایران است. بازار داخلی عملًا در اختیار چند خودروساز 
بزرگ قرار دارد که با حمایت‌های دولتی و بدون حضور رقبای 
خارج��ی، فعالی��ت می‌کنن��د. این انحصار باعث ش��ده کیفیت 
محص��ولات، تن��وع مدل‌ها، ن��وآوری و خدمات پس از فروش 
در س��طحی پایین باقی بماند و انگیزه‌ای برای بهبود عملکرد 

وجود نداش��ته باش��د. نبود رقابت واقعی، نه‌تنها مانع رشد فنی و 
اقتصادی صنعت شده، بلکه مصرف‌کننده را نیز از حق انتخاب 
محروم کرده اس��ت. در کنار این، نظام قیمت‌گذاری دس��توری 
که توسط نهادهای دولتی اعمال می‌شود، موجب ایجاد فاصله 
قابل‌توجه میان قیمت کارخانه و قیمت بازار آزاد شده است. این 
اختلاف قیمت، خودرو را از یک کالای مصرفی به یک دارایی 
سرمایه‌ای تبدیل کرده و زمینه‌ساز فعالیت‌های سوداگرانه شده 
است. بسیاری از افراد نه برای استفاده شخصی، بلکه با هدف 
کس��ب س��ود از اختلاف قیمت‌ها در طرح‌های فروش ش��رکت 
می‌کنن��د. ای��ن رفت��ار، تقاضای کاذب را افزایش داده و فش��ار 

بیشتری بر نظام عرضه وارد کرده است.
از س��وی دیگ��ر، ضع��ف در به��ره‌وری تولید، کمب��ود قطعات، 
محدودیت‌های ناشی از تحریم، و نبود سرمایه‌گذاری خارجی، 
ظرفیت تولید داخلی را محدود کرده اس��ت. در نتیجه، عرضه 
خودرو به‌شدت کاهش یافته و خودروسازان قادر به پاسخ‌گویی 
به نیاز واقعی بازار نیستند. این محدودیت تولید، در کنار تقاضای 
بالا، به ش��کل‌گیری صف‌های طولانی، قرعه‌کشی‌های مکرر 

و نارضایتی عمومی منجر شده است.

راهکارهای پیشنهادی برای اصلاح ��
تحلیلگ��ران ب��ر ای��ن باورند که تنه��ا راه برون‌رفت از وضعیت 
فعلی، اصلاح سیاس��ت‌گذاری‌ها و حرکت به‌سوی بازار رقابتی 
و ش��فاف اس��ت. اقداماتی چون توسعه واردات هدفمند خودرو، 
جذب س��رمایه‌گذاری خارجی، ارتقای بهره‌وری تولید داخلی، 
حذف انحصارات و اصلاح سازوکار قیمت‌گذاری می‌تواند موازنه 
عرضه و تقاضا را احیا کرده و مسیر پایداری برای صنعت خودرو 
فراهم کند. همچنین، ایجاد س��امانه‌های فروش شفاف، حذف 
قرعه‌کش��ی، ارائه تس��هیلات بانکی واقعی، و تقویت خدمات 
پ��س از ف��روش می‌تواند به بازگش��ت اعتماد عمومی و کاهش 
فعالیت‌های سوداگرانه کمک کند. در کنار این موارد، آموزش 
مصرف‌کنندگان، تقویت رسانه‌های تخصصی و افزایش آگاهی 

عمومی نیز نقش مهمی در اصلاح رفتار بازار دارد.
در نهای��ت، ب��رای رس��یدن به ثبات و پاس��خ‌گویی به نیازهای 
واقعی جامعه، بازار خودرو ایران نیازمند گذار از ساختار محدود 
و اداری فعلی به سمت مدلی آزاد، رقابتی و مشتری‌محور است؛ 
مسیری که هرچند دشوار به نظر می‌رسد، اما برای بازگرداندن 
اعتماد عمومی، کاهش نوس��انات قیمتی و جلوگیری از تداوم 

بحران ضروری است. 

صف میلیونی برای ۶۵ هزار خودرو و بحران اعتماد در بازار؛

صنعت خودرو گرفتار چرخه انحصار
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 مصرف سالانه ۷.۵ میلیارد لیتری 
خودروهای فرسوده‌

مدیرعامل ش��رکت بازرس��ی کیفیت و استاندارد ایران با اشاره 
به وضعیت خودروهای فرس��وده در کش��ور گفت: حدود ۷.۵ 
میلیون خودروی فرسوده در ایران وجود دارد که هر سال به‌طور 
میانگین ۱۰۰۰ لیتر سوخت مصرف می‌کنند و مجموع مصرف 
آن‌ها به ۷.۵ میلیارد لیتر می‌رس��د. س��عید تاجیک - مدیرعامل 
ش��رکت بازرس��ی کیفیت و اس��تاندارد ایران )ISQI( در مراسم 
افتتاح آزمایش��گاه آلایندگی خودرو یورو۶، به تشریح برنامه‌ها 
و فعالیت‌ه��ای ای��ن مجموعه پرداخت و گفت: در چهار س��ال 
گذش��ته هر آنچه در مجموعه ما س��ود بود، روی زیرس��اخت‌ها 
س��رمایه‌گذاری کرده‌ای��م و ت��ا س��ال ۲۰۳۰ افق‌هایی تعریف 
کرده‌ایم تا به فلسفه وجودی خود، یعنی کیفیت بالای زندگی 
مردم، دس��ت یابیم. وی درباره س��ابقه و توس��عه آزمایشگاه‌ها 
توضیح داد: آزمایش��گاه فعلی از س��ال ۱۳۸۴ با اس��تانداردهای 
یور۲ فعال شد و رفته‌رفته بخش‌های مختلف مانند آزمایشگاه 
خودروی س��واری، موتورس��یکلت، موتور دیزل، خودرو دیزل، 
خودرو برقی، سامانه تهویه مطبوع خودروها و شیمی کاتالیست 
و … راه‌اندازی شدند. سال ۱۳۹۶ نیز استاندارد یورو۵ اجرایی 
شد. تاجیک درباره برنامه‌های آتی شرکت گفت: امسال قصد 
داریم آزمایشگاه یورو۶ خودرو و یورو۵ موتورسیکلت را افتتاح 
کنی��م. همچنین مرکز تس��ت تص��ادف از مهم‌ترین اهداف ما 
اس��ت که پیش‌بینی می‌کنیم طی دو ماه آینده در نهایت تا ۲۳ 
آذر، راه‌اندازی ش��ود. راه‌اندازی بزرگ‌ترین کال س��نتر کش��ور 
نیز از دیگر اهداف مهم ما به ش��مار می‌رود. وی با اش��اره به 
س��رمایه‌گذاری صورت گرفته برای آزمایش��گاه یورو۶ افزود: 
برای راه‌اندازی این آزمایش��گاه حدود س��ه میلیون یورو هزینه 

شده است.

نقش حیاتی بنگاه‌های کوچک در پویایی 
اقتصاد ملی

دبیر س��تاد تس��هیل و رفع موانع تولید کش��ور گفت: بنگاه‌های 
کوچک و متوسط، ستون فقرات واقعی عدالت در عرصه تولید 
هس��تند و نق��ش حیات��ی در پویایی اقتصاد ملی دارند. ارش��اد 
اس��تعدادی دیروز یکش��نبه ۱۱ آبان در جلس��ه رفع موانع تولید 
که در سالن انصاری استانداری برگزار شد، با اشاره به اهمیت 
جلسات کارگروه تسهیل و رفع موانع تولید اظهار کرد: اجرایی 
ش��دن ۹۰ درصد مصوبات کارگروه تس��هیل و رفع موانع تولید 
در اس��تان نش��اندهنده وفاق و انس��جام در بین مدیران استان و 
همچنین مدیریت راهبردی و راهگشای استاندار است که جای 
تشکر و قدردانی دارد. وی افزود: استان گیلان با ویژگی‌های 
خ��اص خود از نظر اس��تقرار جغرافیای��ی و موقعیت راهبردی، 
توانایی تبدیل ش��دن به یک پیش��ران مهم در راس��تای توسعه 
تعاملات اقتصادی با کش��ورهای اوراس��یا را دارد. این پتانسیل، 
با تلاش‌های مس��تمر و برنامه‌ریزی‌های دقیق مدیران استان 
در حال شکوفایی است و به نظر می‌رسد که در آینده نزدیک، 
این استان می‌تواند نقش محوری در گسترش روابط تجاری و 
اقتصادی با کشورهای عضو اوراسیا ایفا کند. دبیر ستاد تسهیل و 
رفع موانع تولید کشور بااشاره به صدور بخشنامه جدید از سوی 
دادس��تان کل کش��ور مبنی حمایت از تولید و صیانت از حقوق 
تولیدکنندگان گفت: یکی از اولویت‌های اصلی س��تاد تس��هیل 
و رفع موانع تولید کش��ور، توانمندس��ازی واحدهای اقتصادی و 
حمایت از آن‌ها برای افزایش ظرفیت‌های تولید و اش��تغال در 

سطح کشور است.

 تولید سوخت و خودرو 
باکیفیت در اولویت دولت

س��خنگوی دولت با تاکید بر ضرورت ارتقای کیفیت تولید در 
کشور گفت: تولید بنزین استاندارد و خودروهای کم‌مصرف از 
مهم‌ترین مطالبات ملی مردم است و دولت با همکاری بخش 
خصوص��ی ب��رای تحقق این هدف گام برمی‌دارد؛ بدون بهبود 
هم‌زم��ان کیفی��ت س��وخت و خودرو، دس��تیابی به هوای پاک 
و توس��عه پایدار ممکن نیس��ت. در  مراس��م افتتاح آزمایش��گاه 
آلایندگ��ی ی��ورو۶ و چهارچرخ‌مح��رک فاطم��ه مهاجرانی - 
س��خنگوی دولت - با تأکید بر اینکه این مراس��م نمادی از باور 
دولت به نقش‌آفرینی بخش خصوصی است، اظهار کرد: دولت 
بر این باور است که بخش خصوصی باید به جایگاه واقعی خود 
بازگ��ردد. ه��ر زمان که نهاده��ای حاکمیتی وظایف خود را در 
چارچوب قانون‌گذاری و تس��هیل‌گری انجام داده و به بخش 
خصوصی اعتماد کرده‌اند، نتایج بس��یار مثبتی در توس��عه کشور 
حاصل ش��ده اس��ت. وی با اشاره به همکاری دو نهاد حاکمیتی 
در این پروژه افزود: حضور دو دستگاه حاکمیتی یعنی سازمان 
ملی استاندارد و سازمان حفاظت محیط زیست، که هر دو فراتر 
از یک بخش اجرایی عمل می‌کنند، نشان می‌دهد دولت مصمم 
است زمینه فعالیت مؤثر بخش خصوصی را فراهم کند. استان 
البرز به‌عنوان یکی از قطب‌های صنعتی کش��ور ظرفیت‌های 

فراوانی برای نمایش توان تولیدی و صنعتی ایران دارد.

 اعلام برنامه ترکیه برای ثبت
 رکورد جدید در صادرات خودرو

ترکیه قصد دارد طبق برنامه سالانه ریاست جمهوری ۲۰۲۶، 
س��ال آینده تحت تاثیر گس��ترش حضور در بازارهای جهانی و 
تسریع تحول سبز و دیجیتال، رکورد جدیدی در صادرات خودرو 
ثب��ت کن��د. ترکیه قص��د دارد صادرات خودرو را افزایش دهد و 
در عین حال واردات را محدود کند. پیش‌بینی می‌ش��ود درآمد 
صادراتی س��ال میلادی جاری به ۳۹.۲ میلیارد دلار و در س��ال 
۲۰۲۶ ب��ه ۴۳.۷ میلی��ارد دلار افزایش یابد و عملکرد صادراتی 
رک��ورددار ای��ن بخش را حتی بالاتر ببرد. همچنین، پیش‌بینی 
می‌شود واردات خودرو در سال جاری ۳۹.۱ میلیارد دلار باشد 
و انتظ��ار نم��ی‌رود س��ال آین��ده از ۴۲.۱ میلیارد دلار فراتر رود. 
پیش‌بینی می‌ش��ود س��هم این بخش در کل صادرات تولیدی 

در سال ۲۰۲۶ به ۱۶.۱ درصد برسد. 

اخبار کوتاه
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گ�روه صنع�ت و تجارت: کاخ س�فید اعلام کرد که چین عملا 
اجرای کنترل‌های صادراتی بیشتر بر عناصر خاکی کمیاب را به 
حالت تعلیق درآورده و تحقیقات علیه شرکت‌های آمریکایی 

در زنجیره تامین نیمه‌ رساناها را خاتمه خواهد داد.
به گزارش »تجارت«، کاخ س��فید اطلاعاتی منتش��ر کرد که 
برخ��ی از جزئی��ات پیم��ان تجاری مورد تواف��ق دونالد ترامپ، 
رئیس جمهور آمریکا و ش��ی جین پینگ، همتای چینی‌اش را 
که هدف آن کاهش تنش‌ها میان بزرگترین اقتصادهای جهان 
بود، تش��ریح می‌کند. کاخ س��فید اعلام کرد: طبق این توافق، 
چی��ن، مجوزهای عمومی معتب��ر برای صادرات عناصر خاکی 
کمیاب، از جمله گالیوم، ژرمانیوم، آنتیموان و گرافیت را به نفع 
کاربران نهایی آمریکا و تامین‌کنندگان آنها در سراس��ر جهان، 
صادر خواهد کرد که به معنای حذف موثر کنترل‌هایی اس��ت 
که چین در آوریل ۲۰۲۵ و اکتبر ۲۰۲۲ اعمال کرده بود. آمریکا 
و چی��ن پی��ش از ای��ن، اعلام کرده بودن��د که پکن کنترل‌های 
محدودکننده‌تر اعلام شده در اکتبر ۲۰۲۵ را به مدت یک سال 

ب��ه حال��ت تعلیق در خواهد آورد. واش��نگتن، همچنین برخی از 
تعرفه‌ه��ای ب��ه اصطلاح متقابل ترامپ علیه چین را برای یک 
س��ال دیگ��ر متوقف خواهد ک��رد و برنامه‌هایی را برای اجرای 
تعرف��ه ۱۰۰ درص��دی بر صادرات کالاهای چین به آمریکا که 
برای نوامبر تهدید شده بود، متوقف می‌کند. کاخ سفید همچنین 
اعلام کرد: آمریکا انقضای برخی از استثنائات تعرفه‌ای بخش 
۳۰۱ را که در حال حاضر قرار است در ۲۹ نوامبر ۲۰۲۵ منقضی 
ش��ود، تا ۱۰ نوامبر ۲۰۲۶ تمدید خواهد کرد. نشس��ت تاریخی 
میان ترامپ و شی، اولین دیدار رو در رو آنها در دوره دوم ریاست 
جمهوری دونالد ترامپ، ش��اهد تثبیت روابط رهبران در کوتاه 
مدت پس از تشدید جنگ تجاری بود که بازارها را آشفته کرده 

و ترس از رکود جهانی را برانگیخته بود.
کاخ س��فید اع�الم ک��رد: طبق توافق آنها، چی��ن موافقت کرد 

که در مقابل توافق آمریکا برای لغو گس��ترش محدودیت‌های 
شرکت‌های چینی، کنترل‌های گسترده بر مواد ضروری عناصر 
خاک��ی کمی��اب را متوقف کند. چین از تس��لط خود در فرآوری 
عناص��ر خاک��ی کمیاب به عنوان اهرم اس��تفاده کرده و تهدید 
کرده بود که جریان آنها را به آمریکا و کشورهای متحد محدود 
خواهد کرد. آمریکا همچنین موافقت کرد که تعرفه مربوط به 
فنتانی��ل را از ۲۰ درص��د ب��ه ۱۰ درصد کاهش دهد، در حالیکه 
چین خرید س��ویا و س��ایر محصولات کشاورزی آمریکایی را از 
س��ر خواهد گرفت. آمریکا اعلام کرده اس��ت که چین در طول 
فصل جاری ۱۲ میلیون تن س��ویا و حداقل ۲۵ میلیون تن در 

سال برای سه سال آینده خریداری خواهد کرد.
ترامپ، جمعه گذشته، اعلام کرد: اگر چین به سخت‌گیری در 
صادرات فنتالین ادامه دهد، مایل است تمام تعرفه‌های مربوط 

ب��ه آن را ح��ذف کن��د. ترامپ روز جمعه در هواپیمای ایر فورس 
وان ب��ه خبرن��گاران گف��ت: به محض انجام این کار، ۱۰ درصد 
دیگر را نیز حذف خواهد کرد. آمریکا، همچنین روز شنبه، اعلام 
کرد: پکن اقداماتی را برای از س��رگیری ارس��ال محموله‌ها به 
کارخانه های چینی شرکت تراشه‌ساز هلندی »نکسپریا« انجام 
خواهد داد. این اقدام احتمالا نگرانی‌ها در مورد ارس��ال تراش��ه 
را که تولید خودرو را در پی تش��دید جنگ تجاری میان چین و 

آمریکا تهدید کرده بود، کاهش خواهد داد.
طب��ق گ��زارش بلومبرگ اگرچه این توافق تنش‌ها را آرام کرده 
اما این پیمان ممکن است آتش‌بس کوتاه‌مدتی در یک جنگ 
تجاری طولانی‌مدت باش��د که قرار اس��ت فقط یک سال طول 
بکش��د و با وجود پرداختن به برخی مس��ائل مهم و با توجه به 
اینک��ه ه��ر دو طرف امتیازات کلیدی را به دس��ت آورده‌اند این 
توافق نتوانس��ته به طور جامع به تمام مس��ائل موجود در قلب 
جنگ تجاری آمریکا و چین و س��ایر نقاط حس��اس ژئوپلیتیکی 

بپردازد.

موافقت چین با تعلیق محدودیت‌ عناصر خاکی کمیاب

آتش‌بس موقت پکن در جنگ تجاری با واشنگتن


