
بدون مدل توسعه، تحقق توسعه ممکن نیستاعتراض خودروسازان به استانداردهای سختگیرانه در تولید
احمد نعمت‌بخش، دبیر انجمن خودروس��ازان ایران، دیروز در آیین افتتاح و آغاز 
به کار خط تولید خودروی »پارس نوآ« اظهار داشت: قطعه‌سازان همواره در کنار 
خودروسازان بوده و به کمک خطوط تولید آمده‌اند. این خودرو برگرفته از طراحی 
ال90 و ش��رکت فرانس��وی اس��ت که توسط مهندسان داخلی بومی‌سازی شده و 
اقدامی بس��یار ارزش��مند به ش��مار می‌رود. وی ادامه داد: از زمانی که تحریم‌ها در 
حوزه خودرو ش��دت گرفت، بس��یاری از قالب‌های تولیدی بلااس��تفاده مانده بود 
اما امروز ش��اهد ارتقای دانش خودروس��ازی و دس��تیابی به تولید انبوه هس��تیم. 

امیدواریم این خودرو با قیمتی مناسب به بازار عرضه شود. نعمت‌بخش با اشاره به سخت‌گیری‌های سازمان ملی 
اس��تاندارد گفت: اس��تانداردها برای واردات خودرو آس��ان گرفته می‌ش��ود و حتی اس��تاندارد چین نیز مورد پذیرش 
اس��ت، اما برای خودروهای داخلی و قطعات، آن‌چنان س��ختگیرانه عمل می‌ش��ود که روند تولید را مختل می‌کند. 
وی افزود: شایسته بود مدیران سازمان استاندارد در این مراسم حضور می‌داشتند تا از نزدیک مسائل و مشکلات 
تولیدکنندگان را بشنوند. دبیر انجمن خودروسازان ایران تأکید کرد: انتظار می‌رود از صنعت خودروسازی داخلی 

نیز به اندازه واردات خودرو حمایت شود. 

معاون وزیر صمت گفت: تا زمانی که مدلی برای توسعه تدوین نکنیم، در تحقق 
توسعه موفق نخواهیم بود. برای طراحی این مدل هم به اجماع و هماهنگی نیاز 
داریم. حامد عاملی معاون صنایع ماشین‌آلات و تجهیزات وزیر صنعت، معدن و 
تجارت در نشست آسیب‌شناسی قانون حداکثر استفاده از توان تولیدی و خدماتی 
و حمای��ت از کالای ایران��ی در ات��اق بازرگانی ایران اظهار کرد: تا زمانی که مدلی 
برای توسعه تدوین نکنیم، در تحقق توسعه موفق نخواهیم بود. برای طراحی این 
مدل هم به اجماع و هماهنگی نیاز داریم. او درباره هیئت نظارت موضوع قانون 

حداکثر استفاده از توان تولید تأکید کرد: ساختار این قانون ایراد دارد، وظیفه‌ای به دوش وزارت صنعت، معدن و 
تجارت گذاشته‌اند که ابزاری برای اجرای آن ندارد. پس ساختار تعریف شده باید مورد بازنگری قرار گیرد. مسیر 
درس��ت اجرای این قانون تس��ری بخش نظارتی آن به همه بخش‌هاس��ت. عاملی تصریح کرد: امروز این امکان 
وجود دارد که پروژه‌ای بدون بررس��ی و دریافت مجوز از هیئت نظارت، اجرایی ش��ود، یعنی قانون دقیق و مانع 
نیس��ت. معاون وزیر صمت همچنین به س��امانه توانیران اش��اره کرد و ادامه داد: متولی س��امانه توانیران مش��خص 

نبوده، به‌روز نشده و ضعف‌های جدی دارد.

با وجود تولید ۹۰ درصد زعفران جهان، کشاورزان ایرانی از سود واقعی محروم‌اند!

طلای سرخ ایران در دام خام‌فروشی
 گروه صنعت و تجارت: ایران با تولید بیش از ۹۰ درصد زعفران 
جهان همچنان بزرگ‌ترین تولیدکننده این طلای سرخ است، 
اما سود واقعی حاصل از صادرات و فروش این محصول ارزشمند 
به کشاورزان نمی‌رسد و چالش‌هایی مانند خام‌فروشی، قاچاق 
و نب�ود برن�د ملی مانع بهره‌ب�رداری کامل از ظرفیت اقتصادی 
زعف�ران ش�ده اس�ت. به گ��زارش »تجارت«، هر س��ال با فرا 
رس��یدن ۵ آبان‌ماه، عطر خوش زعفران، »طلای س��رخ ایران«، 
در فضای فرهنگی و اقتصادی کشور می‌پیچد. این روز در تقویم 
رس��می جمهوری اس�المی ایران، به عنوان »روز ملی زعفران« 
نامگذاری شده است؛ روزی برای پاسداشت یکی از ارزشمندترین 
محصولات کشاورزی جهان که ریشه در خاک خراسان و فرهنگ 
ایران��ی دارد.   زعف��ران، گیاه��ی اس��ت از تبار زمین‌های کویری 
شرق ایران؛ از دل خاک خشک و آفتاب‌سوزان خراسان رضوی، 
خراس��ان جنوبی و ش��مالی می‌روید و هزاران س��ال اس��ت که با 
زندگی ایرانیان گره خورده اس��ت. از آیین‌های باس��تانی گرفته تا 
آشپزی و داروسازی سنتی، رد پای زعفران در فرهنگ ایران زمین 
دیده می‌ش��ود. اس��ناد تاریخی نش��ان می‌دهد که ایران از دوران 
هخامنش��یان و حتی پیش از آن، خاس��تگاه اصلی زعفران جهان 
بوده است. یونانیان و رومیان در دوران باستان زعفران ایرانی را 
به عنوان ادویه‌ای گرانبها و دارویی ش��فابخش می‌ش��ناختند. در 
دوره‌های بعد، از طریق جاده‌ی ابریشم، این محصول به سراسر 
جهان راه یافت، اما همچنان نام »زعفران ایران« برترین نشان 
در بازاره��ای جهان��ی باق��ی ماند. نامگذاری ۵ آبان به عنوان روز 
ملی زعفران در تقویم رس��می کش��ور، با هدف تجلیل از جایگاه 
اقتصادی، فرهنگی و جهانی این محصول و حمایت از کشاورزان 
و صادرکنندگان ایرانی انجام شد. این تصمیم در پی تلاش‌های 
مس��تمر فعالان حوزه زعفران، وزارت جهاد کش��اورزی و انجمن 
ملی زعفران به تصویب رسید تا برای یادآوری اهمیت زعفران در 
اقتصاد ملی و صادرات غیرنفتی؛ حمایت از برند ملی و جلوگیری 
از واگذاری نام و اعتبار زعفران ایرانی به س��ایر کش��ورها؛ ترویج 
کشاورزی پایدار و کم‌آب‌بر در مناطق کویری کشور و گرامیداشت 
تلاش هزاران کشاورز خراسانی که با عشق و صبر، این طلای 

سرخ را از دل خاک بیرون می‌آورند فراهم شود.
��  زعفران؛ میراثی جهانی از ایران

ایران امروز بیش از ۹۰ درصد زعفران جهان را تولید می‌کند و 

نام شهرهایی چون قائن، تربت‌حیدریه، گناباد، فردوس و بیرجند 
در نقشه‌ زعفران دنیا می‌درخشد. اما با وجود این سهم چشمگیر، 
چالش‌های��ی چون فروش فل��ه‌ای، صادرات بدون برند ایرانی، 
نوسانات قیمت و واسطه‌گری، مانع از بهره‌برداری کامل از این 
ظرفیت تاریخی شده‌اند. به همین دلیل، »روز ملی زعفران« تنها 
یک مناسبت نمادین نیست؛ بلکه تلاشی برای حفظ هویت و 

برند ایرانی زعفران در بازار جهانی به شمار می‌رود.
 افزایش ��۷۳ درصدی صادرات طلای سرخ

براس��اس آمارهای منتش��ر ش��ده گمرک، در نیمه نخست سال 
جاری ۹۹ هزار و ۵۸۱ کیلوگرم انواع زعفران در بسته‌بندی‌های 
مختل��ف در اوزان کمت��ر از ۱۰ ت��ا ۳۰ گرم به ارزش ۹۴ میلیون 
و ۴۴۴ هزار و ۹۲۹ دلار صادر ش��ده اس��ت. صادرات انجام شده 
به کش��ورهای امارت متحده عربی، اس��پانیا، افغانستان، چین، ‌ 
تای��وان، هند، آلمان، انگلیس، هلند، بلژیک، س��وییس، عراق، 

ترکیه، استرالیا، عمان، فیلیپین و هنگ کنک... بوده است.
امارات متحده عربی با خرید ۲۹ هزار و ۶۹۱ کیلوگرم )۲۹.۶۹ 
تن( زعفران به ارزش ۲۹ میلیون و ۱۷۶ هزار و ۹۲۹ دلار اولی 
مشتری زعفران ایرانی بوده است. پس از آن اسپانیا با خرید ۱۹ 
ه��زار و ۶۰۱ کیلوگ��رم )۱۹.۶ ت��ن( به ارزش ۱۸ میلیون و ۸۹۱ 

هزار و ۶۳۷ دلار دومین خریدار زعفران ایرانی در نیمه نخست 
امس��ال بوده اس��ت. چین نیز با خرید ۱۲ هزار و ۶۴۵ کیلوگرم 
طلای س��رخ، س��ومین مش��تری زعفران ایرانی بوده است که 
۱۲ میلیون و ۵۲۳ هزار و ۲۶۴ دلار در این راس��تا برای کش��ور 
ارزآوری داش��ته اس��ت. افغانس��تان نیز در این مدت ۱۰ هزار و 
۵۱۳ کیلوگ��رم ب��ه ارزش ۱۰ میلی��ون و ۳۴۴ هزار و ۸۸۸ دلار 
دیگر خریدار زعفران ایران محسوب می‌شود. آلمان هم با خرید 
۳۰۲۵ کیلوگ��رم ب��ه ارزش یک میلیون و ۶۴۷ هزار و۶۹۳ دلار 

مقصد دیگر زعفران ایرانی بوده است.
صنعت زعفران ایران با عنوان »طلای سرخ« شناخته می‌شود؛ 
محصولی که نه تنها در کش��اورزی، بلکه در صادرات، اش��تغال 
روس��تایی و ش��کل‌دهی هویت کشاورزی ایران نقش دارد. اما 
ب��ا وج��ود این ظرفیت بالا، مش��کلات بنیادینی بر س��ر راه آن 
قرار دارد که اگر به زودی رفع نش��وند، به تهدید تبدیل خواهد 
ش��د. با وجود تولید گس��ترده چالش‌هایی نیز در مس��یر تولید و 
س��پس صادرات این محصول وجود دارد. چالش قاچاق یکی 
از معض�الت جدی صنعت زعفران اس��ت. بخش قابل‌توجهی 
از محصول کش��ور به نام افغانس��تان بس��ته‌بندی و به بازارهای 
جهانی عرضه می‌ش��ود؛ روندی که نه تنها س��ودی برای دولت 

ن��دارد، بلک��ه جایگاه تاریخی و برند ملی طلای س��رخ ایران را 
تضعی��ف می‌کن��د که در این خصوص غلامرضا میری -رئیس 
اتحادی��ه صادرکنن��دگان زعف��ران ای��ران - در گفت و گویی با 
ایس��نا، اظهار کرده اس��ت که اگر موضوع برگشت ارز حاصل از 
ص��ادرات ب��ه نرخ دولتی همچنان ادامه پیدا کند، قاچاقچیان از 
این موقعیت به‌خوبی استفاده کرده و زعفران را با کیفیت پایین 

از کشور خارج خواهند کرد.
به گفته وی دلایل متفاوتی بستر قاچاق این محصول را فراهم 
کرده‌اند که از جمله آن‌ها بازگش��ت اجباری ارز به نرخ دولتی 
ب��رای صادرکننده اس��ت که باعث کاه��ش تمایل به صادرات 
رسمی می‌شود. موارد بعدی تفاوت زیاد میان سود مسیر رسمی 
و غیررسمی،  بسته‌بندی در کشورهای دیگر و عرضه به نام آن 
کشورها، که ایران از آن برندینگ محروم می‌شود و در نهایت 
ضعف نظارت و کنترل در مبادی مرزی و مسیر خروج محصول 
است که اگر این موارد حل نشوند، با وجود ارزش بالایی که این 
محص��ول دارد نمی‌ت��وان به آینده آن چندان امیدوار بود چراکه 
همین حالا هم کشوری همچون افغانستان که بیشترین میزان 
زعفران را به‌صورت قاچاقی از ایران دریافت کرده و به عنوان 
کالای تولیدی کش��ور خود به‌فروش می‌رس��اند، ادعا دارد که 
زعف��ران ایران کیفیت مناس��بی ندارد! ای��ن تلنگری برای این 
محصول اس��ت که اگر مش��کلات بسترهای قاچاق از بین نرود 
و زعفران ایرانی برندسازی نشود، وجهه بین المللی آن خراب 
خواهد شد.   جهت مقابله با چالش قاچاق و افزایش ارزش افزوده، 
دو راهکار میان‌مدت و بلندمدت  »شناسنامه‌دار شدن زعفران« 
و »برندسازی ملی« مطرح هستند. شناسنامه‌دار کردن زعفران 
کمک شایانی به کاهش قاچاق آن می‌کند اما از زمانی که این 
طرح مطرح شده تاکنون چندان اقدام چشمگیری برای اجرایی 
شدن آن انجام نشده است. هر چند روندی رو به پیشرفت دارد، 
ول��ی هنوز به مرحله‌ای نرس��یده ک��ه اثرات آن به‌صورت جامع 
در بازار مش��هود باش��د. در زمینه برند ملی نیز،  ثبت برند ملی و 
جمعی زعفران یک »باید« قطعی برای موفقیت این محصول 
در بازارهای جهانی است. مقدمات ثبت برند در سازمان جهانی 
مالکیت فکری انجام ش��ده اس��ت که این اقدام موجب تمایز 
محصول ایرانی از مش��ابه‌های تقلبی یا بسته‌بندی‌ش��ده به نام 

کشورهای دیگر می‌شو د. 

 گروه صنعت و تجارت: تأخیرهای مکرر در تحویل خودروهای 
ثبت‌نامی به یکی از بحران‌های مزمن بازار خودرو ایران تبدیل 
شده است؛ بحرانی که نه‌تنها خریداران را با زیان‌های مالی و 
روان�ی مواج�ه کرده، بلک�ه اعتماد عمومی به صنعت خودرو و 
سیاس�ت‌گذاران را نیز به‌ش�دت تضعیف کرده است. در حالی 
که بسیاری از مشتریان ماه‌ها پس از موعد مقرر همچنان منتظر 
دریافت خودروهای خود هس�تند، نبود نظارت مؤثر از س�وی 
وزارت صنع�ت، مع�دن و تجارت )صمت( و ضعف ضمانت‌های 
اجرای�ی، ای�ن معض�ل را به یک چالش س�اختاری بدل کرده 

است.
ب��ه گ��زارش »تجارت«، روایت‌های متعدد از خریداران نش��ان 
می‌ده��د ک��ه تأخیره��ا اغلب بدون اطلاع‌رس��انی ش��فاف یا 
عذرخواهی رس��می از س��وی خودروس��ازان رخ می‌دهد. نبود 
س��امانه‌های متمرکز برای پیگیری ش��کایات، موانع حقوقی در 
دریافت جریمه دیرکرد و قراردادهای یک‌طرفه که مسئولیت را 
از دوش خودروسازان برمی‌دارند، همگی به تداوم این وضعیت 
دام��ن زده‌ان��د. در نتیج��ه، خریداران با تجربه‌ای فرسایش��ی و 
پرهزین��ه مواجه‌ان��د که نه‌تنها زیان مالی، بلکه اضطراب روانی 

و بی‌اعتمادی اجتماعی را در پی دارد.

پول پرداخت شده، خودرو تحویل نشده ��
بر اساس گزارش‌های میدانی، بسیاری از مشتریان خودروهای 
داخل��ی و مونت��اژی با تأخیرهای چندماهه و حتی چندس��اله در 
تحویل مواجه ش��ده‌اند. یکی از خریداران خودرو داخلی که در 
قال��ب پیش‌ف��روش اق��دام به خرید ک��رده، در گفت‌وگو با مهر 
می‌گوید: »آذر پارس��ال ۲۲۵ میلیون تومان پیش‌پرداخت دادم 
و مابقی مبلغ را در مرداد امس��ال تکمیل کردم. قرار بود خودرو 
نهایتاً تا ش��هریور تحویل ش��ود، اما هنوز هیچ خبری نیس��ت.« 
این تجربه تنها یک نمونه از صدها مورد مشابه است که در آن 
مش��تریان با وجود پرداخت کامل وجه، همچنان در بلاتکلیفی 
به سر می‌برند. نبود سامانه‌های شفاف برای پیگیری شکایات 
و موانع متعدد در دریافت جریمه دیرکرد طبق قانون حمایت از 
حقوق مصرف‌کنندگان خودرو )مصوب ۱۳۸۶(، روند اعتراض 

را نیز فرسایشی کرده است.

قرارداده���ای یک‌طرف���ه؛ معافیت خودروس���ازان از  ��
مسئولیت

کارشناسان حقوقی معتقدند که بخش قابل توجهی از این بحران 
به قراردادهای فروش یک‌طرفه بازمی‌گردد. در بسیاری از این 
قراردادها، تأخیر در تحویل به »ش��رایط خارج از کنترل« مانند 

تحریم‌ها یا کمبود قطعات نس��بت داده می‌ش��ود و خودروساز از 
مسئولیت معاف می‌گردد. در شرایطی که بازار خودرو انحصاری 
است، مشتریان چاره‌ای جز پذیرش این شرایط ندارند. این نوع 
قرارداده��ا نه‌تنه��ا حقوق مصرف‌کننده را نادیده می‌گیرد، بلکه 
زمینه‌س��از ت��داوم بی‌نظم��ی در فرآیند فروش و تحویل خودرو 
ش��ده اس��ت. نبود نهادهای ناظر مستقل و ضعف ضمانت‌های 
اجرایی، خودروس��ازان را در موقعیتی قرار داده که پاس��خ‌گویی 

به تعهدات را به تعویق بیندازند.

بح���ران نقدینگ���ی و بدهی به قطعه‌س���ازان؛ موتور  ��
کند تولید

بررس��ی‌های نش��ان می‌دهد که یکی از دلایل اصلی تأخیر در 
تحویل خودرو، مشکلات مالی خودروسازان است. عدم پرداخت 
بدهی‌ها به قطعه‌س��ازان و محدودیت نقدینگی باعث کاهش 
س��رعت تولید ش��ده و در مواردی حتی خطوط تولید را متوقف 
کرده است. توقف یک‌روزه تولید، به‌طور متوسط معادل تأخیر 
در تحویل ۳ هزار خودرو اس��ت. از س��وی دیگر، کمبود قطعات 
نی��ز به‌عن��وان عامل مؤثر در توق��ف تولید برخی مدل‌ها مطرح 
ش��ده اس��ت. ناترازی انرژی و اختلالات ناش��ی از بحران‌های 
منطقه‌ای مانند جنگ ۱۲ روزه نیز بر روند تولید تأثیر گذاش��ته 

و تأخیرها را تشدید کرده‌اند.

�� خالی‌فروشی؛ آینده‌فروشی با بهای بی‌اعتمادی
مانی حدادی، کارش��ناس صنعت خودرو، در گفت‌وگویی پدیده 
»خالی‌فروشی« را یکی از آسیب‌های جدی صنعت خودرو می‌داند. 
به گفته او، خودروسازان حجم بالایی از خودرو را برای سال آینده 
پیش‌فروش می‌کنند، در حالی که تولید فعلی حتی پاس��خ‌گوی 
تعه��دات امس��ال نیس��ت. این روش که با ه��دف تقویت جریان 
نقدینگی به کار گرفته می‌ش��ود، موجب انباش��ت زیان و افزایش 
نارضایتی عمومی شده است. حدادی تأکید می‌کند که این تکنیک 
منسوخ، سال‌هاست در خودروسازان بزرگ کشور اجرا می‌شود و 

به‌جای اصلاح ساختار مالی، تنها بحران را به تعویق می‌اندازد.

پیامدهای مالی و روانی؛ از تورم تا اضطراب ��
تأخیر در تحویل خودرو، پیامدهای گسترده‌ای برای خریداران 
دارد. ارزش پ��ول پرداخت‌ش��ده در اث��ر ت��ورم کاهش می‌یابد، 
هزینه‌ه��ای جانبی مانند اس��تفاده از تاکس��ی‌های اینترنتی یا 
خودروهای اجاره‌ای افزایش می‌یابد و اضطراب ناشی از انتظار 
طولانی، به تجربه‌ای فراگیر در میان مش��تریان تبدیل ش��ده 
است. از سوی دیگر، ادامه این روند باعث شکل‌گیری بازارهای 
غیررس��می و افزایش قیمت خودرو در بازار آزاد ش��ده اس��ت. در 
غیاب عرضه منظم، تقاضا به س��مت واس��طه‌ها و دلالان سوق 

پیدا می‌کند و قیمت‌ها از کنترل خارج می‌شود.

�� قانون جریمه دیرکرد؛ بی‌اثر و بی‌ضمانت
اگرچه قانون حمایت از حقوق مصرف‌کنندگان خودرو، جریمه 
تأخیر را پیش‌بینی کرده، اما ضمانت اجرایی آن بس��یار ضعیف 
اس��ت. نرخ جریمه با زیان واقعی مش��تریان هماهنگ نیست و 
فرآین��د دریاف��ت آن نیز با موان��ع اداری و حقوقی متعدد همراه 
است. بسیاری از مشتریان حتی از وجود چنین حقی بی‌اطلاع‌اند 
ی��ا ب��ه دلیل پیچیدگی‌های حقوق��ی، از پیگیری آن صرف‌نظر 

می‌کنند.

وزارت صمت؛ نظارتی که نیست ��
کارشناسان معتقدند که ضعف نظارت وزارت صمت و نبود اراده 
جدی برای الزام خودروس��ازان به اجرای تعهدات، علت اصلی 
استمرار این بحران است. صدور مجوزهای فروش جدید بدون 
کنترل وضعیت تحویل خودروهای قبلی، نه‌تنها مشکل را حل 
نکرده، بلکه آن را تش��دید کرده اس��ت. در ش��رایطی که وزارت 
صمت می‌تواند با ابزارهای قانونی، خودروس��ازان را به تکمیل 
تعهدات گذش��ته ملزم کند، عدم اس��تفاده از این ظرفیت‌ها، به 

معنای چشم‌پوشی از حقوق مصرف‌کنندگان است.

راهکارها؛ اصلاح ساختار، شفاف‌سازی و الزام به  ��
پاسخ‌گویی

برای حل بحران تأخیر در تحویل خودرو، مجموعه‌ای از اقدامات 
هماهنگ و ساختاری ضروری است. نخست، خودروسازان باید 
ملزم شوند که پیش از صدور مجوزهای فروش جدید، تعهدات 
مع��وق خ��ود را به‌طور کامل اجرا کنن��د. همچنین برنامه‌ریزی 
ف��روش بای��د بر اس��اس ظرفیت واقعی تولی��د و واردات انجام 
ش��ود تا از خالی‌فروش��ی و آینده‌فروش��ی جلوگیری شود. ایجاد 
س��امانه‌های ش��فاف و یکپارچه برای ثبت و پیگیری شکایات، 
اص�الح قرارداده��ای یک‌طرفه و طراحی س��ازوکارهای مؤثر 
برای جبران خسارت واقعی مشتریان نیز از جمله اقداماتی است 
که می‌تواند اعتماد ازدس��ت‌رفته را بازس��ازی کند. تحقق این 
راهکارها نیازمند اراده سیاسی، نظارت مؤثر و مشارکت نهادهای 
صنف��ی و حقوقی اس��ت. در مجموع، بح��ران تأخیر در تحویل 
خودرو، بیش از آنکه یک مش��کل مقطعی باش��د، نش��ان‌دهنده 
چالش‌های س��اختاری در صنعت خودروی ایران اس��ت. بدون 
اصلاح قراردادها، نظارت مؤثر و برنامه‌ریزی واقع‌بینانه، نه‌تنها 
این مش��کل حل نخواهد ش��د، بلکه نارضایتی‌های اجتماعی و 
بی‌اعتمادی عمومی همچنان افزایش خواهد یافت. این بحران، 
آزمون��ی جدی برای سیاس��ت‌گذاران و نهادهای ناظر اس��ت؛ 

آزمونی که تاکنون با نمره مردودی همراه بوده است.

»تجارت« از تداوم تأخیر در تحویل خودروهای ثبت‌نامی و ضعف نظارت وزارت صمت گزارش می‌دهد
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 رشد قاچاق آیفون صدای اصناف را درآورد 
تثبیت نرخ سنایی و عدم توجه به سازوکارهای وصول عوارض 
کالای مسافری، باعث ورود موج جدیدی از کالای قاچاق به 
کش��ور به خصوص در حوزه تلفن همراه، ش��ده اس��ت. افزایش 
اختلاف میان نرخ ارز مس��افرتی )بازار آزاد( و نرخ محاس��باتی 
»س��نا« در ترخیص گوش��ی‌های مسافری، بازار تلفن همراه را 
با موج تازه‌ای از قاچاق در پوشش رجیستری مسافری روبه‌رو 
کرده است. در حالی که نرخ ارز مسافرتی طی روزهای اخیر به 
حدود 100 هزار تومان رسیده، هنوز عوارض واردات گوشی‌های 
مس��افری جهت رجیس��تری با نرخ س��نا حدود 70 هزار تومان 
محاس��به می‌ش��ود؛ موضوعی که برخی فعالان صنفی آن را 
عامل اصلی ایجاد رانت و انحراف تجارت در این بازار می‌دانند. 
برآوردها نشان می‌دهد گوشی‌های بالای 600 دلار)خصوصاً 
برند آیفون‌( در رویه مسافری نه‌تنها از مالیات بر ارزش افزوده 
10 درصدی معاف می‌شوند، بلکه با نرخ ارزان‌تر سنایی عوارض 
آن محاسبه و ترخیص شده و پس از رجیستری، بدون مشکل 
آنتن‌دهی وارد شبکه می‌شوند. نتیجه این اختلاف، شکل‌گیری 
فاصله قیمتی تا 20 میلیون تومان با کالای رسمی دارای گارانتی 
است؛ فاصله‌ای که به گفته کارشناسان، پول‌های سرگردان را 
به سمت قاچاق سوق داده و بازار را برای واردکنندگان رسمی 
به‌شدت ناامن کرده است. فعالان صنفی می‌گویند ورود انبوه 
گوش��ی‌های مسافری، هیچ تناس��بی با تعداد واقعی سفرهای 
خارج��ی ن��دارد. یکی از نمایندگان این صنف اعلام کرده برای 
مدیریت این وضعیت، نشس��ت مش��ترک میان س��امانه همتا و 
گمرک در دس��تور کار قرار گرفته اس��ت تا راهکاری برای مهار 
»رونق قاچاق با پوش��ش مس��افری« اجرا ش��ود. بر این اساس 
جلس��ه کمیس��یون ماده 1 قانون مقررات صادرات واردات در 

هفته پیش رو برگزار خواهد شد.

برخورد با صادرکنندگان دارای تعهد ارزی بیش 
از سه میلیون یورو

صادرکنندگان��ی ک��ه میزان تعهد ایفانش��ده آن‌ها بیش از س��ه 
میلیون یورو است و کمتر از ۱۰ درصد تعهدات خود را تا پایان 
سال ۱۴۰۳ بازگردانده‌اند، به دستگاه‌های ذی‌ربط معرفی شوند. 
مصوبات سی و پنجمین جلسه کارگروه بازگشت ارز حاصل از 
صادرات ابلاغ شد. در این ابلاغیه آمده است: با عنایت به مکاتبه 
شماره ۱۸۲۱۵۹/۰۴ مورخ ۲۴/۰۷/۱۴۰۴ معاونت ارزی بانک 
مرکزی جمهوری اس�المی ایران در خصوص ابلاغ مصوبات 
سی و پنجمین جلسه کارگروه بازگشت ارز حاصل از صادرات 
اهم تصمیمات جلسه مذکور به شرح استحضار و بهره برداری 

ری مقتضی ایفاد می‌گردد:
۱- نظر به اینکه مهلت مصالحه ریالی در تاریخ ۳۱/۰۶/۱۴۰۴ 
)حس��ب مصوبات بیس��ت و نهمین جلس��ه کارگروه( با توجه از 
صادرکنندگان مش��مول به دلایلی موفق به پرداخت مصالحه 
ریالی س��ال‌های ۱۳۹۷ - ۱۴۰۰ نگردیده‌اند، مقرر ش��د مهلت 
پرداخ��ت مصالح��ه ریالی تا تاریخ ۳۰/۰۹/۱۴۰۴ تمدید گردد. 
سازمان توسعه تجارت ایران نسبت به اطلاع رسانی به ذینفعان 

اقدام می‌نماید.
۲- مهلت بازگشت ارز حاصل از صادرات کالا و تجهیزات مورد 
اس��تفاده در پروژه‌های صادرات خدمات فنی و مهندس��ی که 
قرارداد و همچنین کوتاژهای صادراتی کالاها و تجهیزات مورد 
استفاده در آن توسط کمیته ماده )۱۹( آئین نامه اجرایی حمایت 
از صادرات خدمات و مهندسی تأیید گردد، به یک سال افزایش 
می‌یابد. اجرای مس��تمر این مصوبه مش��روط به گزارش دقیق 
کمیته )۱۹( از عملکرد ذینفعان در دوره‌های ۶ ماهه به دبیرخانه 
کارگروه مزبور و موافقت کارگروه بازگشت ارز حاصل از صادرات 
بیست و نهمین جلسه کارگروه بازگشت ارز حاصل از بازگشت 
ارز و عدم س��و رفتار تجاری از س��وی صادرکنندگان مزبور و 
موافقت کارگروه بازگشت ارز حاصل از صادرات است. لذا مهلت 
۶ ماه��ه من��درج در بند )۴-۱( صادرات )ابلاغی ۳۱۷۳۱۹/۰۳ 

مورخ ۲۵/۱۲/۱۴۰۳( کان‌لم‌یکن خواهد بود.
۳- بن��د ۴-۲ مصوب��ات بیس��ت و نهمی��ن جلس��ه کارگ��روه 
بازگش��ت حاص��ل از صادرات )ابلاغی ش��ماره ۳۱۷۳۱۹/۰۳ 
م��ورخ ۱۵/۱۲/۱۴۰۳( به ش��رح زیر اص�الح می‌گردد: مهلت 
رفع تعهد ارزی کلیه صادرکنندگان خدمات فنی و مهندس��ی 
و س��ایر خدمات تصمیمات کمیته ماده )۱۹( آئین نامه اجرایی 
حمایت خدمات فنی و مهندسی و کمیته ماده )۵( بسته سیاستی 
بازگشت ارز حاصل از صادرات سال‌های ۱۴۰۰ - ۱۳۹۷ حسب 
مورد که نسبت به رفع تعهد ارزی خود تا تاریخ ۳۱/۰۶/۱۴۰۴ 
اقدام نموده‌اند مش��مول بهره‌مندی از معافیت مالیاتی خواهند 
بود. اطلاعات مربوط به بازگشت ارز صادرکنندگان مذکور به 
صورت تجمیعی توسط بانک مرکزی برای سازمان امور مالیاتی 
کش��ور ارس��ال و مینای محاسبه رفع تعهد ارزی صادرکنندگان 
مذکور خواهد بود. ۴- با توجه به عملکرد نامناسب بازگشت ارز 
برخی از صادر کنندگان که ضمن صادرات غیرمتعارف، نسبت 
به بازگش��ت ارز اقدام ننموده‌اند به اس��تناد ماده )۱۲( آئین نامه 
اجرایی تبصره )۶( بند )ح( ماده )۲( مکرر قانون اصلاح قانون 
مبارزه با قاچاق کالا و ارز و همچنین بند )۴( ذیل ماده )۳( آئین 
نامه اجرایی مزبور کارگروه با معرفی صادرکنندگان دارای تعهد 
منقضی ش��ده بیش از س��ه میلیون یورو که تعهدات ایفا نش��ده 
ایشان تا سال ۱۴۰۳ کمتر از ۱۰ درصد است، موافقت نموده و 
ضمناً مقرر گردید اطلاعات صادرکنندگان دارای تعهد منقضی 
ش��ده بیش از س��ه میلیون یورو به دس��تگاه‌های عضو کارگروه 

جهت تحلیل و بررسی و اعلام نظر ارسال گردد.

 افغانستان مسیرهای تجاری 
جدید ایجاد می‌کند

بس��ته ماندن گذرگاه‌های تجاری میان افغانس��تان و پاکستان، 
باعث ش��ده اس��ت کابل در جستجوی مسیرهای تجاری جدید 
برای دور زدن همس��ایه خود باش��د. اکنون پانزده روز از بس��ته 
شدن گذرگاه‌های تجاری میان افغانستان و پاکستان می‌گذرد. 
به گفته بازرگانان افغان، این امر به میلیون‌ها دلار ضرر مستقیم 

و غیرمستقیم برای بازرگانان دو طرف منجر شده است.  

اخبار کوتاه
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