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نقش مؤثر شورای گفت‌وگو در ارتباط بین دولت و بخش خصوصیورود سه هزار دستگاه اتوبوس به ناوگان حمل و نقل جاده‌ای
س��یدمحمد اتابک در نشس��ت با اعضای کمیس��یون صنعت و معدن مجلس 
ش��ورای اس�المی اظهار داش��ت: امسال س��اخت داخل اتوبوس‌ها نسبت به 
س��ال گذش��ته چند برابر ش��ده اس��ت به طوری که امسال حدود ۶۰۰ دستگاه 
اتوبوس س��اخته ش��ده اس��ت و تاکنون ۲ هزار دستگاه اتوبوس وارد شده است 
که مجموع آن‌ها به ناوگان عمومی کش��ور افزوده می‌ش��ود. وی افزود: این 
ناوگان، اس��تانداردهای لازم را برای ش��اخص های زیست محیطی و تاییدیه 
ایمنی را دارد، همچنین با افزایش قابل توجه کش��نده‌ که بیش��تر به صورت 

اس��ب وارد کش��ور ش��ده؛ تحول چش��مگیری در صنعت حمل و نقل بار و مسافر خواهیم داشت. وزیر صنعت، 
معدن و تجارت با اش��اره به اجرای آیین‌نامه‌های کیفیت خودرو گفت: این آیین نامه ابلاغ ش��ده اس��ت که از 
بنگاه های اقتصادی و صنعتگران می خواهیم که در این زمینه برای توسعه صنعت خودرو و حفظ منافع ملی 
همکاری و همفکری کنند. وی تاکید کرد: وزارت صمت به دنبال نقش تنظیم گری و خروج از تصدی‌گری 
اس��ت تا سیاس��ت‌ها و حمایت‌ها در راس��تای جلوگیری از طولانی ش��دن فرایندها به نفع منافع ملی و توس��عه 

صنعت کشور جهت‌گیری شود.

نایب‌ رئیس اتاق بازرگانی ایران معتقد است: شورای گفت‌وگوی دولت و بخش 
خصوصی راهگشای مشکلات اقتصادی استان زنجان است؛ این شورا با هدف 
خروج از بن‌بست‌های اقتصادی تشکیل شد و تاکنون نقش مؤثری در ارتباط بین 
دولت و بخش خصوصی ایفا کرده است. حسین پیرموذن دیروز )چهارشنبه، ۱۲ 
آذر( در جلسه شورای گفت‌وگوی دولت و بخش خصوصی استان زنجان، اظهار 
ک��رد: ش��ورای گفت‌وگو محل جم��ع‌آوری دیدگاه‌ها و ارائه راهکارهای عملیاتی 
برای حل مشکلات بخش خصوصی است و هدف آن تسهیل محیط کسب‌وکار 

و حمایت از تولیدکنندگان و س��رمایه‌گذاران در استان‌هاس��ت. وی با بیان اینکه اتاق ایران در دوره پنجم، نقش��ی 
فعال در تدوین قوانین و بس��ته‌های اجرایی داش��ته اس��ت، ادامه داد: در این دوره با همکاری مرکز پژوهش‌ها و 
کارشناسان اقتصادی، پیشنهادهایی برای بهبود محیط کسب‌وکار تهیه شد و به تصویب دولت و مجلس رسید تا 
بتوانیم مش��کلات بخش خصوصی را به‌صورت قانونی و اجرایی حل کنیم.  پیرموذن با اش��اره به پیگیری مس��تمر 
ات��اق ای��ران و مرک��ز پژوهش‌ها، گفت: اتاق و ش��ورای گفت‌وگ��و وظیفه دارند بر اجرای مصوبات نظارت کنند و با 

ارائه پیشنهادهای اصلاحی، موانع اقتصادی را کاهش دهند. 

گروه صنعت و تجارت: طی س��ال‌های اخیر، موضوع اس��تاندارد 
کالاه��ای واردات��ی به یکی از مهم‌تری��ن محورهای اختلاف 
میان سازمان ملی استاندارد ایران و دستگاه‌های متولی تجارت 
خارجی از جمله وزارت صنعت، معدن و تجارت و گمرک ایران 
تبدیل شده است. این اختلاف‌ها نه ‌تنها فرآیند تجارت خارجی 
را ب��ا چال��ش روبه‌رو کرده بلکه موجب افزایش زمان ترخیص، 
سردرگمی فعالان اقتصادی و رشد هزینه‌های مبادله شده است.
به گزارش »تجارت«، آنچه واضح به نظر می رسد این است که 
استانداردها نه‌ تنها ابزار کنترل کیفیت و ایمنی کالاها در داخل 
کشور هستند بلکه کلید ورود به بازارهای جهانی و عامل اعتماد 
ش��رکای تجاری بین‌المللی محس��وب می‌ش��وند. با این حال، 
ضعف در نظارت، ناهماهنگی میان نهادها و تفاوت‌های فنی با 
استانداردهای جهانی سبب شده که بخشی از کالاهای ایرانی 
در مبادلات بین‌المللی با مشکلاتی مواجه و گاهی حتی مرجوع 
شوند. هم‌ زمان در داخل کشور نیز اجرای ناقص استانداردها، 
م��وازی‌کاری نهاده��ا و ضعف ضمانت اجرا، چالش‌های جدی 
ب��رای تولیدکنن��دگان و مصرف‌کنندگان ایجاد کرده و کیفیت 
واقعی محصولات را تحت تأثیر قرار داده اس��ت.  آن طور که 
فعالان اقتصادی بخش خصوصی این چالش را روایت می کنند، 
دستگاه‌های اجرایی از جمله وزارت بهداشت، سازمان غذا و دارو، 
دامپزش��کی، جهاد کش��اورزی، سازمان محیط زیست و برخی 
سازمان‌های دیگر، دچار موازی ‌کاری با سازمان ملی استاندارد 
هستند که این مساله بخش خصوصی را دچار سردرگمی کرده 
که نتیجه آن هدر رفت زمان و افزایش هزینه ها بوده اس��ت.  
رئیس سازمان ملی استاندارد هم در ماه های گذشته در نشست 
های مشترکی که با بخش خصوصی داشت اذعان کرده بود: »با 
توجه به اینکه در بحث استانداردها نسبت به دنیا عقب هستیم، 
چاره‌ای جز حرکت به سمت مقررات فنی نداریم. بر این اساس 
بخش��ی از فرآیند نظارت پایش به دس��تگاه‌های اجرایی واگذار 
ش��ده و نظارت عالیه را نیز س��ازمان اس��تاندارد بر عهده خواهد 
گرفت. روش کار نیز چنین خواهد بود که دیگر نشان استاندارد 
به صورت اجباری اعطا نمی‌شود و این نشان به صورت تشویقی 

به کالاها و خدمات ارائه خواهد شد.«

چال���ش معیاره���ای چن���د گان���ه اس���تاندارد ب���رای  ��
کالاهای وارداتی 

سهم بالای کالاهای وارداتی در بخش‌هایی مثل ماشین‌آلات، 
قطعات خودرو، لوازم خانگی، مواد اولیه و کالاهای اساسی باعث 
شده استاندارد این اقلام نقش مهمی در سلامت عمومی و امنیت 
صنعتی داش��ته باش��د اما در سال‌های اخیر با افزایش فشارهای 
تحریمی و نیاز کشور به تامین سریع کالا، دستگاه‌های تجاری 
به ‌ویژه وزارت صمت و گمرک خواستار تسهیل استانداردها و 
کاهش الزامات سخت‌گیرانه شده‌اند. در مقابل اما سازمان ملی 
استاندارد تاکید می کند که بسیاری از کالاها بدون کنترل کیفی 
وارد می‌ش��وند، اس��تانداردهای مبدا قابل اتکا نیستند و کاهش 
س��خت‌گیری می‌تواند به تهدید س�المت مصرف‌کننده منجر 
ش��ود. همین تفاوت رویکرد، ش��کاف جدی میان نهاد ناظر بر 

کیفیت و نهادهای متولی تجارت ایجاد کرده است.  

اختلاف اصلی بر سر چیست؟ ��
س��ازمان اس��تاندارد معتقد است؛ برخی شاخص‌های کیفی به 
‌ویژه در حوزه‌های الکتریکی، ایمنی، آلایندگی، مصرف انرژی 
و مواد اولیه باید بدون کمترین انعطاف اجرا ش��ود. در مقابل، 
دس��تگاه‌های تج��اری می‌گوین��د برخی از این ش��اخص‌ها، با 
اس��تانداردهای بین‌المللی همخوان نیس��ت، هزینه اعمال آنها 
برای واردکنندگان بس��یار بالاس��ت و سرعت تامین کالاهای 
ضروری را کاهش می‌دهد.  س��ازمان اس��تاندارد بس��یاری از 
گروه‌های کالایی را مش��مول اس��تاندارد اجباری می‌داند اما 
وزارت صم��ت می‌گوی��د بای��د برای کالاهای اس��تراتژیک - 
به‌خصوص در زمان کمبود - »استاندارد کفایت ‌شده« از کشور 
مبدا پذیرفته شود. همچنین دستگاه‌های تجاری بر کنترل‌های 
پس از ترخیص تأکید دارند، در حالی که س��ازمان اس��تاندارد 
معتقد است کنترل پس از ورود ریسک کالاهای غیراستاندارد 

را افزایش می‌دهد.  س��خت‌گیری در مس��یر رس��می، برخی 
واردکنندگان را به سمت مسیرهای غیررسمی سوق می‌دهد.
در واقع اگر بخواهیم به طور خلاصه بگوییم موضع س��ازمان 
استاندارد برچند محور استوار است؛ »سلامت مردم خط قرمز 
است«، »برخی واردکنندگان به دنبال دور زدن مقررات‌اند« و 
»بسیاری از اسناد خارجی قابل اعتماد نیست«. به‌همین دلیل، 
عقب‌نشینی از الزامات کیفی را خطرناک توصیف می‌کند. اما 
موضع سیاس��تگذار تجاری این اس��ت که سخت‌گیری بیش از 
حد تجارت را مختل کرده اس��ت، برخی ش��اخص‌ها غیرواقعی 
یا قدیمی‌اند و اینکه اس��تاندارد باید با نیاز بازار و ش��رایط کشور 
همسو شود. این دو نگاه یعنی »کیفیت مطلق« در برابر »تامین 
بازار« دیوار اختلاف را مس��تحکم میان دو نهاد نگه داش��ته که 
در نهای��ت یک��ی از نتایج این تعارض توقف‌های طولانی کالا 

در گمرکات بوده است.  
پیشنهادهایی برای خروج از بن‌بست ��

کارشناس��ان حوزه تجارت و اس��تاندارد معتقدند برای کاهش 
تنش‌ها باید برخی اقدامات در دستور کار قرار گیرد؛ در این ارستا 
تشکیل »شورای عالی استانداردهای تجاری« می تواند کمک 
کننده باش��د. ش��ورایی مشترک میان سازمان استاندارد، وزارت 
صمت، گمرک و تش��کل‌های بخش خصوص که ش��اخص‌ها، 
فهرس��ت کالاهای پرخطر و اس��تانداردهای اجباری و تسهیل 
‌ش��ده را تعیین کنند. همچنین یکپارچه‌ س��ازی س��امانه‌ها می 
تواند منجر به ایجاد یک بانک اطلاعات واحد اس��تاندارد ش��ود.  
اختلاف میان سازمان ملی استاندارد و دستگاه‌های تجاری در 
موضوع استاندارد کالاهای وارداتی، امروز به یکی از چالش‌های 
جدی تجارت خارجی کش��ور تبدیل ش��ده است. این اختلاف‌ها 
ریش��ه در فقدان یک متولی واحد، ضعف نظام ارزیابی ریس��ک 
و هم‌پوش��انی وظایف دارد. نتیجه آن، افزایش زمان ترخیص، 
رش��د قاچاق، افزایش هزینه مبادله و بی‌ثباتی در بازار اس��ت. 
کارشناس��ان معتقدند تنها با همسوس��ازی سیاست‌ها، یکپارچه 
‌س��ازی س��اختارها و پذیرش استانداردهای بین‌المللی می‌توان 
ای��ن بح��ران را کنت��رل کرد و مس��یر تجارت رس��می را کوتاه، 

شفاف و پایدار ساخت.

معطل ماندن کالاهای وارداتی در گمرک زیر سایه اختلاف میان استاندارد و تجارت

زمین‌گیر شدن تجارت با استانداردهای ناهمسو

بحران تأمین مواد اولیه و رقابت نابرابر صنایع پایین‌دستی با رقبای خارجی

صنعت قربانی قیمت‌های نجومی پتروشیمی‌ها
گروه صنعت و تجارت: تولیدکننده داخلی امروز مواد اولیه خود 
را ب��ه چندی��ن برابر قیمت روز جهانی از تولیدکننده داخلی مانند 
پتروشیمی‌ها و فولادسازها دریافت می‌کند. در حالی که رقبای 
خارج��ی، همی��ن م��واد اولیه را با قیمت جهانی و بدون واس��طه 
تهی��ه می‌کنن��د .  به گ��زارش »تجارت«، صنایع پایین‌دس��تی 
در حال��ی مجب��ور ب��ه خرید مواد اولیه پتروش��یمی های داخلی 
هس��تند ک��ه قیم��ت این مواد در بازار داخ��ل حدود 30 الی 300  
درصد گران تر از نمونه‌های وارداتی است. این اختلاف فاحش، 
تولیدکنن��دگان را در نقط��ه آغاز تولید با هزینه‌ای تحمیل‌ش��ده 
مواجه  و رقابت‌پذیری صنعتی کشور را به شدت تضعیف کرده 
اس��ت. صنعت پتروشیمی از مهم‌ترین حلقه‌های زنجیره ارزش 
صنعتی کش��ور اس��ت و به دلیل تولید انواع پلیمرها و مش��تقات 
شیمیایی، ستون اصلی تأمین مواد اولیه هزاران کارخانه در صنایع 
پایین‌دس��تی محسوب می‌شود. این صنایع شامل لوازم‌خانگی، 
قطعه‌س��ازی، خودروس��ازی، تجهی��زات بس��ته‌بندی، صنایع 
الکترونیک و ده‌ها گروه صنعتی دیگر هستند که هرکدام برای 
 ABS، ادامه فعالیت، وابس��تگی مس��تقیم به مواد اولیه‌ای مانند
PP، PC، POM ، انواع پلی‌آمید )PA( و ... دارند. بدون تأمین 
پایدار و اقتصادی این مواد، چرخه تولید در بخش‌های مختلف 
کشور دچار اختلال می‌شود و هزینه تمام‌شده کالاها به شکلی 

غیرقابل‌کنترل افزایش می‌یابد.

م���واد اولی���ه پلیم���ری  30 ال���ی ��300 درصد گران تر از 
قیمت مواد اولیه وارداتی

اگرچ��ه نقش پتروش��یمی‌ها در ایج��اد ارزش‌افزوده و صادرات 
غیرنفتی انکارناپذیر است، اما عملکرد آن‌ها در تأمین مواد اولیه 
صنایع پایین‌دستی با چالشی جدی مواجه است: اختلاف شدید 
قیمت داخلی با قیمت جهانی. بررسی قیمت های موجود نشان 
می‌دهد که مواد اولیه پلیمری که از سوی پتروشیمی‌های داخلی 
در بورس کالا یا بازار آزاد عرضه می‌شوند، در بسیاری از موارد 
ح��دود 30 ال��ی 300 درص��د گران تر از قیمت مواد اولیه وارداتی 
مش��ابه هس��تند. برای مثال، پلیمر PPGF  )پلی پروپیلن فایبر 
گلاس- کاربرد در س��اخت قطعات انواع ماش��ین لباسش��ویی( 
ک��ه قیم��ت واردات��ی آن به ازای ه��ر کیلو حدود 92 هزار و 300 
توم��ان اس��ت، در ب��ازار داخلی نزدیک به 176 ه��زار تومان به 
دس��ت تولیدکننده می‌رس��د. یعنی اختلافی بیش از 90 درصد، 
ی��ا در نمون��ه‌ای تکان‌دهنده‌ت��ر، پلیم��ر PA66  )پلی آمید 66- 
کاربرد در ساخت قطعات ماشین لباسشویی و یخچال( با قیمت 
جهان��ی هرکیل��و حدود 92 هزار و 300 تومان عرضه می‌ش��ود، 
ام��ا تولیدکنن��ده داخل��ی بای��د آن را با قیم��ت 390 هزار تومان 
تهی��ه کن��د؛ یعنی حدود 300درصد گرانتر از قیمت جهانی! این 
اعداد نش��ان می‌دهد که تقریباً تمامی مواد اولیه پایه‌ای صنعت 
لوازم خانگی و س��ایر صنایع مش��ابه با قیمتی عرضه می‌ش��وند 

که نه‌تنها هیچ نس��بتی با بازار جهانی ندارند، بلکه تولیدکننده 
داخلی را در نقطه ش��روع تولید، در ش��رایطی قرار می‌دهند که 
هزینه تأمین مواد اولیه‌اش چند برابر هزینه رقبای خارجی است. 
صنایع پایین‌دستی نه‌تنها از مزیت داشتن زنجیره تولید داخلی 
بهره‌ای نمی‌برند، بلکه با هزینه اجباری روبه‌رو هس��تند که در 

تولید جهانی بی‌سابقه است. 
م���واد اولی���ه چندبراب���ر گران‌ت���ر، ام���ا انتظ���ار تولید  ��

ارزان‌تر!
ای��ن اختلاف قیمتی س��نگین بین م��واد اولیه داخلی و وارداتی، 
نه‌تنها حاش��یه س��ود بنگاه‌ها را می‌بلعد، بلکه قدرت رقابت آن‌ها 
با محصولات وارداتی و رقبای منطقه‌ای را تضعیف می‌کند. در 
نتیج��ه، بخش تولید به‌ج��ای تمرکز بر ارتقای فناوری، تحقیق 
و توس��عه، بهره‌وری و توس��عه بازار، ناچار می‌ش��ود منابع خود را 
صرف جبران هزینه‌های غیرمنطقی مواد اولیه کند. واقعیت این 
است که تولیدکننده داخلی، چه در صنعت لوازم خانگی، چه در 
قطعه‌سازی و در سایر صنایع، مواد اولیه خود را چندین برابر قیمت 
روز جهانی از تولیدکننده داخلی مانند پتروشیمی‌ها و فولادسازها 
دریافت می‌کند. در حالی که رقبای خارجی، همین مواد اولیه را 
با قیمت جهانی و بدون واسطه تهیه می‌کنند و بنابراین در نقطه 
شروع، مزیت رقابتی عظیمی نسبت به تولیدکننده ایرانی دارند.  
ترکیب این عوامل باعث شده صنایع پایین‌دستی عملًا در یک 

رقابت نابرابر گرفتار شوند. از یک سو باید با محصولات خارجی 
رقابت و محصولی باکیفیت و به روز تولیدکنند و از سوی دیگر 
باید با مواد اولیه‌ای تولید کنند که قیمت آن نه‌تنها جهانی نیست، 
بلکه گاها چندین برابر قیمت جهانی اس��ت. این وضعیت باعث 
افزایش شدید هزینه تمام‌شده، کاهش سود تولیدکننده، کاهش 
توان سرمایه‌گذاری و ناتوانی در توسعه خطوط تولید می‌شود. در 
چنین شرایطی نمی‌توان انتظار داشت بخش پایین‌دستی صنعتی 
کشورکه بیشترین اشتغال را ایجاد کرده، توان رقابت با کالاهای 
وارداتی را داشته باشد، مگر اینکه سیاست‌های قیمت‌گذاری مواد 
اولیه بازنگری ش��ود یا امکان واردات آزاد مواد اولیه برای ایجاد 
رقابت واقعی فراهم ش��ود. و در نهایت، واقعیت تلخ این اس��ت 
که امروز صنایع پایین‌دستی برای حفظ بقا نه با رقبای خارجی، 
بلکه با ساختار تأمین داخلی خود می‌جنگند؛ ساختاری که قرار 
بود نقطه‌قوت باشد، اما عملًا به گلوگاه اصلی تولید تبدیل شده 
اس��ت. اگر قیمت‌گذاری مواد اولیه اصلاح نش��ود یا واردات آزاد 
برای ایجاد رقابت واقعی ممکن نگردد، اتفاقی که رخ خواهد داد 
نه کاهش قیمت کالاهای داخلی است و نه بهبود کیفیت؛ بلکه 
خاموش‌شدن چراغ کارخانه‌ها یکی پس از دیگری خواهد بود.

5

صادرات 80 میلیون دلاری صنعت رنگ و رزین
مدیرکل دفتر صنایع شیمیایی و پلیمری وزارت صنعت، معدن و 
تجارت با اش��اره به اینکه ۸۰ میلیون دلار صادرات صنعت رنگ 
و رزین در هش��ت ماه امس��ال اس��ت، گفت: با وجود شرایط خاص 
کشور در سال جاری، این صنعت در حوزه صادرات موفقیت‌هایی 
کس��ب کرده به طوری که ارزش صادرات نس��بت به س��ال قبل 
حدود ۱۰ درصد افزایش یافته است. پروین نباتی دیروز چهارشنبه 
در آیین افتتاح بیست و پنجمین نمایشگاه بین‌المللی رنگ، رزین، 
پوشش‌های صنعتی، مواد کامپوزیت و صنعت آبکاری اظهار داشت: 
تعداد واحدهای فعال این صنعت حدود یک هزار و ۱۰۰ واحد است 
که ظرفیت تولید کلی آن بیش از ۱۲ میلیون تن است. وی ادامه داد: 
این صنعت به طور مستقیم برای بیش از ۴۴ هزار نفر اشتغال ایجاد 
کرده است و بخش قابل توجهی از این واحدها وابسته به واردات 
نیستند؛ تنها کمتر از ۲۰۰ واحد برای دریافت ارز و ثبت برنامه تولید 
جهت استفاده از سهمیه ارزی واردات انجام داده‌اند. مدیرکل دفتر 
صنایع شیمیایی و پلیمری وزارت صنعت، معدن و تجارت افزود: 
در سال جاری، حدود ۸۰۰ هزار تن تولید توسط واحدهای بزرگ 
و فعال صورت گرفته که نشان‌دهنده پتانسیل صادراتی بالای این 
صنعت اس��ت. وی با بیان اینکه بیش��تر رنگ‌ها و رزین‌های تولید 
شده در داخل کشور برای مصارف خانگی، صنایع خودرو و موارد 
تخصصی دیگر مورد استفاده قرار می‌گیرند، گفت: در صورت نبود 
توجیه اقتصادی برای تولید برخی موارد، تولیدکنندگان داخلی از 

دانش و فناوری لازم برای تامین نیازهای کشور برخوردارند.

حرکت به سوی هوای پاک با جایگزینی 
موتورسیکلت‌های فرسوده

اجرای طرح ملی جایگزینی موتورس��یکلت‌های فرس��وده با ارائه 
تس��هیلات ب��ه متقاضیان بعد از چه��ار دهه، می تواند به کاهش 
آلایندگی هوای تهران در این شرایط ناسالم کمک کند. بر اساس 
آخرین آمارهای منتشر شده از سوی پلیس راهور در کشور حدود 
۱۳ میلیون و ۶۶۴ هزار دستگاه موتورسیکلت تردد می کنند که 
از این تعداد حدود ۱۱ میلیون و ۴۰۰ هزار دستگاه موتورسیکلت 
فرسوده است که سهم قابل توجهی در آلودگی هوا دارند. بیشترین 
سهم خودروها و موتورسیکلت های فرسوده در تهران است که 
برآورد می شود نزدیک به سه میلیون موتورسیکلت فرسوده باشد؛ 
طبق پژوهش های صورت گرفته، یک موتور کاربراتوری قدیمی 
می‌تواند روزانه معادل چندین لیتر سوخت اضافی مصرف کند و 
آلاینده‌هایی تولید کند که معادل خروجی ۱۰ موتور جدید است. 
بر اس��اس آیین‌ نامه اجرایی ماده ۱۰ قانون س��اماندهی صنعت 
خودرو، س��ن فرس��ودگی برای موتورسیکلت‌ های کاربراتوری ۶ 
س��ال و برای موتورس��یکلت‌ های انژکتوری ۱۲ سال تعیین شده 
است. از این رو بایستی طرح جایگزینی موتورسیکلت های فرسوده 
سرعت بخشیده شود. ستاد نوسازی، شرایطی را برای ثبت‌نام طرح 
جایگزینی موتورسیکلت ها ارائه کرده بود که موتورسیکلت‌های 
کاربراتوری با سن بیش از ۶ سال )مدل ۱۳۹۸ و قبل( این مدل‌ها 
به دلیل سیس��تم سوخت‌رس��انی ناکارآمد، تا چند برابر مدل‌های 
جدی��د آلاین��ده تولید می‌کنند.موتورس��یکلت‌های انژکتوری با 
س��ن بیش از ۱۲ س��ال )مدل ۱۳۹۲ و قبل( حتی این مدل‌های 
پیشرفته‌تر هم با فرسودگی، کارایی‌شان کاهش می‌یابد همچنین 
موتورس��یکلت‌های برقی با س��ن بیش از ۱۵ سال )مدل ۱۳۸۹ و 
قبل( فرس��ودگی باتری و قطعات، ایمنی و کارایی آن‌ها را تحت 

تأثیر قرار می‌دهد.

حذف 5 محصول کشاورزی از لیست 
محصولات آب‌بر صادراتی

سازمان توسعه تجارت ایران اعلام کرد که پنج محصول خرما، 
پس��ته، انجیر، انگور و چای از فهرس��ت محصولات کش��اورزی 
آب‌بر حذف ش��د. س��ازمان توسعه تجارت ایران در نامه‌ای اعلام 
کرد که پنج محصول خرما، پسته، انجیر، انگور و چای از فهرست 
محصولات کش��اورزی آب‌بر حذف ش��د. در این نامه آمده است: 
در راستای اجرای بند )پ( ماده 38 قانون برنامه هفتم پیشرفت 
توس��عه و آیین‌نام��ه اجرایی ج��زء )2( بند )ن( تبصره یک قانون 
بودجه س��ال 1404 کل کش��ور، به‌پیوست تصویر رونوشت نامه 
وزی��ر جهاد کش��اورزی در خص��وص حذف پنج محصول خرما، 
پسته، انجیر، انگور و چای از فهرست محصولات کشاورزی آب‌بر 
ارسال می‌شود و به اطلاع می‌رساند؛ پنج محصول فوق‌الذکر از 
فهرست محصولات کشاورزی آب‌بر حذف می‌شوند. فهرست 
محصولات کش��اورزی و مواد غذایی آب‌بر مش��مول عوارض 

صادراتی یک‌درصد آب مجازی در سال 1404 هستند.

کاهش فروش خودروهای برقی در آمریکا
شرکت‌های فورد موتور و هیوندای موتور از کاهش اندک فروش 
خودرو در آمریکا در نوامبر خبر دادند، زیرا فروش خودروهای برقی 
پس از پایان اعتبار مالیاتی کاهش یافت. تقاضا برای خودروهای 
برق��ی پ��س از آنکه لایحه مالی��ات و هزینه‌های دونالد ترامپ، 
رئیس‌جمه��ور آمری��کا، اعتبار مالیاتی ۷۵۰۰ دلاری برای خرید 
خودروهای برقی جدید را در اکتبر لغو کرد، کاهش یافت. فورد 
همچنین مجبور بود با تاثیر آتش‌سوزی در کارخانه‌ تامین‌کننده 
آلومینیوم در نیویورک که به تولید پیکاپ »اف ۱۵۰« لایتنینگ، 
آس��یب رس��اند، دست و پنجه نرم کند. فروش خودروهای برقی 
فورد، مانند »موس��تانگ مک ای« )Mustang Mach-E( و 
»اف ۱۵۰« لایتنینگ، در نوامبر نس��بت به مدت مش��ابه س��ال 
گذشته، حدود ۶۱ درصد کاهش یافت و به ۴۲۴۷ دستگاه خودرو 
رسید. فروش کلی این خودروساز دیترویتی در نوامبر، حدود یک 
درصد نس��بت به مدت مش��ابه س��ال گذشته، کاهش یافت و به 
۱۶۴ هزار و ۹۲۵ دستگاه خودرو رسید. چندین خودروساز، روز 
سه‌ش��نبه آمار فروش نوامبر در آمریکا را منتش��ر کردند؛ شرکت 
کیا کره جنوبی ۲.۷ درصد رش��د فروش داش��ت و فروش هوندا 
موتورز به دلیل کمبود نیمه‌رس��اناها، ۱۵ درصد کاهش یافت. 
فروش دو مدل پرفروش خودروهای برقی هیوندای در آمریکا 
از جمل��ه آیونی��ک ۵ و آیونی��ک ۶  در نوامب��ر بیش از ۵۵ درصد 

کاهش یافت. فروش کلی، دو درصد افت کرد.

اخبار کوتاه

صنعت،بازرگانی  

گ�روه صنع�ت و تج�ارت: موض��وع اختلاف‌برانگیز قیمت 
خودروه��ای مونت��اژی در کش��ور، ام��روز در برنامه »میز 
اقتصاد« ش��بکه خبر با حضور نمایندگان مجلس، مدیران 
دولتی و مسئولان نهادهای تنظیم‌گر مورد بحث و بررسی 
ق��رار گرف��ت. در این برنامه رضا تقی‌پور عضو کمیس��یون 
صنایع و معادن مجلس شورای اسلامی، عزت‌الله زارعی 
س��خنگوی وزارت صنع��ت، مع��دن و تج��ارت، حس��ین 

فرهی��دزاده رئیس س��ازمان حمای��ت مصرف‌کنندگان و 
تولیدکنندگان و سپهر دادجوی توکلی سخنگوی شورای 
رقاب��ت ب��ه بیان دیدگاه‌ه��ای خ��ود پرداختند.به گزارش 
»تجارت«، رضا تقی‌پور عضو کمیس��یون صنایع و معادن 
مجلس در این برنامه با اش��اره به دلایل ورود مجلس به 
موضوع قیمت‌گذاری خودرو، گفت: یکی از اهداف اصلی 
این بوده که مصرف‌کننده ایرانی نباید خودرو را گران‌تر از 
کشورهای منطقه خریداری کند. وی توضیح داد: در حالی 
که هر س��ال بس��ته‌ای ۹ تا ۱۰ میلیارد دلاری برای صنعت 
خودرو تخصیص داده می‌ش��ود، مردم همچنان خودرو را 
۳۰ ت��ا ۴۰ درص��د گران‌ت��ر از بازار منطقه تهیه می‌کنند که 

این مسئله باید بررسی شود. وی افزود: حدود ۳.۵ میلیارد 
دلار از این بس��ته به خودروهای مونتاژی اختصاص دارد 
و ب��ا توجه ب��ه مزیت‌هایی مثل نیروی کار ارزان‌تر، انرژی 
ارزان و تعرف��ه کمت��ر، انتظار م��ی‌رود قیمت این خودروها 
پایین‌تر از مدل‌های وارداتی کامل باشد. تقی‌پور تأکید کرد: 
قیمت خودروهای مونتاژی در برخی موارد حتی از خودروی 
وارداتی نیز بالاتر اس��ت و این نش��ان‌دهنده نبود شفافیت 
و وجود اشکال در محاسبات است. این نماینده مجلس با 
اش��اره به محدود بودن ش��رکت‌های مونتاژکار حدود چهار 
تا پنج مجموعه گفت: رقابت واقعی در این بخش ش��کل 
نگرفته و در چنین شرایطی شورای رقابت باید ورود کند. 

در ح��ال حاضر ش��ورای رقابت عم�اًل از چرخه اثرگذاری 
خارج شده است. در ادامه برنامه، حسین فرهیدزاده رئیس 
سازمان حمایت مصرف‌کنندگان و تولیدکنندگان توضیح 
داد ک��ه مبنای قانونی قیمت‌گذاری خودروهای مونتاژی، 
دس��تورالعمل‌های ش��ورای رقابت است. وی گفت: قیمت 
تمام‌ش��ده خودرو بر اس��اس صورت‌های مالی ش��رکت‌ها 
محاس��به می‌ش��ود. مواد، دستمزد و سربار استخراج شده و 
سپس با احتساب سود متعارف، قیمت نهایی تعیین می‌شود. 
فرهیدزاده اظهار کرد: این فرایند مالی و حسابداری طبق 
اطلاعات رس��می و تأییدش��ده انجام می‌ش��ود و سازمان 

حمایت اجازه ندارد از چارچوب تعیین‌شده خارج شود. 

فروش خودروهای مونتاژی تا ۴۰ درصد گران‌تر از منطقه

گران‌فروشی در بستر بازار انحصاری و فرمول‌های مبهم


