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وام ۴۰ همتی قطعه‌سازان پرداخت نشدافزایش روزانه قیمت‌ها از حلقه تأمین آغاز می‌شود، نه اصناف
حس��ین فرهیدزاده رئیس س��ازمان حمایت مصرف‌کنندگان و تولیدکنندگان در 
نشس��ت هم‌اندیش��ی رؤس��ای اتاق‌های اصناف مراکز استان‌ها ضمن قدردانی از 
نقش اتاق اصناف ایران در مدیریت بازار طی جنگ ۱۲ روزه گفت: دولت و بدنه 
حاکمی��ت ب��ه خوب��ی بر عملکرد اتاق اصن��اف ایران و جامعه صنفی طی روزهای 
جنگ واقف و بارها مراتب قدردانی خود را ابراز داشته است. بر اساس اعلام اتاق 
اصناف ایران، وی با اشاره به مشکلاتی که به واسطه برخی مدیریت‌های ناکارآمد 
در حوزه کالاهای اساسی در بازار اتفاق افتاده است، گفت: اگرچه تخصیص ارز 

برای واردات کالاهای اساسی موجب بروز مشکلات متعددی در روند تأمین کالاهای اساسی شده است، اما در 
ای��ن می��ان مدیری��ت ناکارآم��د برخی ارگان‌ها چالش‌های جدی‌تری را در این حوزه ایجاد کرده اس��ت. فرهیدزاده 
بر ضرورت نظارت و بازرس��ی بر بازار تأکید و اضافه کرد: ما به خوبی از وضعیت بازار، افزایش روزانه قیمت‌ها و 
فشارهای اقتصادی که بر کسبه و فعالان صنفی وارد می‌شود، مطلع هستیم و به رغم هجمه‌هایی که به جامعه 
اصناف به عنوان گران‌فروشی وارد می‌شود، می‌دانیم که افزایش قیمت‌ها از حلقه ابتدایی یعنی حلقه تأمین آغاز 

می‌شود و بارها طی جلسات متعدد تلاش کرده‌ایم تا این موضوع را در سطوح مختلف تبیین کنیم.

رئیس انجمن قطعه س��ازان گفت: با وجود گذش��ت مدت زیادی از ابلاغ مصوبه، 
هنوز پرداخت تسهیلات ۴۰ همتی به قطعه‌سازان عملیاتی نشده است. محمدرضا 
نجفی منش رئیس انجمن صنایع همگن نیرومحرکه و قطعه سازان خودرو کشور 
درباره سرنوشت تخصیص تسهیلات ۴۰ همتی به قطعه سازان اظهار کرد: پروسه 
مصوبه پرداخت ۴۰ همت تسهیلات به دو گروه خودروسازی سایپا و ایران‌خودرو 
از مردادماه در دس��تور کار قرار گرفت و ۲۵ آبان ماه نیز ابلاغ ش��د با این وجود 
همچنان ۱۸ بانک عامل تعیین شده برای پرداخت این تسهیلات روند پرداخت 

را شروع نکردند. وی افزود: پی گیری ها ما نشان می‌دهد که تسهیلات مذکور همچنان در پروسه پرداخت قرار 
دارد با این حال هیچ مبلغی تا این لحظه واریز نشده است. نجفی منش تصریح کرد: با توجه به وضعیت نامطلوب 
مالی قطعه سازان درخواست کردیم که این مبلغ زودتر واریز شود چراکه مطالبات صنعت قطعه سازی روز به روز 
س��نگین‌تر می‌ش��ود. رئیس انجمن قطعه س��ازان گفت: بانک‌ها می‌گویند که در حال اجرای این مصوبه هس��تند با 
این حال تا به این لحظه یک ریال هم از این تسهیلات پرداخت نشده است. گفتنی است، در خصوص پرداخت 

تسهیلات ۴۰ همتی، اختلاف‌نظرهایی درباره راه‌حل وجود دارد.

گروه صنعت و تجارت: صنعت نس��اجی ایران به‌عنوان یکی از 
قدیمی‌ترین صنایع تولیدی کش��ور، امروز در نقطه‌ای حس��اس 
قرار گرفته است. این صنعت که در شهرهایی چون یزد، کاشان، 
اصفهان و خراس��ان س��ابقه‌ای چندصدساله دارد، نه تنها بخشی 
از هویت اقتصادی و فرهنگی ایران محس��وب می‌ش��ود، بلکه در 
دهه‌های گذشته سهم قابل توجهی در اشتغال و صادرات غیرنفتی 
داش��ته اس��ت. به گزارش »تجارت«، با این حال، مجموعه‌ای از 
چالش‌ه��ای پیچی��ده و درهم‌تنیده، آینده این صنعت را با تهدید 
جدی مواجه کرده است. کمبود مواد اولیه، تخصیص محدود ارز، 
فرس��ودگی تجهیزات، تحریم‌های بین‌المللی و قاچاق گس��ترده 
پوش��اک، پن��ج محور اصل��ی بحران در این حوزه هس��تند. این 
مش��کلات نه تنها تولیدکنندگان را تحت فش��ار قرار داده، بلکه 
ت��وان رقاب��ت محصولات داخلی را کاه��ش داده و بازار مصرف 
را به س��مت کالاهای وارداتی و قاچاق س��وق داده است. فعالان 
این حوزه هش��دار می‌دهند که اگر چاره‌جویی فوری و راهبردی 
برای این مشکلات صورت نگیرد، خطر کوچک‌تر شدن و خروج 
تدریجی واحدهای تولیدی از بازار بیش از پیش جدی خواهد شد. 
در چنین شرایطی، حفظ جایگاه نساجی ایران نیازمند تصمیمات 

کلان و حمایت‌های هدفمند است.
تأمین مواد اولیه؛ گره اصلی زنجیره نساجی ��

یکی از مهم‌ترین چالش‌های صنعت نساجی، عدم دسترسی پایدار 
به مواد اولیه‌ای همچون الیاف پلی‌اس��تر، نخ، پنبه و رنگ‌های 
تخصصی است. نوسان قیمت و عرضه این مواد موجب بی‌ثباتی 
در تولید ش��ده و بس��یاری از واحدها را در ش��رایطی قرار داده که 
برنامه‌ریزی بلندمدت عملًا غیرممکن است. تحلیل کارشناسان 
نشان می‌دهد که وابستگی بیش از ۸۰ درصدی به واردات پنبه، 
صنعت را در برابر هر ش��وک بین‌المللی آس��یب‌پذیر کرده اس��ت. 
ای��ن وابس��تگی ن��ه تنها هزینه‌های تولی��د را افزایش داده، بلکه 
رقابت‌پذیری محصولات داخلی را کاهش داده و بازار داخلی را به 
سمت واردات و قاچاق سوق داده است. علاوه بر این، مشکلات 
ناش��ی از تخصیص ارز و محدودیت‌های بانکی نیز روند واردات 
مواد اولیه را دشوارتر کرده و بسیاری از تولیدکنندگان را با کمبود 
جدی مواجه س��اخته اس��ت. در چنین ش��رایطی، حمایت از تولید 
داخلی پنبه و توسعه کشت آن می‌تواند یکی از راهکارهای کلیدی 
برای کاهش وابستگی باشد. همچنین ایجاد زنجیره‌های تأمین 
پایدار و شفاف‌سازی فرآیند تخصیص ارز، می‌تواند بخش مهمی 

از مشکلات موجود را برطرف کند.
تخصیص ارز؛ مانعی بر سر خطوط تولید ��

فعالان صنعت نساجی بارها تأکید کرده‌اند که عدم پیش‌بینی‌پذیری 
در تخصیص ارز و طولانی شدن فرآیند تأمین آن، موجب کندی و 

حتی توقف برخی خطوط تولیدی شده است. بسیاری از واحدها 
گزارش داده‌اند که ماه‌ها در صف دریافت ارز مانده‌اند، در حالی که 
موجودی انبارها اجازه توقف بیشتر را نمی‌دهد. از منظر تحلیلی، 
این مشکل ریشه در سیاست‌های ناپایدار ارزی و نبود یک سازوکار 
شفاف دارد. بخش مهمی از فناوری و مواد اولیه نساجی از خارج 
تأمین می‌ش��ود و هرگونه اختلال در دسترس��ی به ارز، عملًا کل 
زنجیره تولید را تحت تأثیر قرار می‌دهد. توقف یا کندی تولید نه 
تنها به کاهش عرضه داخلی منجر می‌شود، بلکه اشتغال هزاران 
کارگ��ر را نی��ز تهدید می‌کند و فش��ار مضاعفی بر بازار پوش��اک 
وارد می‌س��ازد. راهکار پیش��نهادی کارشناسان، ایجاد یک نظام 
تخصیص ارز پیش‌بینی‌پذیر و اولویت‌دهی به صنایع مادر مانند 
نساجی است. این اقدام می‌تواند از توقف خطوط تولید جلوگیری 

کرده و زمینه‌ساز توسعه پایدار در این صنعت شود.
قاچاق پوشاک؛ ضربه‌ای مستقیم به تولید داخلی ��

قاچاق پوشاک سال‌هاست که یکی از جدی‌ترین چالش‌های صنعت 
نساجی و پوشاک ایران به شمار می‌آید. پوشاک قاچاق با قیمت‌های 
پایین و کیفیت متوسط، بازار محصولات داخلی را تحت فشار شدید 
قرار داده است. تحلیل‌ها نشان می‌دهد که واحدهای تولیدی رسمی 
که ملزم به پرداخت مالیات، بیمه و رعایت قوانین کار هستند، در 
رقابت با کالاهای قاچاق عملًا دست بسته باقی مانده‌اند. برآوردهای 
کارشناسی نشان می‌دهد که حجم قاچاق پوشاک در ایران همچنان 

قابل توجه است و این مسأله موجب شده بسیاری از واحدهای رسمی 
توان رقابت خود را از دست بدهند. در نتیجه، قاچاق نه تنها به کاهش 
تولید داخلی منجر شده بلکه اعتماد مصرف‌کنندگان به برندهای 
ایرانی را نیز تضعیف کرده اس��ت. مبارزه جدی با قاچاق، نیازمند 
تقویت نظارت مرزی، افزایش جریمه‌ها و حمایت از تولیدکنندگان 
داخلی اس��ت. همچنین فرهنگ‌سازی در میان مصرف‌کنندگان 
ب��رای حمای��ت از کالای ایران��ی می‌تواند نقش مهمی در کاهش 

تقاضا برای کالاهای قاچاق داشته باشد.
فرس���ودگی تجهیزات؛ صنعتی که نیازمند نوسازی  ��

فوری است
یکی از نقاط ضعف تاریخی صنعت نساجی کشور، قدمت بالای 
ماش��ین‌آلات و تجهیزات خط تولید اس��ت. بسیاری از واحدهای 
نساجی همچنان با دستگاه‌هایی فعالیت می‌کنند که عمر مفید 
آن‌ه��ا گذش��ته و به��ره‌وری پایینی دارن��د. از منظر تحلیلی، این 
فرسودگی نه‌ تنها باعث افزایش هزینه‌های تولید و مصرف انرژی 
ش��ده، بلکه کیفیت برخی محصولات را نیز کاهش داده اس��ت. 
کارشناسان معتقدند که بدون نوسازی تجهیزات، صنعت نساجی 
قادر به رقابت در بازارهای داخلی و خارجی نخواهد بود. علاوه بر 
این، فرسودگی ماشین‌آلات موجب شده بسیاری از واحدها نتوانند 
به استانداردهای جهانی دست یابند و فرصت‌های صادراتی را از 
دس��ت بدهند. راهکار پیش��نهادی در این بخش، ارائه تسهیلات 

کم‌بهره و حمایت دولتی برای جایگزینی ماش��ین‌آلات فرسوده 
است. همچنین دسترسی آسان‌تر به فناوری‌های جدید می‌تواند 
زمینه‌ساز افزایش بهره‌وری و ارتقای کیفیت محصولات باشد.

تحریم‌ها؛ محدودیت در تکنولوژی و بازار ��
تحریم‌های بین‌المللی طی س��ال‌های اخیر اثر قابل توجهی بر 
صنعت نس��اجی گذاش��ته است. دش��واری در نقل‌وانتقال پول و 
محدودیت همکاری با ش��رکت‌های خارجی، روند واردات مواد 
اولیه و قطعات یدکی را مختل کرده اس��ت. تحلیل کارشناس��ان 
نشان می‌دهد که تحریم‌ها فرصت حضور در بازارهای صادراتی را 
محدود کرده و صنعت نساجی ایران را بیشتر به بازار داخلی وابسته 
کرده است؛ بازاری که خود تحت تأثیر قاچاق و رکود مصرف قرار 
دارد. این شرایط موجب شده بسیاری از واحدها نتوانند برنامه‌های 
نوسازی خود را اجرا کنند و همچنان با تجهیزات قدیمی فعالیت 
کنند. برای کاهش اثر تحریم‌ها، توسعه همکاری‌های منطقه‌ای 
و استفاده از ظرفیت بازارهای همسایه می‌تواند راهکار مناسبی 
باشد. همچنین حمایت از تولید داخلی مواد اولیه و قطعات یدکی 

می‌تواند وابستگی به خارج را کاهش دهد.
جمع‌بندی و تحلیل ساختاری ��

بررسی روندها نشان می‌دهد که چالش‌های صنعت نساجی در 
ایران بیش از آنکه صرفاً تکنیکی یا اقتصادی باش��د، ریش��ه در 
مش��کلات مدیریتی و س��اختاری دارد. نبود یک راهبرد واحد و 
بلندمدت برای توسعه زنجیره نساجی، حذف تدریجی مشوق‌های 
صادراتی، سیاست‌های ناپایدار ارزی و نبود حمایت هدفمند، باعث 
شده این صنعت نتواند از ظرفیت‌های گسترده خود استفاده کند. 
از منظر تحلیلی، این مش��کلات س��اختاری موجب شده صنعت 
نساجی نتواند به یک صنعت پیشرو در منطقه تبدیل شود. در حالی 
که ظرفیت‌های گس��ترده‌ای در حوزه تولید، اش��تغال و صادرات 
وجود دارد، نبود سیاست‌های پایدار و هماهنگ، این ظرفیت‌ها را 
بلااستفاده گذاشته است. کارشناسان معتقدند که تدوین یک نقشه 
راه جامع و اصلاح سیاست‌های حمایتی می‌تواند زمینه‌ساز توسعه 
پایدار در این صنعت باشد. بدون چنین اقداماتی، آینده نساجی ایران 
با تهدید جدی مواجه خواهد شد.راهکارهای پیشنهادی فعالان 
این حوزه ش��امل تدوین نقش��ه راه جامع، اصلاح سیاس��ت‌های 
ارزی، مبارزه جدی با قاچاق، سرمایه‌گذاری در نوسازی تجهیزات، 
حمایت از تولید پنبه داخلی، ایجاد شهرک‌های تخصصی نساجی 
و اتصال این صنعت به زنجیره مد و صادرات منطقه‌ای اس��ت. 
تحلیل‌ها نشان می‌دهد که اجرای این اقدامات نه تنها می‌تواند 
فشارهای موجود را کاهش دهد، بلکه زمینه‌ساز بازگشت نساجی 
ایران به جایگاه پیشین خود خواهد بود. نساجی ایران نه تنها یک 

صنعت اقتصادی، بلکه بخشی از هویت فرهنگی کشور است.

»تجارت« از چالش‌های تامین مواد اولیه، فرسودگی ماشین‌آلات و فشار قاچاق بر تولیدکنندگان داخلی گزارش می‌دهد

صنعت نساجی در آستانه فروپاشی

رئیس اتاق بازرگانی، صنایع، معادن و کشاورزی ایران تاکید کرد

ضرورت توسعه روابط تجاری با قزاقستان
رئی��س ات��اق بازرگان��ی، صنایع، معادن و کش��اورزی ایران گفت: 
تهاتر رس��می و سیس��تماتیک، ایجاد یک سازوکار مالی مشترک 
در منطقه آزاد، راه‌اندازی س��امانه اعتبارس��نجی شرکت‌ها و ورود 
ایران به پروژه‌های بلندمدت زیرساختی قزاقستان به توسعه روابط 
تجاری دو کشور منجر خواهد شد. به گزارش »تجارت«، از اتاق 
بازرگانی، صنایع، معادن و کش��اورزی ایران، صمد حس��ن‌زاده در 
سمینار اطلاع‌رسانی تجاری همکاری‌های بازرگانی و اقتصادی 
ایران- قزاقس��تان، ادامه‌داد: جمهوری قزاقستان با تولید ناخالص 
داخل��ی بی��ش از ۲۸۸ میلیارد دلار دارای جایگاه مهمی در اقتصاد 
اوراس��یا و یکی از ش��رکای کلیدی ایران در آس��یای مرکزی است. 
وی بیان‌داش��ت: در حال حاضر حجم تجارت دو کش��ور در ۱۰ ماه 
گذشته حدود ۳۶۰ میلیون دلار بوده که شامل ۲۴۳ میلیون دلار 
صادرات ایران و ۱۱۵ میلیون دلار واردات از قزاقستان بوده است. 

این تراز مثبت نشان از توان محصولات 
صادرات��ی ای��ران دارد. ام��ا این س��طح 
هم��کاری ب��ا ظرفیت‌ه��ای واقعی دو 
کش��ور فاصله زیادی دارد. است. رئیس 
ات��اق ای��ران با بیان اینک��ه با رفع برخی 
محدودیت‌ه��ا حجم تج��ارت دو طرف 
باید به سه میلیارد دلار ارتقا یابد، افزود: 
با اجرایی شدن موافقت‌نامه تجارت آزاد 

ایران و اوراسیا، برای نخستین بار بخش بزرگی از تعرفه‌ها حذف 
می‌شوند و هزینه‌های مبادله به طور واقعی کاهش یافته است. این 
توافق برای قزاقستان یک فرصت طلایی است که از مسیر ایران 
به بازارهای خلیج فارس، آسیای جنوبی، آفریقا و حتی اروپا متصل 
و ایران نیز به قطب توزیع کالا در آس��یای مرکزی تبدیل ش��ود. 

حس��ن‌زاده با طرح نخس��تین پیشنهاد 
اجرایی خود، گفت: تش��کیل کارگروه 
عملیاتی مشترک ایران و قزاقستان برای 
تعریف فوری اقلام اولویت‌دار تجاری و 
عق��د قراردادهای پایدار تأمین می‌تواند 
ب��ه بهره‌ب��رداری از این فرصت کمک 
کن��د. وی افزود: ای��ران مطمئن‌ترین، 
ارزان‌تری��ن و امن‌ترین مس��یر اتصال 
قزاقستان به آب‌های آزاد است. بنادر جنوبی ایران می‌توانند حلقه 
نهایی زنجیره صادرات قزاقستان به هند، کشورهای غربی، جنوب 
شرق آسیا و آفریقا باشند. رئیس اتاق ایران با طرح دومین پیشنهاد 
اجرایی خود، ادامه داد: راه‌اندازی کریدور سبز ترانزیتی قزاقستان - 
ایران با تخفیف‌های گمرکی، حمل سریع و قراردادهای حمل‌ونقل 

بلندمدت می‌تواند به تحقق این فرصت منجر شود. وی با اشاره به 
اهمیت سرمایه‌گذاری مشترک و نه فقط تجارت کالا با قزاقستان، 
اظهار داشت: سه پروژه پیشنهادی مشخص ما در این زمینه، عبارتند 
از ایجاد پایانه لجستیکی مشترک ایران و قزاقستان در بنادر جنوبی 
ایران، ایجاد واحدهای مشترک فراوری غلات، گوشت و روغن و 
ایجاد شهرک صنعتی مشترک در مناطق آزاد ایران برای صادرات 
به اوراس��یا اس��ت. حسن‌زاده با بیان اینکه قزاقستان از بزرگ‌ترین 
تأمین‌کنندگان نفت، کنسانتره آهن، فلزات اساسی و ایران دارای 
صنایع پایین‌دستی پتروشیمی قدرتمند و ماشین‌سازی و دانش فنی 
اس��ت، چهارمین پیش��نهاد اجرایی خود برای توسعه روابط تجاری 
با قزاقس��تان را طرح کرد و گفت: پیش��نهاد اجرایی مهم ما ایجاد 
کنسرسیوم مشترک فراوری مواد معدنی قزاقستان در ایران برای 

صادرات محصولات با ارزش‌افزوده به کشورهای ثالث است.

5

 آغاز فصل تازه همکاری‌های
 فناوری ایران و بلاروس

رایزن بازرگانی ایران در بلاروس از توافق تهران و مینس��ک 
برای ایجاد خط تولید مش��ترک دارو و تجهیزات پزش��کی خبر 
داد. رای��زن بازرگان��ی ای��ران در بلاروس، در گفت‌وگو با برنامه 
»سکه صبح« رادیو اقتصاد با اشاره به سفر وزیر صنعت، معدن 
و تجارت به بلاروس، توسعه همکاری‌های اقتصادی و فناوری 
میان دو کشور را ضروری دانست و از ایجاد خط تولید مشترک 
دارو و تجهیزات پزش��کی خبر داد. علیرضا س��یحون، با ارزیابی 
مثبت از هجدهمین اجلاس کمیسیون مشترک همکاری‌های 
اقتص��ادی ایران و ب�الروس گفت: نتیجه این اجلاس، فراهم 
ش��دن ش��رایط ایجاد خط مشترک تولید محصولات دارویی و 
پزشکی و همچنین تسهیل سرمایه‌گذاری مشترک در بلاروس 
بوده است. به گفته وی، ایران در حوزه تجهیزات پزشکی جایگاه 
مناس��بی در بازار مصرف دارد و این صنعت یکی از حوزه‌های 
پیشرو با فناوری بالا محسوب می‌شود که علاوه بر تأمین نیاز 
داخلی، صادرات موفقی به منطقه اوراس��یا داش��ته است. رایزن 
بازرگانی ایران در بلاروس با اشاره به اجرایی شدن موافقت‌نامه 
تج��ارت آزاد ای��ران و اتحادیه اوراس��یا اظه��ار کرد: بلاروس با 
ظرفیت‌های ویژه در حوزه الکترونیک، تجهیزات پزش��کی و 
تولید دارو می‌تواند ش��ریک تجاری قابل‌اتکا برای ایران باش��د. 
سیحون با اشاره به ظرفیت‌های ایران در حوزه داروهای خاص، 
داروهای قلبی، مسکن‌ها و آنتی‌بیوتیک‌ها خاطرنشان کرد که 
برای تسهیل حضور کشورهای دوست، سبدی از قراردادهای 

برد–برد طراحی شده و آماده اجراست.

معافیت گاز صنایع در آذرماه اجرا نمی‌شود
ب��ا وج��ود وعده‌های دول��ت مبنی بر لغو محدودیت گاز صنایع 
از ابت��دای آذر، پ��س از گذش��ت بیش از ۱۰ روز همچنان هیچ 
تغیی��ری در تأمی��ن گاز واحدهای تولیدی ایجاد نش��ده و این 
مس��ئله نارضایتی و تردید فعالان صنعتی را نس��بت به اجرای 
مصوبه‌های انرژی افزایش داده است. به گزارش روابط عمومی 
انجم��ن لوازم خانگی ای��ران، برخلاف وعده‌های دولت مبنی 
بر لغو محدودیت گاز صنایع از ابتدای آذر امس��ال، با گذش��ت 
بی��ش از ۱۰ روز هن��وز تغیی��ری در وضعی��ت تأمین گاز اعمال 
نش��ده و این وعده بی‌اثر مانده اس��ت. همزمان، برخی فعالان 
معتقدن��د ادام��ه محدودیت‌ه��ا بی‌ارتب��اط با ص��ادرات گاز به 
عراق و کش��ورهای همس��ایه نیست و اولویت دولت همچنان 
خ��ارج از بخ��ش تولی��د قرار دارد. آی��ا دولت به جای تأمین گاز 
صنای��ع، ترجی��ح می‌دهد آن را صادر کند؟ معاون برنامه‌ریزی 
و توس��عه محیط کس��ب‌وکار وزارت صنعت، معدن و تجارت، 
در هفته اول آذرماه در جلس��ه‌ کارگروه بهینه‌س��ازی مصرف 
ان��رژی اع�الم کرده بود که مصوبه‌ای ب��رای معافیت صنایع 
ص��ادرات محور از محدودیت‌های گاز تصویب ش��ده اس��ت. 
طبق این مصوبه، واحدهای فولاد و سیمان در آذرماه نباید با 
محدودیت‌های گازی مواجه شوند و صنایع صادراتی نباید در 
اولویت محدودیت‌ها قرار گیرند. این اعلامیه، در نگاه نخست 
می‌توانست نویدبخش روزهایی بدون توقف تولید برای فعالان 
صنعت باشد، اما تجربه‌های گذشته نشان داده که وعده‌های 
این‌چنینی اغلب در حد حرف باقی مانده‌اند. از همان روزهای 
نخست، موجی از بی‌اعتمادی میان فولادسازان شکل گرفت؛ 
بی‌اعتمادی که ریش��ه در س��وابق عملکرد دولت دارد. بارها 
وعده داده شده بود که فشار گاز و برق از دوش کارخانه‌ها به 
ویژه فولاد و س��یمان، برداش��ته می‌ش��ود، اما در عمل نه تنها 
این وعده‌ها تحقق نیافت، بلکه مس��یر تولید با خاموش��ی‌های 
مکرر، کاهش ظرفیت و زیان مالی آشکار، نشان داد که حرف 

و عمل دولت فاصله‌ای عمیق دارند.

 تولید شمش آلومینیوم کشور
 به بیش از ۴۱۰ هزار تن رسید

س��ازمان توس��عه و نوسازی معادن و صنایع معدنی اعلام کرد: 
تولید ش��مش آلومینیوم کش��ور با رشد سه درصدی طی هشت 
ماهه ۱۴۰۴، به بیش از ۴۱۰ هزار تن رسید. به گزارش سازمان 
توسعه و نوسازی معادن و صنایع معدنی )ایمیدرو(، چهار شرکت 
بزرگ تولیدکننده شمش آلومینیوم از ابتدای فروردین تا پایان 
آب��ان، ۴۱۱ ه��زار و ۳۵۱ تن ش��مش تولی��د کردند. این رقم در 
مدت مش��ابه س��ال گذشته، ۴۰۰ هزار و ۴۲۵ تن بود که حاکی 
از افزایش حدود سه درصدی تولید است. از این میزان، شرکت 
های »آلومینیوم جنوب« ۱۷۳ هزار و ۱۰۸ تن، »ایرالکو« ۱۱۴ 
ه��زار و ۱۱ ت��ن، »المه��دی« ۱۰۳ هزار و ۹۲۲ تن و »آلومینای 
ایران« ۲۰ هزار و ۳۱۰ تن شمش تولید کردند. همچنین طی 
۸ ماه��ه امس��ال، ۱۵۵ ه��زار و ۴۱۰ تن »پ��ودر آلومینا«، ۲۵۷ 
ه��زار و ۷۹۵ ت��ن »هی��درات آلومینیوم« و ۶۶۵ هزار و ۱۸۹ تن 

»بوکسیت« در شرکت آلومینای ایران تولید شد.

 تجارت جهانی به بیش از 
۳۵ تریلیون دلار خواهد رسید

آژانس تجارت سازمان ملل متحد پیش‌بینی کرد ارزش تجارت 
جهانی در سال ۲۰۲۵، برای اولین‌ بار از ۳۵ تریلیون دلار عبور 
کند، اما چش��م‌انداز س��ال ۲۰۲۶ ضعیف‌تر خواهد بود. ارزیابی 
کنفرانس تجارت و توسعه سازمان ملل )آنکتاد( نشان می‌دهد 
در ش��رایطی که واردات آمریکا همچنان قوی و واردات چین 
عقب مانده است، کشورهای شرق آسیا و آفریقا، تجارت جهانی 
را در سال ۲۰۲۵ هدایت می‌کنند.آنکتاد در آخرین به‌روزرسانی 
خود در سال ۲۰۲۵ اعلام کرد اگر پیش‌بینی‌های فعلی محقق 
شود، تجارت جهانی در سال ۲۰۲۵، از ۳۵ تریلیون دلار فراتر 
خواه��د رفت که نس��بت به س��ال ۲۰۲۴، ح��دود ۲.۲ تریلیون 
دلار معادل حدود هفت درصد افزایش را نشان می‌دهد. سهم 
کالاها از این افزایش ۲.۲ تریلیون دلاری، حدود ۱.۵ تریلیون 
دلار است که ۶ درصد نسبت به سال گذشته رشد کرده است. 
خدم��ات نی��ز حدود ۷۵۰ میلیارد دلار  را تش��کیل می‌دهند که 

افزایش حدود ۹ درصدی را نشان می‌دهد.

اخبار کوتاه

صنعت،بازرگانی  

جهش‌های 700میلیونی در یک چشم‌به‌هم‌زدن

گ��روه صنع��ت و تجارت: روند صع��ودی دلار بازار خودرو 
را دچار ش��وک تازه‌ای کرده و رش��دهای چندصدمیلیونی، 
معاملات را به رکود کامل کش��انده است؛ قیمت‌گذاری‌ها 
دیگر بر اساس واقعیت نیست و بازار در انتظار تعیین‌تکلیف 
مان��ده اس��ت. به گزارش »تج��ارت«، افزایش مداوم نرخ 
ارز، بازار خودرو را وارد فاز جدیدی از التهاب کرده اس��ت 
و قیمت‌ها در اکثر بخش‌ها جهش��ی کم‌س��ابقه را تجربه 
کرده‌ان��د. همزم��ان با بالا رفتن قیم��ت دلار، بازار خودرو 
اع��م از داخل��ی و واردات��ی در وضعیت رکود، نبود معامله و 
رش��دهای س��لیقه‌ای قیمت قرار گرفته است. بررسی‌های 
میدانی نشان می‌دهد در خودروهای بالای 6 میلیارد تومان، 
میزان رشد قیمت‌ها در روزهای اخیر به حدود 700 میلیون 
توم��ان رس��یده اس��ت. در رده خودروهای 2 ت��ا 3 میلیارد 

تومان��ی نی��ز افزای��ش قیمت‌ها 
ت��ا 300 میلی��ون تومان گزارش 
می‌شود؛ افزایشی که باعث شده 
اس��ت بسیاری از نمایشگاه‌داران 
عم�اًل از درج قیم��ت قطع��ی 
خ��ودداری کنن��د. فع��الان بازار 
می‌گوین��د هیچ معاملاتی انجام 
نمی‌شود و قیمت‌ها کاملًا بر پایه 

حدس‌و‌گمان و بر مبنای رفتار فروش��ندگان تنظیم ش��ده 
است. نبود نظارت مؤثر نیز به تشدید نوسانات دامن زده و 
خریداران و فروشندگان را در وضعیت انتظار قرار داده است. 
در بخش خودروهای داخلی نیز رش��د قیمت‌ها ادامه دارد، 
پ��ژو207 اتوماتیک اکن��ون به یک میلیارد و 430 میلیون 

توم��ان رس��یده اس��ت، خانواده 
سورن نیز بین یک تا یک میلیارد و 
230 میلیون تومان قیمت‌گذاری 
می‌ش��وند. گزارش‌ه��ا نش��ان 
می‌دهد در فهرس��ت محصولات 
س��واری ایران‌خ��ودرو، تنها رانا 
پلاس همچن��ان در کانال 980 
میلیون تومان قرار دارد و س��ایر 
خودروهای سواری این شرکت به بالای یک میلیارد تومان 
رسیده‌اند. در بازار سایپا هم وضعیت مشابه است، کوییک 
به‌عنوان ارزان‌ترین خودروی سواری این شرکت، وارد بازه 
730 میلیون تومان به بالا شده است. به‌گفته کارشناسان، 
نب��ود نظارت مؤثر، وابس��تگی ش��دید ب��ازار خودرو به نرخ 

ارز، و رکود معاملاتی باعث ش��ده اس��ت بازار در وضعیتی 
آش��فته قرار بگیرد؛ وضعیتی که در آن نه فروش��نده قیمت 
واقعی می‌دهد و نه خریدار حاضر به معامله اس��ت، و همه 
در انتظار تعیین تکلیف بازار و ثبات قیمتی هستند، در این 
میان، نقش وزارت صمت بیش از همیشه مورد توجه قرار 
گرفته اس��ت، این وزارتخانه که متولی سیاس��ت‌گذاری و 
تنظیم بازار خودروس��ت، هنوز برنامه ش��فافی برای مهار 
التهاب قیمتی ارائه نکرده است و فعالان بازار معتقدند نبود 
مداخله مؤثر و به‌موقع، یکی از دلایل تشدید نابسامانی در 
بازار است. کارشناسان تأکید می‌کنند تا زمانی که وزارت 
صمت سازوکار مشخصی برای کنترل بازار، افزایش عرضه 
و نظ��ارت ب��ر قیمت‌گ��ذاری ارائه ندهد، روند افزایش��ی و 

سلیقه‌ای قیمت‌ها ادامه خواهد داشت. 

بازار خودرو از کنترل خارج شد


